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Metan- Der neue BMW 1er.

O;ZO“;; Perfekte Synthese
Seite 2 aus Agilitat und Raum.

Mit dem neuen BMW 1er beginnt eine neue Zeitrechnung. Die dritte
Generation des erfolgreichen Premium- Kompaktmodells nutzt erstmals die
moderne BMW Frontantriebsarchitektur, die BMW typische Freude am
Fahren und Dynamik mit einem deutlich verbesserten Raumangebot
verbindet. Sportlich, cool, sicher und hochwertig, dazu mit frischem Design
und neuester Konnektivitat ist der neue BMW 1er ein echter BMW mit einem
starken eigenen Charakter.

Die dritte Generation des BMW 1er wird im Rahmen der neuen
Prasentationsplattform BMW Group #NEXTGen vom 25. bis zum 27. Juni
2019 in der BMW Welt in Mdnchen erstmals 6ffentlich vorgestellt. Schauplatz
fur die Messepremiere des neuen BMW 1er ist die Internationale Automobil-
Ausstellung (IAA) in Frankfurt am Main im September 2019. Die weltweite
MarkteinfUhrung beginnt am 28. September 2019.

Moderne Fahrwerkstechnik und innovative Technologien sowie die
Integration aller fur die Fahrdynamik relevanten Komponenten und
Regelsysteme verleihen dem BMW 1er ein fur den Fahrer deutlich
spurbares Plus an Agilitat — sowohl mit dem neuen Frontantrieb als
auch mit dem intelligenten Allradantrieb BMW xDrive. Entscheidend
hierbei: BMW lasst in der funfjéhrigen Entwicklung des neuen BMW Ter
alle Erfahrungen einfliessen, die die BMW Group Uber die letzten Jahre
mit der Frontantriebstechnologie bei anderen Modellen gesammelt
hat. So erreicht der neue BMW 1er eine bei Fahrzeugen mit
Frontantrieb bisher nicht gekannte Fahrdynamik, mit der er

Massstabe in der Premium-Kompaktklasse setzt. Dank der neuen
BMW Frontantriebsarchitektur bietet der BMW 1er der dritten
Generation zudem ein deutlich verbessertes Raumangebot. Dies
kommt besonders den Passagieren im Fond zugute und ermdglicht
auch ein grésseres Gepackraumvolumen.



BMW
Medien-
information

05/2019
Seite 3

Erfolgsgeschichte seit 2004.

Der neue BMW 1er setzt die Erfolgsgeschichte der beiden ersten
Generationen fort. 2004 brachte BMW erstmals die fur die Marke
charakteristische Fahrdynamik und ein sportlich-elegantes Design
ins Premium-Kompaktsegment. 2011 setzte die zweite Generation
neue Akzente mit einer kraftvolleren Gestaltung von Front-, Seiten-
und Heckansicht, die 2015 durch eine neu gestaltete BMW Niere,
vergrosserte Lufteinlasse, eine flachere Geometrie der
Scheinwerfer sowie neue Heckleuchten verstarkt wurden. Der
BMW 1er der zweiten Generation war vor allem in Europa sehr
beliebt, 2018 kamen insgesamt 80 Prozent der Kaufer vom ,alten
Kontinent®.

Die gréssten Absatzmarkte waren Deutschland mit rund 25

Prozent und Grossbritannien mit mehr als 20 Prozent, gefolgt von
ltalien, Frankreich und Japan.

Ende 2018 knackte der BMW 1er die Marke von 1,3 Millionen
Kunden und festigte damit seine Rolle als wichtiges Volumenmodell
der Marke BMW.
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Exterieur.
Modernes Design mit neuen
Proportionen und klaren Linien.

Durch den Wechsel auf die BMW Frontantriebsarchitektur erhéalt der neue
BMW 1er neue Proportionen und eine fliessende, langgstreckte Form. Die
kirzere Motorhaube geht sanft in die Frontscheibe Uber, das langgestreckte
Dach féallt nach hinten leicht ab. Das breite Heck mit einer athletischen
Schulterpartie Uber den hinteren Radhdusern lasst das Fahrzeug von hinten
kraftvoll und sportlich wirken. Zugleich verfligt die kompakte Karosserie bei
nahezu gleicher Grundflache Uber ein deutlich verbessertes Raumangebot
und erhéht damit nochmals die vielseitigen Nutzungsmaglichkeiten im
taglichen Umgang mit dem Fahrzeug. Mit einer Lange von 4.319 Millimetern
ist der neue BMW 1er funf Millimeter kirzer als der Vorganger. In der Breite
(jetzt 1.799 mm) hat die dritte Generation 34 Millimeter dazu gewonnen, in
der Hohe (1.434 mm) sind es 13 Millimeter. Der Radstand betragt

2.670 Millimeter und ist damit 20 Millimeter kurzer als beim Vorganger.

Neues Gesicht mit vergrosserter BMW Niere.

Bereits in der Frontansicht zeigt der BMW 1er deutlich sein neues Gesicht
und neu interpretierte BMW Ikonen. Die charakteristische BMW Niere ist
grosser, deutlich prasenter und erstmals auch in dieser Modellreihe als in
der Mitte verbundenes Element ausgefuhrt. Damit folgt der neue BMW 1er
optisch den grosseren BMW Limousinen. Das sportliche Topmodell

BMW M135i xDrive trégt als optisches Erkennungsmerkmal eine markante
Mesh-Niere mit einem aufwendig dreidimensional gestalteten Gitternetz
anstelle der klassischen Nierenstabe. Das dreidimensionale Geflecht ist aus
dem Motorsport inspiriert und verleiht der Front zusatzliche Tiefe und
Wertigkeit. DarUber hinaus verfugt der BMW M135i xDrive Uber eine
zusatzliche Spange in den markant gestalteten dusseren Lufteinlassen.
Diese transportieren bereits ab der Basisversion durch ihre Form und
Grosse Sportlichkeit.

Frontscheinwerfer neu angeordnet.

Die Frontscheinwerfer sind jetzt schrag angestellt und verleihen dem
Fahrzeug eine frische, jugendliche Wirkung. So lasst sich der BMW 1er
optisch auf den ersten Blick von den BMW Fahrzeugen aus héheren Klassen
unterscheiden. In der Basisversion stilisieren die Halogenleuchten und die
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unterhalb der Scheinwerfertuben angeordneten LED-Tagfahrlichtspots das
BMW Vieraugengesicht. Die Optik der als Sonderausstattung erhaltlichen
Voll-LED-Leuchten — auf Wunsch auch in adaptiver Ausfihrung — wirkt
besonders modern. Die transparenten, hexagonalen Tuben des Tagfahrlichts
formen technisch préazise das charakteristische BMW Vieraugengesicht.

Die Blinker in den Augenbrauen betonen die Breite des Fahrzeugs, die

nach hinten versetzten Tuben strahlen Dynamik aus. Der obere Teil des
Scheinwerfergehauses ist unter dem Glas in geburstetem Aluminium
ausgeflihrt, an der Seite findet sich der Schriftzug BMW LED.

Ausgepragte Sharknose und deutliche Keilform.

In der Seitenansicht des neuen BMW 1Ter fallen zuerst die fur BMW typische
deutlich ausgepragte Sharknose und die angedeutete Keilform ins Auge.
Die insgesamt flache Fenstergrafik steigt nach hinten an und unterstreicht
die dynamische Keilform. Sie endet in der C-Saule im feststehenden
Hofmeisterknick, der die Fensterlinie optisch Uber die hintere TUr hinaus-
streckt und anhebt. Unterhalb der ansteigenden Fenstergrafik kommt der
Fahrzeugkorper besonders zur Geltung.

Wenige, klar gezogene und prazise Linien sowie ausgepragte, modellierte
Flachen verleihen dem neuen BMW 1er einen athletischen Auftritt. Zudem
sorgen sie daflr, dass er Uber den Vorderradern sehr leicht, im Bereich der
Hinterrader aber sehr kraftvoll wirkt. Unterstitzt wird dieser Eindruck durch
zwei Charakterlinien. Eine von ihnen lauft unterhalb der Turgriffe von den
Vorderradern bis in den hinteren Kotfllgel, die zweite schwingt aus dem
unteren Bereich der vorderen TUr mit einer dynamischen Gegenbewegung
hinauf Richtung Heck. Ein deutlicher seitlicher Einzug der C-Saule formt
zudem eine sportliche Schulterpartie oberhalb der hinteren Radhauser. Die
fliessende Dachlinie wird durch den leicht nach unten ziehenden
Dachspoiler nach hinten verlangert.

Markante Schulterpartie und Neuinterpretation der L-Optik.

Die Heckansicht des neuen BMW 1er wird gepragt von der athletisch breiten
Statur im unteren Bereich und dem oberen seitlichen Einzug. Die dadurch
entstehende markante Schulterpartie betont die Breite des Fahrzeuges und
lasst es satt auf der Strasse stehen. Die breiten und zweiteilig ausgefihrten
Heckleuchten verstarken diesen Eindruck und wirken in ihrer flachen Form
und reduzierten Optik sehr modern.

Die als Sonderausstattung erhéltliche Voll-LED-Variante interpretiert die
bekannte L-Optik ganz neu. Daflr sorgt ein einzelnes flaches Leuchtelement
mit einem markanten Schwung an der Seite. Um dieses Element herum
verbergen sich Blinker, Brems- und Ruckleuchten, Rickfahrscheinwerfer und
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Nebelschlusslicht hinter der roten Glasabdeckung. In den Basis-Heckleuchten
wird eine ahnliche Optik mit Glihlampen realisiert. Ausdrucksstark modellierte
Flachen und markante Endrohre in Chrom mit einem Durchmesser

von 90 Millimetern (100 mm, schrag nach unten angeschnitten beim

BMW M135i xDrive) runden den sportlichen Auftritt der Heckpartie ab.

Neue Leichtmetallrader bis 19 Zoll.

Der neue BMW 1Ter bietet eine Auswahl aus zahlreichen neuen
Leichtmetallradern, als Option sind erstmals auch Rader mit einem
Durchmesser von 19 Zoll erhéltlich. Die Basisversion kommt mit Stahlradem
oder Leichtmetallrddern in 16 Zoll. Die Modelle Luxury Line, Sport Line und
M Sport sind serienmassig mit Leichtmetallradern in 17 Zoll ausgerustet.
Der BMW M135i xDrive verflgt bereits ab Werk Uber spezifische
glanzgedrehte 18-Zoll-Leichtmetallrader. Auf Wunsch sind fur ihn sowie
das Modell M Sport neu gestaltete 19-Zoll-Leichtmetallrader erhaltlich.

Besseres Raumgefiihl durch neues Panoramadach.

Mehr Licht im Innenraum und damit ein besseres Raumgefuhl als im
Vorganger mit Schiebehebedach bietet das als Sonderausstattung erstmals
im BMW 1er verfUgbare Panoramadach, das sich elektrisch in Lufterstellung
bringen und stufenlos nach aussen 6ffnen lasst. Die Glasflache ist rund

0,7 Quadratmeter gross, die Offnung im Dachhimmel misst 74 mal

70 Zentimeter und lasst sich mit einem elektrischen Rollo beschatten.

FUr eine gute Akustik bei gedffnetem Dach sorgen ein Netzwindabweiser
und eine Komfortposition des Glasdeckels, in der Windgerausche minimiert
werden.
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Interieur.
Mehr Platz und hochwertiger Auftritt.

Mehr Platz und ein verbessertes Raumgefuhl treffen beim neuen BMW 1er
auf hochwertige Materialien, eine konsequent am Fahrer orientierte
Bedienung und innovative Detailldsungen wie zum Beispiel die erstmals

bei BMW verflgbaren hinterleuchteten Dekorleisten. Der klar gestaltete
Innenraum wirkt modern, das Spiel mit unterschiedlichen Narbungen und
Texturelementen hinter dem Lenkrad, auf der Instrumententafel undan

den Turen unterstreicht auf hochwertige Weise den dynamischen Eindruck.
Gebundelte Bedieninseln sorgen flr einfache Bedienbarkeit, funktionale
Ablagen fur zusatzlichen Komfort. Der Zugriff auf das optionale Infotainment-
Angebot des neuen BMW Operating System 7.0 erfolgt — optional auch tber
Gestensteuerung — Uber einen grossen Anzeigenverbund, dessen zwei
grosse Displays auf Wunsch eine Diagonale von bis zu 10,25 Zoll im

BMW Live Cockpit Professional haben.

Mehr Kniefreiheit hinten und ein grosserer Kofferraum.

Einen grossen Sprung macht der neue BMW 1er bei den Platzverhéltnissen
im Innenraum. Die Frontantriebsarchitektur mit Quermotoren und einem
niedrigeren Mitteltunnel bietet den Passagieren spurbar mehr Raum. Vor
allem auf den Fondsitzen steht deutlich mehr Platz zur Verfugung als im
Vorganger. Der Einstieg ist einfacher und der Knieraum fur die
Fondpassagiere wachst um 33 Millimeter. Die Kopffreiheit hinten ist ganze
19 Millimeter grésser, wenn das im BMW 1er neue, nach aussen 6ffnende
Panorama-Schiebedach an Bord ist. Ausserdem durfen sich Mitfahrer im
Fond Uber eine um 13 Millimeter vergrosserte Ellbogenfreiheit freuen, vorn
steigert sich dieser Wert sogar um 42 Millimeter. Der Gepackraum fasst mit
einem Volumen von 380 Litern jetzt 20 Liter mehr, bei umgeklappter
Ruckbank sind es 1.200 Liter. Zudem wachst die Mindestbreite des
Gepackabteilsum 67 Millimeter. Erstmals ist fur den BMW 1er auch eine
elektrische Bedienung der Heckklappe erhaltlich.

Cockpit konsequent auf den Fahrer orientiert.

Fahrer des neuen BMW 1er spliren am Lenkrad den Charakter einer echten
Fahrmaschine. Direkt vor sich haben sie das bis zu 10,25 Zoll grosse
Instrumenten-Kombi. Das dann ebenfalls 10,25 Zoll grosse zentrale und
touchfahige Control Display ist BMW typisch zum Fahrer orientiert und liegt
optimal in seinem Blickfeld. Zusammen bilden sie als BMW Live Cockpit
Professional einen grossen Anzeigenverbund, den der Fahrer individuell
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konfigurieren kann. Mit dem optionalen voll farbigen und 9,2 Zoll grossen
BMW Head-Up Display kann der Fahrer Informationen erhalten, ohne dass er
den Blick von der Strasse nehmen muss. Optisch wird die Fahrerorientierung
durch zum Fahrer laufende Dekorleisten sowie durch unterschiedliche
Narbungen und Texturen auf der Instrumententafel und hinter dem Lenkrad
unterstutzt. Die technische Narbe Orbis kommt auf der Fahrerseite im Bereich
des Cockpits zum Einsatz, die lederartige Narbe Verona auf der Beifahrerseite.
Abhangig von den Ausstattungslinien werden beide auch durch eine schrag
laufende Kontrastnaht getrennt.

BMW Live Cockpit im neuen Design.

Das BMW Live Cockpit als Basis und das BMW Live Cockpit Plus inklusive
Navigation und Apple CarPlay Vorbereitung verfUgen jeweils Uber zwei
klassische analoge Rundinstrumente und ein hochkant platziertes, 5,1 Zoll
grosses Display im Format 4:3, das unter anderem Geschwindigkeit, den
Status von Fahrerassistenzsystemen und Navigationshinweise anzeigt.

Das digitale BMW Live Cockpit Professional bietet ein ganz neues Design,
das in Form und Anordnung die neu gestaltete BMW Niere an der
Fahrzeugfront zitiert. Der Drehzahimesser steigt gegen den Uhrzeigersinn
an und hat wie die Geschwindigkeitsanzeige ein neues Design. In der Mitte
des Displays gibt es Platz fur Navigationsinhalte, die die aktuelle Position
des Fahrzeugs und das fur die weitere Fahrt relevante Umfeld zeigen.

Die Anzeigen etwa von Entertainment- und Radiolisten, Navigations- und
Orientierungskarte sowie der neuen Bordcomputer-Logik sind vom Fahrer
frei konfigurierbar. Auch fur die individuelle Anordnung der Inhalte des fur
Touchbedienung optimierten zentralen Control Displays, das sich als
Sonderausstattung zudem per Gesten steuern lasst, gibt es jetzt mehr
Optionen. Statt wie bisher drei kdnnen nun zwei bis vier kachelartige Pads
pro Anzeigeseite definiert werden, die Zahl der Seiten ist nicht mehr auf
zwei begrenzt. Schon in der obersten Ebene zeigen die Pads Echtzeitdaten
an, sodass die wichtigsten Informationen auf einen Blick ablesbar sind.

Der ausgewahlte Fahrerlebnismodus beeinflusst nicht mehr nur die Farbe
und den Inhalt des BMW Live Cockpit Professional, sondern auch die des
Control Displays, und schafft dadurch eine einheitliche Anmutung. Ein Detail
ist das personalisierte Welcome-Szenario, mit dem das BMW Live Cockpit
Professional den Fahrer des BMW 1er begrisst — erstmals sind darin
optional die Farbe und die Ausstattungslinie des realen Fahrzeugs zu sehen.
Das gleiche gilt auch fur die Anzeige bei der Abfrage von Informationen etwa
Uber Verbrauch oder Tankinhalt unter dem Menupunkt ,Mein Fahrzeug®.



BMW
Medien-
information

05/2019
Seite 9

Gebiindelte Bedieninseln.

Die Ubersichtliche Bluindelung von Bedieninseln zu funktionalen Einheiten

ist charakteristisch fur die neue BMW Formensprache im Interieur. Die
Bedienelemente fur Heizung und Klimatisierung und die neu gestalteten,
hexagonalen Luftausstromer sind in der Mittelkonsole unterhalb des

Control Displays zusammengefasst und lassen sich intuitiv bedienen. Das
Bedienzentrum im unteren Bereich der Mittelkonsole integriert jetzt auch

den Start-/Stop-Knopf neben dem Gangwahlschalter und versammelt so
samtliche Bedienelemente mit Bezug zu Fahrfunktionen an einem Ort. Rechts
daneben ist der iDrive Controller —ab BMW Live Cockpit Plus als iDrive Touch
Controller — zur Bedienung des Infotainmentsystems platziert. Vor dem
Gangwahlschalter findet sich eine funktionale Ablagemaoglichkeit, die optional
auch zusatzlich mit der Wireless Charging Option fUr Smartphones
ausgestattet werden kann.

Neue hinterleuchtete Dekorleisten.

Neue Wege beschreitet der BMW 1er bei den Dekorleisten an der
Instrumententafel und in den Turverkleidungen, die standardmaéssig in
Quarzsilber matt und Perlglanz Chrom ausgefuhrt sind. Als
Sonderausstattung sind hochwertige Dekoroberflachen in drei weiteren
Designs erhaltlich — eines davon exklusiv fur das Modell M Sport und den
BMW M135i xDrive. Diese bieten faszinierende Durchleuchtungseffekte
und schaffen so ein individuelles und emotionales Erlebnis. Der Fahrer
kann fur den Lichteffekt aus sechs verschiedenen Farben wahlen. Bei
Tageslicht wird das Erscheinungsbild der Dekorleisten nicht beeintrachtigt,
im Dunkeln ist die Beleuchtung dagegen ein raumgestaltendes und
dekoratives Element. Neben den Farben kann der Fahrer auch die Helligkeit
der Ambientebeleuchtung an seine Vorlieben anpassen. Die Beleuchtung
aktiviert sich, wenn das Fahrzeug entriegelt oder der Status ,,Wohnen*
ausgewahlt wird. Die gewunschte Farbe und die ausgewahlte Helligkeit
werden zudem im personalisierten Schllssel hinterlegt.

Breite Auswahl an Sitzen und Beziigen.

Fur den BMW 1Ter gibt es drei verschiedene Vordersitze und eine breite
Auswahl an Bezligen — von Stoff bis Leder. In der Basisvariante sind die Sitze
mit dem Stoff Grid in der Farbe Anthrazit bezogen. Sitzbezlge in einer
Kombination aus Stoff und Sensatec in Anthrazit mit grauen Highlights sind
ebenso als Sonderausstattung erhéltlich wie das Leder Dakota in Schwarz
oder Magmarot mit Perforation. All diese Varianten sind auch fur die
optionalen Sportsitze verflgbar.
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Im Modell Sport Line sind die Sportsitze mit Stoff-/Sensatec-Bezug und
grauen Highlights enthalten, optional sind die Highlights auch in Orange
bestellbar. Das Sportlenkrad tragt beim Modell Sport Line eine galvanisierte
Dekorspange in Aluminium-Optik und gehdért auch zum Ausstattungsumfang
beim Modell Luxury Line. In dieser Variante sind die Seriensitze oder die
optionalen Sportsitze mit Leder Dakota bezogen. Zum Modell M Sport und
zur Serienausstattung des BMW M135i xDrive gehéren das M Sportlenkrad
und die Sportsitze mit dem Bezug Trigon/Sensatec in schwarz. Der Bezug
wird erganzt mit einem speziellen BMW M Keder und blauen Kontrastnahten.
FUr die Sportsitze ist das Leder Dakota in Schwarz, Schwarz mit blauen
Highlights und Magmarot mit grauen Highlights verfugbar. Erstmals im
BMW 1er ist fur das Modell M Sport und den BMW M135i xDrive ein

M Sportsitz mit integrierter Kopfstutze und verlangerbarer Sitzflache
bestellbar, dazu sind auch Bezlige aus dem Stoff Trigon und Alcantara
sowie das Leder Dakota in Schwarz und Magmarot erhaltlich.
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Die Modelle und Ausstattungslinien.
Ein(s)er fur alle Falle: praktisch, luxurios
oder sportlich.

Von praktisch tUber luxurids bis sportlich — der neue BMW 1er eréffnet
den Kunden viele Optionen zur Individualisierung. Neben dem Modell
Advantage als Basisvariante ist das Premium-Kompaktmodell in drei
weiteren Ausstattungslinien erhéltlich. Das Modell Luxury Line betont
dabei vor allem den Komfort und einen edlen Auftritt, die Modelle Sport
Line und M Sport fuhren den BMW 1er schrittweise hin zum Topmodell
BMW M135i xDrive.

Die Ausstattungslinien in der Ubersicht:

Modell Advantage.

Bereits in der Basisversion Uberzeugt der BMW 1er mit seiner kraftvoll-
athletischen Form. Der Rahmen der BMW Niere ist in hochglénzendem
Chrom gehalten, die Nierenstabe sind Schwarz hochglanzend lackiert.
Einen sportlichen Kontrast setzen die vorderen Lufteinlasse sowie der
Rahmen der Fenstergrafik in mattem Schwarz. Die Kappen der
Aussenspiegel und die Heckschurze sind jeweils in Wagenfarbe
lackiert.

Modell Sport Line.

Beim Modell Sport Line vergrossern schwarze Zierelemente in der
Frontschurze optisch die Lufteinlasse, die wie die Stabe der BMW Niere
sowie die Aussenspiegelkappen in Schwarz hochglanz ausgefthrt sind.
Das unterstreicht die Breite des Fahrzeugs. Der Rahmen der BMW Niere
gléanzt in Chrom, die Rahmen der Fenstergrafik sind in BMW Individual
Hochglanz Shadowline gestaltet. Die Heckschirze ist schwarz.

Modell Luxury Line.

Beim Modell Luxury Line heben zusatzliche Designelemente in Aluminium
satiniert den exklusiven Charakter des Fahrzeugs hervor. Dazu gehéren neben
den Staben der BMW Niere spezielle Blenden an den Lufteinldssen und eine
Akzentleiste an der Heckschurze. Die Fenstergrafik in Aluminium satiniert
wirkt sehr edel, der zentrale vordere Lufteinlass und die Spiegelkappen sind
jeweils in Wagenfarbe lackiert.

Modell M Sport.
Das Modell M Sport rickt dem BMW 1er optisch nah an das Topmodell
BMW M135i xDrive heran. Besonders aufféllig sind die Frontschirze mit
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speziell ausgeformten Lufteinlassen und hochglanz-schwarzen Blenden
sowie die BMW M Heckschurze ebenfalls in hochglanzendem Schwarz.
In den Heckstossfanger sind zudem die Luftauslasse aus den hinteren
Radkasten integriert. Wie beim Modell Luxury Line sind die Stabe der
BMW Niere Aluminium satiniert und die Spiegelkappen in Wagenfarbe
lackiert. Die Rahmen der Fenstergrafik sind in BMW Individual Hochglanz
Shadowline gestaltet.

BMW M135i xDrive.

Der BMW M135i xDrive unterstreicht seine Position als sportliches Topmodell
mit einer exklusiven Optik und Farbakzenten in Cerium Grey. Als einziges
Modell tragt er die markante BMW Mesh-Niere. Deren Rahmen und die
dreidimensional wirkenden Mesh-Nierenstabe sind ebenso in Cerium Grey
gehalten wie die zusatzlichen spezifischen Spangen an den dusseren
Lufteinlassen, die Spiegelkappen und die abgeschragten Endrohrblenden mit
100 Millimeter Durchmesser, die der Kontur des Stossfangers folgen. Die
weiteren Komponenten der Aussenspiegel sind wie die BMW M Heckschurze
in Schwarz hochglanz ausgefuhrt. Die Rahmen der Fenstergrafik sind wie
beim Modell M Sport in BMW Individual Hochglanz Shadowline gestaltet,
exklusiv tragt der BMW M135i xDrive einen BMW M Heckspoiler in
Wagenfarbe, der langer ist als der Serienspoiler und mit einem leichten
Gegenschwung die Aerodynamik nochmals verbessert.
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Antrieb & Fahrwerk.
Frontantrieb mit BMW Charakter.

BMW hat bei der dritten Generation des BMW 1er einen Technikwechsel
vollzogen. Erstmals baut der 5-Turer fur die Premium-Kompaktklasse auf
der modernen BMW Frontantriebsarchitektur auf. Dadurch kombiniert er eine
in diesem Segment Massstabe setzende Fahrdynamik mit einem deutlich
vergrosserten Raumangebot. Mit aller in den vergangenen Jahren
gesammelten Erfahrung mit frontangetriebenen Modellen der BMW Group
und einem Technologietransfer von BMW i zur Kernmarke BMW ist der neue
BMW 1er nach flnfjahriger Entwicklungszeit ein echter BMW mit eigenem
Charakter.

Perfektes Zusammenspiel verschiedener Komponenten.

Der neue BMW 1er erreicht sowohl mit dem neuen Frontantrieb als auch mit
dem intelligenten Allradantrieb BMW xDrive ein Plus an Agilitat im Vergleich
zu seinem Vorganger. Verantwortlich dafUr ist das perfekte Zusammenspiel
von moderner Fahrwerkstechnik, innovativen Technologien und der
Integration aller fUr die Fahrdynamik relevanten Komponenten und
Regelsysteme. Die schnellen und prazisen Reaktionen des BMW 1er sind
direkt spurbar und sorgen fur ein optimiertes Fahrerlebnis.

Technologietransfer aus dem BMW i3.

Ein wichtiger Baustein fur die besonders hohe Agilitat des neuen BMW 1er
ist die aus dem BMW i3s bekannte ARB-Technologie (Aktornahe
Radschlupfbegrenzung), die jetzt inre Premiere in einem Fahrzeug mit
Verbrennungsmotor feiert. Dieses System verbessert die Traktion beim
Anfahren, in Kurven sowie auf nasser Fahrbahn massgeblich und ermoglicht
eine noch deutlich feinfuhligere und schnellere Regelung. Bei der im

BMW 1er serienmassigen ARB-Technologie sitzt der Schlupfregler direkt
im Motorsteuergerat statt im Steuergerat der Fahrstabilitdtsregelung DSC
(Dynamische Stabilitdts Control). Ohne lange Signalwege werden die
Informationen dreimal schneller weitergeleitet, die fur den Fahrer erlebbare
Regelung lauft sogar bis zu zehnmal schneller ab. In enger Abstimmung mit
der Fahrstabilitatsregelung DSC reduziert die Aktornahe Radschlupfbegrenzung
ohne querdynamisch stabilisierende Regeleingriffe deutlich das
Leistungsuntersteuern, das sonst bei Fahrzeugen mit Frontantrieb Ublich ist.

** Stromverbrauch kombiniert: 14.0 kWh/100 km; Benzinaquivalent: - 1/100km; CO2-Emissionen kombiniert: O glkm; CO2-Emission aus der
Treibstoff-/Stromproduktion: 19 g/lkm; Energieeffizienz-Kategorie: A
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Ein verbessertes Lenkgefuhl durch eine niedrigere Reibung der Lenkung
verstarkt die erlebte Agilitdt nochmals.

BMW Performance Control serienmassig.

Unterstutzt wird die ARB-Technologie durch die ebenfalls serienmassige
BMW Performance Control (Gier-Momenten-Verteilung). Diese erhoht die
Agilitat des BMW 1er bereits vor dem Erreichen des Grenzbereichs durch
gezielte Bremseingriffe an den kurveninneren Radern. Damit wird ein initiales
Untersteuern unterbunden und ein neutrales Eigenlenkverhalten des Fahrzeugs
erreicht. Die Fahrstabilitatsregelung DSC (Dynamische Stabilitats Control) lasst
sich auf Wunsch zugunsten einer vom Fahrer kontrollierten sportlichen
Fahrweise deaktivieren, dann simuliert die Funktion EDLC (Eletronic Differential
Lock Control) durch Bremseingriffe eine mechanische Differentialsperre. Durch
den Bremseingriff an einem entlasten Vorderrad wird dieses am Durchdrehen
gehindert, was beim Herausbeschleunigen aus Kurven eine deutlich hthere
Traktion liefert.

Alternativ kann der Fahrer die Dynamische Traktionskontrolle (DTC) auswahlen,
eine auf Vortrieb optimierte Einstellung des DSC, die zugunsten maximalen
Vortriebs einen héheren Schlupf an den Antriebsréadern zulasst. Stabilisierende
Eingriffe treten in den Hintergrund und erlauben eine sportlichere Fahrweise. Der
Fahrer kann selbst den BMW 1er bis in definierte Grenzbereiche kontrollieren
und geniesst zusatzliche querdynamische Freiheiten im unteren
Geschwindigkeitsbereich.

Zwei Modelle mit intelligentem Allradantrieb BMW xDrive.

Die ARB-Technologie und die BMW Performance Control sind auch beim
BMW 120d xDrive und beim BMW M135i xDrive im Einsatz, die serienmassig
mit dem intelligenten Allradantrieb BMW xDrive ausgerustet sind. Die
intelligente Funktionslogik des BMW xDrive regelt automatisch und dynamisch
in Abhangigkeit von Gaspedalstellung, Motormoment, Geschwindigkeit und
Lenkwinkel die Verteilung des Drenmoments auf Vorder- und Hinterachse bis
zu einem Verhéltnis von 50:50 und gewahrleistet in allen Fahrsituationen ein
eindeutiges Fahrverhalten. Das gilt auch fir den Sportmodus des
Fahrerlebnisschalters, die Auswahl des DTC oder bei Deaktivierung des DSC.
In den Fahrmodi Comfort und Eco Pro erfolgt die Momentverteilung
bedarfsgerecht und verbrauchsoptimierend. Zugleich senkt dies ohne
merkliche Einbussen bei Fahrdynamik und Traktion den Kraftstoffverbrauch.
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Neben dem serienmassigen Allradantrieb BMW xDrive verfugt das sportliche
Topmodell BMW M135i xDrive auch Uber eine neu entwickelte mechanische
Torsen-Differenzialsperre, die als Quersperre an der Vorderachse dem Fahrzeug
einen noch sportlicheren Charakter verleiht. Die Differenzialsperre ist in das
serienmassige 8-Gang Steptronic Sport Getriebe des BMW M135i xDrive
integriert und beinhaltet auch einen Rennstartmodus (Launch Control), der
schon im ersten und zweiten Gang ein maximales Drehmoment von 450 Nm
bereitstellt.

Erhohte Karosseriesteifigkeit.

Durch die intelligente Kombination von Aluminium etwa bei der Motorhaube und
der Heckklappe sowie hochfesten Stahlen hat BMW beim neuen BMW 1er
nicht nur das Gewicht gegenlUber dem Vorganger um bis zu 30 Kilogramm
reduziert, sondern zugleich die Biege- und Torsionssteifigkeit der
Karosseriestruktur weiter erhdht. Unterstitzend kommen Verstrebungen

wie etwa eine serienmassige Bumerang-férmige Strebe im

Hinterwagen zum Einsatz.

Besondere Sportlichkeit beim BMW M135i xDrive.

Der positive Einfluss der torsionssteifen Karosserie auf die Fahrdynamik

wird beim sportlichen Topmodell BMW M135i xDrive noch weiter verstarkt.

Es verflgt neben der bei allen Modellen eingesetzten Dom-Dom-Strebe
zusatzlich Uber Streben im Vorderwagen und im Tunnelbereich sowie eine hoch
vorgespannte Stabilisatorlagerung, die eine sehr gute Karosserie-Abstitzung mit
gleichzeitig geschmeidigem Abrollkomfort verbindet. Zusammen mit dem
serienmassigen Sportfahrwerk und der direkter Ubersetzten und noch spontaner
ansprechenden M Sportlenkung, die mit einer variabel auf Geschwindigkeit und
Querbeschleunigung abgestimmten Lenkkraftunterstttzung die erforderlichen
Lenkbewegungen reduziert, erhdhen sich nochmals spurbar die Agilitat und die
Kurvenwilligkeit. Das souverane Fahrverhalten im Hochgeschwindigkeitsbereich
wird durch die ausgeklugelte Aerodynamik mit reduzierten Achsauftrieben
unterstltzt, die M Sportbremse bietet eine hohe Standfestigkeit und zu jeder
Zeit grosse Reserven. Die M Sportlenkung und die M Sportbremse sind als
Sonderausstattungen auch fur andere Modelle des BMW 1erverflgbar.

Drei Fahrwerksoptionen zur Auswahl.

Neben dem bereits dynamischen Serienfahrwerk, das eigenstandig auf die
jeweiligen Motorisierungen abgestimmt ist, und dem M Sportfahrwerk mit

10 mm Tieferlegung ist der neue BMW 1er auf Wunsch auch mit dem Adaptiven
Fahrwerk VDC (Variable Dampfer Control) erhéltlich. Der Fahrer kann bei diesem
zwischen zwei verschiedenen Dampfercharakteristiken wahlen. Uber den
Fahrerlebnisschalter stehen die Einstellungen Comfort — etwa fur einen
besseren Fahrkomfort bei schlechten Strassenverhaltnissen — und Sport fur
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ein betont sportliches Fahrgefuhl zur Verfigung. Die hoch vorgespannte
Stabilisatorlagerung gehort beim Adaptiven Fahrwerk und beim M Sportfahrwerk
zum Ausstattungsumfang. Bereits ab den Einstiegsmotorisierungen ist der neue
BMW 1er mit einer Mehrlenker-Hinterachse ausgerustet.



BMW
Medien-
information

05/2019
Seite 17

Motoren.

Neueste Generation der
BMW EfficientDynamics
Antriebsfamilie.

Beim neuen BMW 1er kommen 3-Zylinder- und 4-Zylindermotoren

der neuesten Generation der BMW EfficientDynamics Antriebsfamilie

zum Einsatz. Zum Marktstart des neuen BMW 1er stehen drei Dieselmotoren
und zwei Benzinmotoren zur Verfigung. Zahlreiche Einzelmassnahmen
verbessern den Wirkungsgrad der Triebwerke und sorgen flr einen
niedrigeren Verbrauch auch unter realen Fahrbedingungen sowie geringere
Abgasemissionen. Zugleich wird die Leistungscharakteristik verbessert und
zum Teil auch die Leistung gesteigert. Das Highlight im Antriebsportfolio ist
das neu entwickelte Triebwerk des BMW M135i xDrive, der leistungsstarkste
4-Zylindermotor der BMW Group.

Viele Detailverbesserungen bei den Benzinmotoren.

Der BMW 118i ist das Einstiegsmodell im Bereich der weiterentwickelten
Benzinmotoren. Ein als ,,Formhonen® bezeichnetes Verfahren fir die
Bearbeitung der beschichteten Zylinderlaufbahnen im Aluminium-
Kurbelgehause verringert die Reibleistung der Kolben.

Weitere Optimierungen werden durch den schaltbaren Olkreislauf und

die damit bedarfsgerecht arbeitende Kolbenkthlung sowie deneinteiligen
Kettentrieb zur Steuerung des Ventiltriebs ermdglicht. Der neue Riementrieb
fur Generator, Wasserpumpe, Torsionsschwingungsdampfer und
Klimakompressor ist L-férmig angeordnet. Der Abgaskrimmer ist

gewichts- und stromungsoptimal in den Zylinderkopf aus Aluminium
integriert. Das Turbinengehause des Abgasturboladers ist ebenfalls in
Aluminium ausgefuhrt und an den zylinderkopfintegrierten Krimmer Package-
optimal angeflanscht, um so die Stromungsdynamik der rickgefthrten
Abgase in besonders hohem Umfang effizient zu nutzen.

Dank einer Optimierung der Benzinpumpe und des Leitungssystems wird der
Kraftstoff mit erhohtem Druck eingespritzt. Eine neue Kuhimittelpumpe mit
getrennten Ausgangen fur die Umstromung von Zylinderkopf und Motorblock
verbessert das Warmemanagement. Das ,,Split Cooling” genannte Prinzip
bewirkt durch ein schaltbares Ventil, dass in der Kaltlaufphase oder bei
Teillastbetrieb ausschliesslich der Zylinderkopf mit Kihimittel versorgt wird.
Da so die Betriebstemperatur schneller erreicht wird, ergeben sich auch im
Teillastbetrieb bessere Verbrauchs- und Abgaswerte. Die Uberarbeitete
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Kurbelwelle wiegt nun 1,1 Kilogramm weniger im Vergleich zum
Vorgangermotor. Mit Ottopartikelfilter erflllen die Benzinmotoren die
Abgasnorm Euro 6d-TEMP.

Beim 3-Zylindermotor des BMW 118i mit 1,5 Litern Hubraum sorgen
diese Massnahmen flr eine Verringerung der CO2-Emissionen um 29
g/km bei einem gleichzeitigen Leistungszuwachs von 3 kW (4 PS) auf 103
kW (140 PS) bei 4.600 bis 6.500 min-'. Das maximale Drehmoment des
im Vergleich zum Vorganger flnf Kilogramm leichteren Motors liegt bei
220 Nm und steht zwischen 1.480 und 4.200 min-" durchgehend zur
Verfliigung. Eine Overboost-Funktion stellt ab dem vierten Gang kurzfristig
zusétzliche 10 Nm zur VerfUgung. Der BMW 118i beschleunigt von O auf
100 km/h in 8,5 Sekunden und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von
213 km/h. Der kombinierte Kraftstoffverbrauch liegt bei 5,7 bis 5,0 Litern
pro 100 Kilometer, die CO2-Emissionen betragen 129 bis 114 Gramm

pro Kilometer.

Leistungsstarkster 4-Zylindermotor der BMW Group im Topmodell.
Im Antriebsportfolio des neuen BMW 1er sticht vor allem der neu entwickelte
4-Zylindermotor des BMW M135i xDrive hervor. Das Triebwerk ist der
leistungsstarkste 4-Zylinder der BMW Group und entwickelt aus 2,0 Litern
Hubraum dank BMW TwinPower Turbo Technologie 225 kW (306 PS) bei
5.000 bis 6.250 min-'. Das maximale Drehmoment von 450 Nm liegt von 1.750
bis 4.500 min-'an. Den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h erledigt das
Topmodell in nur 4,8 Sekunden, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 250 km/h
(abgeregelt). Trotz dieser beeindruckenden Fahrleistungen begnugt sich der
BMW M135i xDrive kombiniert mit 7,1 bis 6,8 Litern Kraftstoff je 100
Kilometer und stosst nur 162 bis 155 Gramm CO2pro Kilometer aus.

Die Grundlagen fur die beeindruckende Performance des BMW M135i xDrive
sind ein verstarkter Kurbeltrieb mit einem grésseren Hauptlagerdurchmesser,
neuen Kolben mit geédnderter Verdichtung und angepassten Pleuel mit
buchsenlosem Auge. Ein grosserer Abgasturbolader in
Integralkrimmerbauweise mit integriertem Schubumluftventil erhéht die
Motorleistung und arbeitet thermodynamisch effizient bei Abgastemperaturen
von bis zu 1.025 Grad Celsius. Dazu ermdéglichen geanderte Einspritzventile eine
erhéhte Durchflussmenge. Das grosstmadgliche Kuhlpaket mit einem
eigenstandigen und vom Kuhimittelkreislauf des Motors entkoppelten
Getriebedlkuhler, einem elektrischen 850-Watt-LUfter, zwei ausgelagerten
KuhImittelkthlern in den Radhausern und einem Ausgleichsbehélter mit
erhdhtem Volumen stellen sicher, dass der BMW M135i xDrive seine
Leistungsfahigkeit auch unter
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extremen Bedingungen zeigen kann. Unterstutzt wird das Topmodell durch
eine neu entwickelte zweibordige Abgasanlage mit minimalem
Abgasgegendruck, die an den beiden spezifischen abgeschragten Endrohren
mit 100 Millimeter Durchmesser zu erkennen ist. Das serienmassige Active
Sound Design (ASD) verstarkt den authentischen Motorsound und stimmt ihn
so ab, dass der Fahrer ein begeisterndes und sportliches Klangerlebnis spurt,
ohne dass die externen Gerauschemissionen erhéht werden.

Drei effiziente Dieselmotoren mit SCR-Abgasreinigung.

Beim Marktstart des neuen BMW 1er stehen ausserdem drei
Dieselmotoren zur Auswahl, die alle mit Dieselpartikelfilter, NOx-
Speicherkatalysator sowie einem SCR-System (Selective Catalytic
Reduction) ausgerustet sind. Durch eine massgebliche Weiterentwicklung
von Turbolader und Common- Rail-Direkteinspritzung konnten nicht nur
der Kraftstoffverbrauch und damit die CO2-Emissionen um rund funf
Prozent gesenkt, sondern auch andere Schadstoffemissionen reduziert
werden. Der BMW 116d hat einen 3-Zylindermotor mit 1,5 Litern Hubraum
und erflllt bereits die Abgasnorm Euro 6d. Der BMW 118d sowie

der BMW 120d xDrive verteilen inren Hubraum von 2,0 Litern auf vier
Zylinder und erfullen die Abgasnorm Euro 6d-TEMP.

Die Aufladung der 4-Zylindermotoren erfolgt in zwei Stufen mit zwei
unterschiedlich grossen Abgasturboladern. Das erlaubt noch
spontaneres Ansprechen des Motors und erhoht gleichzeitig den
Wirkungsgrad. Das Turboladersystem besteht aus einer
Niederdruckstufe mit variabler Turbinengeometrie und einer
Hochdruckstufe, die vollstandig in den Abgaskrimmer integriert ist. Um
das Ansprechverhalten zu optimieren, verfligen beide Turbolader Uber
modernste Gleitlagertechnologie. Die Steuerung des Systems erfolgt
Uber die elektrisch verstellbaren Laderschaufeln der Niederdruckstufe
sowie die Hauptregelklappe der Hochdruckstufe und einen
Verdichterbypass, die jeweils pneumatisch betatigt werden. Damit ist es
moglich, die Brennraume exakt so mit verdichteter Luft zu versorgen,
wie es Fahrsituation und Lastanforderung vorgeben.

Eine neu konzipierte Abgasruckfuhrung (einstufig bei 4-Zylindern, zweistufig
bei 3-Zylindern) gewahrleistet eine besonders umfangreiche Reduzierung von
Stickoxid-Emissionen (NOx). Eine verfeinerte Sensorik der Einspritzdisen
erlaubt eine noch exaktere Dosierung des eingespritzten Dieselkraftstoffs.
Zusatzlich wird der Einspritzdruck bei den 3-Zylindern auf bis zu 2.200 bar,
bei den 4-Zylindern auf bis zu 2.500 bar angehoben. Das SCR-System
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reduziert durch Einspritzung von Harnstoff (AdBlue) effektiv Stickoxide
im Abgas. Der AdBlue-Tank kann Uber die entsprechenden Saulen an
Tankstellen mit der Zapfpistole nachgeftllt werden.

Der BMW 116d leistet 85 kW (116 PS) bei 4.000 min-". Zwischen 1.750
und 2.250 min-" erreicht er ein maximales Drehmoment von 270 Nm.
Damit ist er maximal 200 km/h schnell und erreicht die Marke von 100 km/h
aus dem Stand in 10,3 Sekunden (10,1 Sekunden bei 7-Gang Steptronic
mit Doppelkupplung). Der kombinierte Kraftstoffverbrauch betragt 4,2

bis 3,8 Liter auf 100 Kilometern, die CO2-Emissionen liegen bei 110

bis 100 Gramm pro Kilometer.

Der BMW 118d entwickelt 110 kW (150 PS) bei ebenfalls 4.000 min-' sowie
zwischen 1.750 und 2.500 min-" ein maximales Drehmoment von 350 Nm.
Er verbraucht kombiniert 4,4 bis 4,1 Liter Diesel auf 100 Kilometern und
stosst pro Kilometer 116 bis 108 Gramm CO2 aus. Den Sprint von 0 auf 100

km/h absolviert der BMW 118d in 8,5 Sekunden, die Hochstgeschwindigkeit
liegt bei 218 km/h (8,4 Sekunden und 216 km/h mit 8-Gang Steptronic
Getriebe).

Serienmassig mit dem intelligenten BMW Allradantrieb xDrive und
dem automatischen 8-Gang Steptronic Getriebe ist der BMW 120d
xDrive ausgestattet. Sein 4-Zylindermotor verflgt tber 140 kW (190
PS) bei 4.000 min™', dazu stehen zwischen 1.750 und 2.500 min’
400 Nm maximales Drehmoment bereit. Das reicht aus, um in 7,0
Sekunden aus dem Stand auf 100 km/h zu beschleunigen, und
ermdglicht 230 km/h Héchstgeschwindigkeit. Dabei kommt er
kombiniert mit 4,7 bis 4,5 Litern Diesel 100 Kilometer weit und
emittiert 124 bis 117 Gramm CO: pro Kilometer.

Erstmals drei Getriebetechnologien im Einsatz.

Beim neuen BMW 1er kommen erstmals drei verschiedene
Getriebetechnologien zum Einsatz. Der BMW 116d, der BMW 118d und
der BMW 118i sind serienmassig mit dem weiterentwickelten 6-Gang-
Handschaltgetriebe besttckt.

Neu im BMW 1er ist das hochmoderne 7-Gang Steptronic Getriebe

mit Doppelkupplung, das als Sonderausstattung fir den BMW 116d

sowie den BMW 118i erhéltlich ist. Es ubertragt das Antriebsmoment
Uber zwei Teilgetriebe mit jeweils einer Kupplung, von denen immer

eine geschlossen und die andere gedffnet ist. Somit lassen sich die Gange
in Sekundenbruchteilen ohne Zugkraftunterbrechung wechseln — Uber

die automatisierte Steuerung, aber auch Uber Schaltwippen am Lenkrad.
Die Quickshift-Regelung wurde fur schnelle manuelle Gangwechsel
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nochmals Uberarbeitet. Der lang Ubersetzte siebte Gang sorgt fur ein
niedriges Drehzahlniveau und damit fUr einen niedrigeren Verbrauch bei
Uberlandfahrten oder Autobahnetappen. Spezielles Leichtlaufél reduziert
die CO2-Emissionen weiter, ausserdem kann das Getriebe das Fahrzeug
situationsabhangig im Leerlauf ,,segeln” lassen

Beim 8-Gang Steptronic Getriebe, das als Option im BMW 118d sowie
serienmassig im BMW 120d xDrive verwendet wird, und beim 8-Gang
Steptronic Sport Getriebe des BMW M135i xDrive wurden der Schaltkomfort
und das Akustikverhalten nochmals optimiert. Schnelle, automatische
Gangwechsel sorgen daftr, dass auch bei niedrigen Geschwindigkeiten
immer mit der héchstmaglichen Ubersetzung gefahren wird. Schaltwippen am
Lenkrad ermdglichen eine manuelle Gangwahl.

Intelligente Vernetzung steigert die Effizienz.

Beide Automatikgetriebe kénnen dank intelligenter Vernetzung ihre
Schaltstrategie an die aktuelle Streckenfihrung und Verkehrssituation
anpassen. Ist der BMW Ter mit einem Navigationssystem und der Aktiven
Geschwindigkeitsregelung mit Vorausschauassistent ausgerustet,
bertcksichtigen beide Getriebe Daten dieser Systeme, um in schnell
aufeinanderfolgenden Kurven unnétige Schaltvorgange zu vermeiden. Bei
der Annaherung an ein vorausfahrendes Fahrzeug nutzen sie zudem durch
frlhzeitiges Zurlckschalten das Motorschleppmoment zur Verzégerung.

Auch die Segel-Funktion sowie die Auto Start Stop Funktion orientieren
sich an den Daten, die vom Navigationssystem, der Frontkamera und den
Sensoren optionaler Fahrerassistenzsysteme geliefert werden. Die Segel-
Funktion, die neben dem ECO Pro Modus auch im COMFORT Modus des
Fahrerlebnisschalters zur Verfligung steht, koppelt den Antriebsstrang
ausschliesslich in Verkehrssituationen ab, in denen Dynamik und Komfort
davon nicht beeintrachtigt werden. Nimmt der Fahrer plétzlich den Fuss
vom Gaspedal, bleibt die Verbindung bestehen, damit das
Motorschleppmoment die anschliessende Verzdgerung unterstitzen kann.
Auch bei der Annaherung an eine Kreuzung oder ein vorausfahrendes
Fahrzeug wird auf das Abkoppeln verzichtet. Bei kurzen Stopps an
EinmUtndungen oder Kreisverkehren vermeidet die Auto Start Stop
Funktion ein ineffizientes Abschalten des Motors. Ausserdem wird die
Bewegung eines vorausfahrenden Fahrzeugs registriert, um den idealen
Zeitpunkt zum Abschalten und Aktivieren des Antriebs zu ermitteln.
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Fahrerassistenzsysteme.
Neue, innovative Helfer fur die
Premium-Kompaktklasse.

Der neue BMW 1er erhélt in der dritten Generation viele innovative neue
Fahrerassistenzsysteme, die aus hbheren BMW Modellen erstmals den

Weg in die Premium-Kompaktklasse finden. Diese Systeme unterstitzen

den Fahrer sowohl beim Fahren — etwa in einem unubersichtlichen Umfeld
oder bei monotonen Situationen wie beispielsweise im Stau oder bei zah
fliessendem Verkehr — als auch beim Parken. Fir die Uberwachung des
Fahrzeugumfelds werden je nach System Kamerabilder sowie von Radar- und
Ultraschallsensoren gesammelte Daten genutzt, um den Fahrer vor Gefahren
zu warnen beziehungsweise mit gezielten Brems- oder Lenkeingriffen das
Unfallrisiko zu minimieren.

Fur mehr Komfort bei Langstreckenfahrten sorgt die optionale
Geschwindigkeitsregelung mit Bremsfunktion, die das vom Fahrer

gewahlte Wunschtempo konstant halt und das Fahrzeug dazu je nach

Bedarf beschleunigt oder verzégert. Einen Schritt weiter geht die Aktive
Geschwindigkeitsregelung mit Stop & Go-Funktion. Sie héalt neben dem
bevorzugten Tempo auch automatisch den Sicherheitsabstand zu
vorausfahrenden Fahrzeugen ein. Die Wunschgeschwindigkeit kann

selbst eingestellt oder auch von der Verkehrszeichenerkennung ubernommen
werden. Das System ist bei Geschwindigkeiten bis 160 km/h nutzbar, bremst
Automatik-Fahrzeuge bei Bedarf bis zum Stillstand ab und fahrt je nach
Standzeit auch selbsttatig oder vom Fahrer ausgeltst wieder an. Bei Modellen
mit Handschaltgetriebe arbeitet das System zwischen 30 und 160 km/h.

Zur Serienausstattung in Europa gehdrt die Auffahr- und Personenwarnung
mit City-Bremsfunktion, die auch auf Radfahrer hinweist. Je nach Situation
kann das System den BMW 1er bis zum Stillstand verzégern und damit

eine Kollision vermeiden oder deren Folgen minimieren. Serienmassig an
Bord ist auch die bei Geschwindigkeiten zwischen 70 und 210 km/h
nutzbare Spurverlassenswarnung mit aktiver Rickfihrung. Der optionale
Driving Assistant beinhaltet zuséatzlich die Spurwechselwarnung, die den
Fahrer zwischen 20 und 250 km/h ebenfalls mit einer optischen Warnung
und bei Bedarf einem aktiven Lenkimpuls bei der RickfUhrung des Fahrzeugs
auf die korrekte Spur unterstitzt. Zu den weiteren Funktionen des Driving
Assistant gehoren die Heckkollisionswarnung und die Querverkehrswarnung,
mit der die Kollisionsgefahr beim Ruckwartsrangieren in Richtung auf schwer
einsehbare Fahrbahnen reduziert wird, sowie der Vorausschauassistent.




BMW
Medien-
information

05/2019
Seite 23

Premiere fiir BMW Head-Up Display im BMW 1er

Erstmals ist im BMW 1er optional das BMW Head-Up Display erhéltlich,
das fahrrelevante Informationen in grafisch aufbereiteter Form voll farbig in
einer Grosse von 9,2 Zoll auf die Windschutzscheibe und damit unmittelbar
ins Sichtfeld des Fahrers projiziert. Dort kann er oder sie wahrnehmen,
ohne den Blick von der Fahrbahn abzuwenden. Unter anderem zeigt das
BMW Head- Up Display Angaben tber die Fahrgeschwindigkeit,
Tempolimits und Uberholverbote, Statusanzeigen und Warnhinweise der
Assistenzsysteme sowie Routenfuhrungs- und Abbiegehinweise an.
Ausschliesslichim BMW Head-Up Display steht in Verbindung mit der
Aktiven Geschwindigkeitsregelung die Abstandswarnung zur Verfigung.
Sie informiert den Fahrer mit einem grafischen Symbol, wenn er den zuvor
festgelegten Mindestabstand zum vorausfahrenden Fahrzeug unterschreitet.

Parkassistent mit innovativem Riickfahrassistent.

Auch beim Parken und Rangieren leistet der BMW 1er auf Wunsch
umfassende Unterstltzung. Die optionale Park Distance Control (PDC)

mit Sensoren an Front und Heck bietet optische und akustische Hinweise
zur Vermeidung von Kollisionen mit Hindernissen im seitlichen oder hinteren
Umfeld des Fahrzeugs. Auf Wunsch ist eine Ruckfahrkamera verfUgbar.

Der optionale Parkassistent ermdglicht dartber hinaus das automatisch
unterstitzte Einparken in Stellflachen parallel oder quer zur Fahrbahn. Dabei
dbernimmt das System neben den Lenkaufgaben auch die Beschleunigungs-
und Bremsmanover sowie bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe zusatzlich
die notwendigen Schaltvorgange. Bei Modellen mit Handschaltung erfolgt
die Langsfuhrung durch den Fahrer. Der Parkassistent beherrscht auch

das automatisierte Ausparken aus Parklicken parallel zur Fahrbahn.

Premiere in der Premium-Kompaktklasse hat der innovative
Ruckfahrassistent, der den Fahrer beim Ausparken und Rangieren auf engem
Raum unterstUtzt. Das aus dem BMW 3er bekannte System ist ein weiterer
Schritt auf dem Weg zum automatisierten Fahren. Der Riuckfahrassistent
ermdglicht ein automatisiertes und damit besonders komfortables
Zurlcksetzen in engen und unubersichtlichen Umgebungen wie Parkhausern
oder Hofeinfahrten. Dazu speichert er die Lenkbewegungen auf der zuletzt
vorwarts und mit einer Geschwindigkeit von maximal 36 km/h gefahrenen
Strecke. Anschliessend kann das System das Fahrzeug im Rickwartsgang
auf einer Strecke von bis zu 50 Metern exakt auf der zuvor vorwarts
absolvierten Linie halten. Der Fahrer muss sich dabei lediglich auf das
Betatigen des Gas- und des Bremspedals sowie auf die Uberwachung

des Umfelds konzentrieren. Die beim automatisierten Zurlicksetzen

erreichte Geschwindigkeit kann bis zu 9 km/h betragen.
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BMW ConnectedDrive.
Smart unterstitzt durch BMW Digital Key
und BMW Intelligent Personal Assistant.

Der neue BMW 1er macht auch im Bereich der Konnektivitat und Vernetzung
einen grossen Schritt nach vorn. Mit dem BMW Digital Key und dem BMW
Intelligent Personal Assistant ziehen auf Wunsch zwei neue smarte und aus
BMW Fahrzeugen héherer Klassen bekannte Features in die Premium-
Kompaktklasse von BMW ein und erleichtern den Kunden den taglichen
Umgang mit dem BMW 1er.

Das Smartphone als Fahrzeugschliissel.

Immer dabei, Kommunikations- und Unterhaltungszentrale und inzwischen
auch schon digitales Zahlungsmittel: Smartphones haben in der heutigen
Welt eine immer gréssere Bedeutung. Jetzt kann das Smartphone auch
beim BMW 1er den konventionellen Fahrzeugschlissel Uberflissig machen.
Der BMW Digital Key bietet in der Sonderausstattung Komfortzugang die
Option, das Fahrzeug via Near Field Communication (NFC) mit dem
Smartphone (aktuell nur ausgewahlten Smartphone-Modellen der Marke
Samsung und ab Android 8.0 moglich) zu entriegeln und zu verschliessen.
Das Smartphone wird einfach an den Turgriff gehalten, um das Fahrzeug zu
6ffnen —auch wenn der Akku des Telefons leer sein sollte. Der Motor lasst
sich starten, sobald das Smartphone in der Smartphone Ablage oder der
Wireless Charging Ablage liegt. Der digitale SchlUssel, der nach einer Vorab-
I[dentifizierung des Besitzers Uber BMW Connected verflgbar ist, bietet
zudem ein Hochstmass an Flexibilitat, da der Fahrer ihn mit bis zu funf
weiteren Personen teilen kann. Der BMW Digital Key ist fur NFC-fahige
Samsung Galaxy Topmodelle mit Android 8.0 und héher verfligbar. Alternativ
dazu kann die BMW Key Card eingesetzt werden. Die hochwertige
Schlusselkarte ist ebenfalls mit NFC- Technologie ausgestattet und bietet
damit die gleiche Funktionalitat wie ein entsprechendes Smartphone,
beispielsweise fur die Zeit eines Werkstattbesuchs oder fur das Valet Parking
an einem Hotel oder Restaurant.

BMW Intelligent Personal Assistant: Experte und Gesprachspartner.
Bestandteil des Bedienkonzepts im neuen BMW 1er ist auch der erstmals

in der BMW 3er Limousine prasentierte BMW Intelligent Personal Assistant.
Nach einer kurzen Ansprache mit ,Hey BMW* sind die Fahrzeugbedienung
und der Zugriff auf Funktionen und Informationen einfach per Sprache zu
erledigen. Und durch regelmassige Updates, die drahtlos Uber Remote
Software Upgrade auf dem Smartphone und im Fahrzeug durchgefuhrt
werden kdnnen, werden die Funktionen und Fahigkeiten standig erweitert.
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Der BMW Intelligent Personal Assistant ist ein eigener digitaler Charakter,
lernt Ablaufe und Gewohnheiten und kann diese dann in einen relevanten
Kontext setzen oder als lockerer Gesprachspartner fungieren. Er unterstitzt
den Fahrer, lernt dessen Vorlieben und weiss um bevorzugte Einstellungen
wie zum Beispiel die der Sitzheizung oder haufig angesteuerte
Navigationsziele (,Bring mich nach Hause"). Auf ,,Hey BMW, mir ist kalt*
passt er die Temperatur im Fahrzeug an. Einzigartig im Vergleich zu anderen
digitalen Assistenten ist die Option, ihm einen individuell ausgewahlten
Namen geben zu kdnnen (etwa ,Hey Charlie” oder ,Hey Joy*).

Der BMW Intelligent Personal Assistant ist vor allem ein echter BMW Experte.
Er kennt nahezu alle Funktionen des Fahrzeugs, kann diese gezielt bedienen
oder bei Bedarf auch verstandlich erklaren (,Wie funktioniert der
Fernlichtassistent?*). Der Assistent informiert Uber den aktuellen Status (,,Ist
der Olstand in Ordnung?“) und hilft bei Fragen weiter (,Welche Warnhinweise
habe ich?* oder ,,Hey BMW, wie weit kann ich noch fahren?*). Er kann auch
die beliebtesten Einstellungen zum Wohlbefinden des Fahrers kombinieren
und starten. Bei ,,Hey BMW, ich bin mide“ startet zum Beispiel das Caring
Car Vitalisierungsprogramm, das unter anderem Lichtstimmung, Musik und
Temperatur anpasst, damit sich der Fahrer besser fuhlt. Auch die Zielflhrung
kann ganz leicht sein, denn der BMW Intelligent Personal Assistant informiert
Uber Staus entlang der Route, sucht nach Cafés in der Nahe und findet freie
Parkplatze am Zielort.

Moderne Infotainment- und Sound-Systeme.

Naturlich erméglicht der BMW Intelligent Personal Assistant auch einen
einfachen Zugriff auf die gewlnschte Musik und sucht passende Radio-
Sender heraus (,,Bitte spiele klassische Musik"). Den passenden Klang
im Fahrzeug ermdglichen das serienméassige BMW Stereo Sound
System mit sechs Lautsprechern und 100 Watt Verstarkerleistung oder
optional das BMW HiFi-Sound System mit zehn Lautsprechern und 205
Watt. Auf Wunsch ist das Harman/Kardon Surround Sound System mit
464 Watt und 16 Lautsprechern erhétlich.

Entspannter Ankommen mit Hilfe von Connected Navigation.
Vernetzte Dienste im Bereich Connected Navigation beziehen in die
Routenplanung interne und externe Informationen ein. Fahrer des BMW 1er
kdnnen zukunftig aus verschiedenen Apps Ziele direkt ans Navigationssystem
ihres Fahrzeugs schicken. Die wichtigsten Ziele werden in BMW Connected
gespeichert und mit dem Fahrzeug synchronisiert. So sind besonders
relevante Adressen stets auf jedem Gerat verfugbar.
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Ein smarter Helfer ist der Parkplatzassistent, der dem Fahrer rechtzeitig

vor dem Erreichen des Zieles verschiedene Optionen bei der Parkplatzsuche
anbietet. Der Service umfasst Informationen Uber das nachstgelegene
Parkhaus ebenso wie Vorschlage fur eine Route, auf der die
Wahrscheinlichkeit besonders hoch ist, einen Parkplatz in der Nahe des

Ziels zu finden. Dabei werden die bestehenden Dienste On-Street Parking
Information und PARK NOW intelligent integriert. Auch die direkte Bezahlung
der Parkgebuhren ist in ausgewahlten Stadten mdaglich.

Bedienung per iDrive Conroller, Touch, Sprache und Gesten.

Im neuen BMW 1er lassen sich verschiedene Bedienoptionen je nach
Situation und Vorlieben miteinander verbinden. Neben klassischen Tasten
etwa in der Mittelkonsole oder am Lenkrad sind der iDrive Controller — ab
BMW Live Cockpit Plus mit Touchflache — und das serienmassig 8,8 Zoll
grosse Control Display mit Touchfunktion zentrale Bestandteile. Das

BMW Live Cockpit Plus enthalt dartiber hinaus auch ein Navigationssystem
und die intelligente Sprachbedienung mit Online-Sprachverarbeitung. Das
optionale BMW Live Cockpit Professional bietet schliesslich auf Basis des
neuen BMW Operating System 7.0 neben dem vollstandig digitalen Anzeige-
und Bediensystem mit zwei 10,25 Zoll grossen Displays im Verbund ein
Hochstmass an Vernetzung und Individualisierbarkeit. Dazu gehért ein
lernendes Navigationssystem und ein festplattengestutztes
Multimediasystem, optional ist die Gestensteuerung erhaltlich. Diese
umfasst sieben Gesten, zwei davon lassen sich mit individuell auswahlbaren
Funktionen belegen. Auch die Anzeigen des Control Display sind
personalisierbar und liefern dem Fahrer immer die passenden Informationen
zur richtigen Zeit.

Verbrauch und Emissionen

BMW 118i: Kraftstoffverbrauch kombiniert: 5.7-5.0 /100 km; CO2-Emissionen kombiniert: 129-114 g/km; Benzinaquivalent: - I/100km; CO2-
Emission aus der Treibstoff-/Stromproduktion: 30-26 glkm; Energieeffizienz-Kategorie: D-F; Emissionseinstufung: EU6d-TEMP

BMW M135i xDrive: Kraftstoffverbrauch kombiniert: 7.1-6.8 11100 km; CO2-Emissionen kombiniert: 162-155 glkm; Benzinaquivalent: - 1/100km;
CO2-Emission aus der Treibstoff-/Stromproduktion: 37-36 glkm; Energieeffizienz-Kategorie: G-G; Emissionseinstufung: EU6d-TEMP

BMW 116d: Kraftstoffverbrauch kombiniert: 4.2-3.8 1/100 km; CO2-Emissionen kombiniert: 110-100 g/km; Benzinaquivalent: 4.8-4.3 1/100km; CO2-
Emission aus der Treibstoff-/Stromproduktion: 19-17 glkm; Energieeffizienz-Kategorie: A-A; Emissionseinstufung: EU6d

BMW 118d: Kraftstoffverbrauch kombiniert: 4.4-4.1 1/100 km; CO2-Emissionen kombiniert: 116-108 g/km; Benzinaquivalent: 5.0-5.7 1/100km; CO2-
Emission aus der Treibstoff-/Stromproduktion: 20-18 glkm; Energieeffizienz-Kategorie: A-B; Emissionseinstufung: EU6d-TEMP

BMW 120d xDrive: Kraftstoffverbrauch kombiniert: ab 4.7-4.5 1/100 km; CO2 Emissionen kombiniert: 124-117 glkm; Benzinaquivalent: 5.4-5.1
1/100km; CO2-Emission aus der Treibstoff-/Stromproduktion: 21-20 g/km; Energieeffizienz-Kategorie: B-C; Emissionseinstufung: EU6d-TEMP

Bei allen Angaben zu Fahrleistungen, Verbrauch und CO2-Emissionen handelt es sich um vorlaufige Werte.
Der Durchschnittswert der CO2-Emissionen aller immatrikulierten Neuwagen (Vergleichswert) betragt fur das Jahr 2019 137 g/km.

Die Angaben zu Kraftstoffverbrauch, CO2-Emissionen und Stromverbrauch wurden nach dem vorgeschriebenen Messverfahren VO (EU)
2007/715 in der jeweils zur Genehmigung des Fahrzeugs guiltigen Fassung ermittelt. Die Angaben beziehen sich auf ein Fahrzeug in
Basisausstattung in Deutschland, die Spannen bertcksichtigen Unterschiede in der gewahlten Rad- und Reifengrésse und kénnen sich wahrend
der Konfiguration verandern. Die Werte sind bereits auf Basis des neuen WLTP-Testzyklus ermittelt und zur Vergleichbarkeit auf NEFZ
zurlickgerechnet. Bei diesen Fahrzeugen kénnen fir die Bemessung von Steuern und anderen fahrzeugbezogenen Abgaben, die (auch) auf den
CO2-Ausstoss abstellen, andere als die hier angegebenen Werte gelten.

Die CO2-Effizienzangaben ergeben sich aus der Richtlinie 1999/94/EG und der Pkw-EnVKV in ihrer aktuellen Fassung und verwenden die
Verbrauchs- und CO2-Werte des NEFZ zur Einstufung.

Informationen zum Treibstoffverbrauch und zu den CO2 -Emissionen, inklusive einer Auflistung aller angebotenen Neuwagen, sind kostenlos an
allen Verkaufsstellen erhéltlich oder im Internet unter www.energieetikette.ch abrufbar. Der Treibstoffverbrauch und damit die CO2 - Emissionen
eines Fahrzeugs sind auch vom Fahrstil, vom gewahlten Reifenformat sowie von anderen nicht technischen Faktoren abhéngig.



