MINI
Informacioén
paralos
medios

8/2010
Péagina 1

La nueva gama MINI. c@:‘f
Indice. s =g

1. La nueva gama MINI.
INfOrmMacionNes reSUMIAAS. ... s e s bans 2

2. Selecta calidad, gran variedad para un estilo individual.
MINI, MINI Clubman, MINI Cabrio. ... 5

3. Deportivo, estilo inconfundible.
El diSENO. ...ttt 10

4. Disfrutar mas, menos CO..
(I X3 14 Lo ] (o) == RT 13

5. Innovaciones para individualistas.
Habitaculo y equipamiento. ... 18

6. Nexo con el futuro.

MINI COoNNECLEd. ... 22
7. Datos tECNICOS. ... —————— 25
8. Diagramas de potenciay par motor. ... s 45

9. Dimensiones exteriores @ INTEIIOIES. ... 48



MINI
Informacion
para los
medios

8/2010
Péagina 2

1.

La nueva gama MINIL. —
Informaciones resumidas. -

La gama de modelos MINI consigue un perfil mas nitido en relacion con el
diseno, la eficiencia y el caracter individual, para disfrutar mas de la
conduccion. Con los modelos MINI, MINI Clubman y MINI Cabrio, el Unico
oferente de coches selectos del segmento de automoviles pequenos
seguira disponiendo de la gama mas variada y atractiva del mercado.
Transcurridos nueve anos desde el relanzamiento, la nueva gama de
modelos MINI mantiene la inconfundible substancia esencial de la marca.
Lo mismo se aplica en el caso del siguiente modelo exclusivo que
presenta la marca: el MINI Countryman. La nueva gama de modelos MINI,
el MINI Countryman y los modelos que ampliaran la gama en un futuro
proximo, consiguen afianzar la imagen de coches de caracter original en el

segmento de los automoviles pequenos y selectos.

MINI le da un nuevo impulso a su exitosa gama de automoviles del
segmento de coches pequenos, aplicando llamativas modificaciones en el
diseno, ofreciendo nuevas variantes de motores, agregando una gama
completamente renovada de motores diésel e incorporando varias
innovaciones en el equipamiento. Las innovaciones aplicadas en los
modelos MINI, MINI Clubman y MINI Cabrio realzan el caracter selecto de
la marcay, ademas, subrayan el liderazgo que tiene cada uno de los
modelos en materia de placer de conducir y eficiencia. Las posibilidades
de personalizar los coches de acuerdo con las preferencias de cada
cliente, una caracteristica tipica de la marca, son ahora mas atractivas y

amplias que nunca.

A partir del 18 de setiembre de 2010, la fecha del lanzamiento mundial, la
gama de motores de los modelos MINI, MINI Clubman y MINI Cabrio
incluira dos motores diésel completamente nuevos, ademas de los
propulsores de gasolina, que fueron objeto de un extenso trabajo de
desarrollo. Los motores de cuatro cilindros se distinguen por su mayor
par, mejor eficiencia y funcionamiento mas sedoso. Estas cualidades
reflejan la gran competencia profesional que tiene el BMW Group en
materia de desarrollo de motores. La aplicacion consecuente del
concepto tecnologico MINIMALISM contribuye adicionalmente a la
reduccion del consumo y de las emisiones. El nuevo MINI One D

(66 KW/90 CV) y el nuevo MINI Cooper D (82 kW/112 CV) comparten los
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mismos valores de consumo y de emisiones. Segun ciclo de pruebas
normalizado, ambos consumen en promedio 3,8 litros a los 100
kilbmetros y tienen un valor de CO, de 99 gramos/kilémetro, por lo que
marcan un nuevo listdon de referencia en materia de eficiencia. El nuevo
MINI One D Clubman y el nuevo MINI Cooper D Cabrio, el primer
descapotable de la marca con motor diésel, amplian el abanico de

modelos de la marca.

Numerosos detalles del disefio modificado del MINI, MINI Clubman y MINI
Cabrio expresan de modo auténtico el caracter mas deportivo de estos
modelos. Al mismo tiempo, también se logra acentuar la eleganciay el
caracter selecto de la gama MINI, realzando especificamente diversos
matices estéticos y, ademas, incluyendo llantas de nuevo diseno. La
nueva geometria de los paragolpes delanteros cumple los requisitos
necesarios para satisfacer mejor las exigencias cada vez mas estrictas en
relacion con la proteccion de los peatones. Todos los modelos estan
equipados de serie con luces posteriores de tecnologia LED y, ademas,

cuentan con luces de freno de funcionamiento dinamico.

En el habitaculo ha logrado optimizarse la funcionalidad y la ergonomia
mediante una nueva configuracion de los elementos de mando del
sistema audio y del climatizador. La moderna exclusividad del interior se
realza adicionalmente mediante colores especialmente armoniosos y
materiales de alta calidad. La tapiceria, los listones embellecedores y el
acabado Colour Lines también fueron objeto de una amplia renovacion
especifica segun modelo.

La renovada estética de los modelos MINI, MINI Clubman y MINI Cabrio
se completa con nuevos colores exteriores y llantas de nuevo diseno. Para
los modelos MINI John Cooper Works y MINI John Cooper Works
Clubman se ofrece por primera vez el color de contraste opcional Chili
Red para el techo y las carcasas de los espejos retrovisores exteriores.
Las propuestas de diserio «Rallye», «Classic» y «Scene» constituyen la
base para personalizar cada modelo de acuerdo con las preferencias de
cada cliente. Estos acabados estan constituidos por una armoniosa
combinacion entre el color exterior, el color del techo, el disefio de las
llantas, la tapiceria, los listones embellecedores, Colour Lines y otras
propuestas estéticas. Estas soluciones estéticas constituyen
recomendaciones hechas por el equipo de diseno de MINI, y son
propuestas que le confieren a cada modelo una imagen especialmente
caracteristica. El cliente dispone de posibilidades casi ilimitadas para
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personalizar su coche, variando diversos componentes de la oferta
estética y, ademas, recurriendo a las numerosas opciones de

equipamiento y accesorios.

MINI ofrece innovadoras opciones de equipamiento para todos sus
modelos, con el fin de permitir realzar el confort, la seguridad y la imagen
que distinguen a la marca. En combinacion con los faros xenén
opcionales, se pueden montar faros con reflectores de color negro o
adquirir el sistema de orientacion del haz de luz segun el trazado de las
curvas. Al igual que el espejo retrovisor interior, también los espejos
retrovisores exteriores pueden estar equipados con el sistema automatico
antideslumbrante. La iluminacion ambiental opcional para el habitaculo
cubre un amplio espectro cromatico, gracias a la utilizacion de tres diodos
luminosos. El MINI Clubman dispone de un nuevo recubrimiento tipo
persiana extensible y enrollable para el compartimiento de carga.

La calidad de las funciones de entretenimiento y comunicacion alcanza un
alto nivel, gracias a los nuevos sistemas audio y de navegacion que,
ademas, permiten la incorporacion de fuentes de musica y teléfonos
moviles externos. Todos los sistemas audio incluyen una unidad CD
compatible con el formato MP3 y una conexion AUX-In. El equipo de radio
MINI Visual Boost y el sistema de navegacion de MINI estan equipados
con una pantalla de color de alta resolucion, montada en el tablero de
instrumentos central, e incluyen un sistema de manos libres via Bluetooth
y un puerto USB de audio. Los dos sistemas, combinados con la
preinstalacion para teléfonos moviles con interfaz Bluetooth y puerto USB,
permiten la utilizacion de aparatos moviles y aprovechar diversas
funciones, entre ellas el audio-streaming a través de Bluetooth, la
representacion en pantalla de las imagenes de los CD originales y,
ademas, diversas aplicaciones innovadoras de ofimatica. Adicionalmente
es posible utilizar MINI Connected a través de la radio MINI Visual Boost y
del navegador MINI. Esta aplicacion de entretenimiento en el coche, de
caracteristicas unicas en el mundo, incluye, entre otros, la funcion de radio
a través de la web, permite recurrir a los servicios de Google para
funciones de busqueda local, y utilizar la funcion Google Send to Car,
ademas de ser posible la recepcion de noticias de RSS Newsfeeds. Esta
aplicacion también cumple los requisitos necesarios para mostrar en
pantalla de a bordo diversas funciones de Facebook y Twitter y para

enviar mensajes de texto estandarizados.
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MINI, MINI Clubman, MINI Cabrio.

Para proseguir con su exitosa trayectoria, la gama de modelos MINI recibe un
nuevo y dinamico impulso mediante llamativas modificaciones de diseno, una
renovada oferta de motores e innovadores equipos adicionales. EI MINI, el
MINI Clubman y el MINI Cabrio se benefician de las numerosas innovaciones
que logran acentuar mas intensamente la imagen caracteristica de estos
modelos, la forma de disfrutar al volante y su ejemplar eficiencia. De este
modo, se logra ampliar la atractividad de la excepcional oferta de coches
selectos de la marca en el segmento de los automoviles pequerios.

La nueva gama MINI incluye una mayor variedad de modelos, pero logra
mantener la imagen inconfundible que irradian los coches de la marca. El
MINI podra estar equipado con uno de cuatro motores de gasolina de
diversas potencias, asi como con uno de los dos motores diésel disponibles.
La gama de modelos MINI Clubman incluye tres motores de gasolinay, ahora
también, dos motores diésel. Para el MINI Cabrio se ofrecen tres motores de
gasolinay, por primera vez, un motor diésel. Adicionalmente, la marca MINI
también ofrece los tres modelos extremadamente deportivos MINI John
Cooper Works, MINI John Cooper Works Clubman y MINI John Cooper
Works Cabrio. Estos modelos francamente deportivos de la marca John
Cooper Works, conocida por sus coches de altas prestaciones, consiguen
que la gama MINI sea unica en el mundo, tanto por su amplia variedad como
por la oferta de modelos de punta.

Independientemente de la variante de carroceria y del motor, cada MINI
cuenta con rasgos caracteristicos e inconfundibles, determinados por la
proveniencia y tradicion de la marca, definidos por la gran agilidad del
concepto automovilistico y acuiiados por la expresion de un estilo
individualizado a través de un producto de selecta calidad. El expresivo diseno
y la moderna interpretacion de los rasgos historicos de la marca, la agilidad
del comportamiento, semejante a la de un kart, la insuperable variedad de
posibilidades de personalizacion, la avanzada tecnologia y el impecable
acabado consiguen que el MINI, el MINI Clubman y el MINI Cabrio se
diferencien claramente de los modelos de la competencia.
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El original: EI MINI es inconfundible, gracias a su concepto especifico.
La inconfundible imagen que irradia el MINI se explica por la autenticidad de
su concepto automovilistico. Aunque la marca MINI pertenece al BM\W
Group, mantiene un maximo grado de independencia. Esta autonomia se
pone de manifiesto en el disefio, en el concepto del conjunto propulsor, en la
gran variedad de equipamientos disponibles, y en el desarrollo de modelos
nuevos en funcion de grupos muy especificos de clientes. Cada modelo de la
marca se concibe y produce siempre como un tipico MINI. Asi se obtienen
coches que tienen un caracter inconfundible, convincente y, ademas,
exclusivo. Por ello, cada MINI es un coche original, que alberga numerosas
cualidades que unicamente MINI puede ofrecer.

Cuando se relanzé la marca en el ano 2001, MINI asumié una funcion pionera
siendo el primer oferente del mundo de coches selectos correspondientes al
segmento de coches pequenos. MINI consiguid ocupar de inmediato una
posicion excepcional en el mercado automovilistico mundial, gracias a la
estrategia consistente en combinar una tecnologia punta en materia de
motores y chasis, un alto nivel de calidad incondicional y un estilo propio e
inconfundible. Gracias a su perfil innovador, MINI logré conquistar un grupo
de clientes que busca productos modernos vy, a la vez, de gran calidad. Desde
el ano 2001 se vendieron 1 millon 700 mil modelos de la marca MINI,
confirmando el dinamico crecimiento que esta experimentando este nuevo
segmento del mercado.

Caracter y tradicion, una combinacion unica desde hace mas de 50
anos.

La popularidad que tiene el MINI se debe a la gran variedad de modelos, a la
calidad de los productos y, también, a las raices historicas de la marca. La
nueva gama MINI esté ligada a una tradicion que ya perdura mas de 50 anos.
La historia de la marca despierta una fascinacion excepcional.

Hay pocos coches que han acuniado de manera tan decisiva el desarrollo del
automovilismo. El classic Mini, lanzado al mercado en el ano 1959, es uno de
ellos. El 6ptimo y consecuente aprovechamiento del espacio disponible y la
innovadora distribucion de los componentes del conjunto propulsor,
redundaron en un revolucionario concepto automovilistico de coches
pequenos, que sigue teniendo validez hasta la actualidad. A las ventajas
practicas y econémicas se sumo el agil comportamiento del compacto de
cuatro asientos, por lo que el classic Mini se transformo en toda una leyenda
en su pais de origen, Gran Bretana, pero también en el todo el mundo.
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En el siglo XXI, MINI sigue siendo el oferente de coches mundialmente
exitosos, que parecen estar al margen de las limitaciones que dictan los
segmentos automovilisticos y las clases sociales. Ademas, existe una relacion
muy estrecha y substancial entre los modelos actuales de la marca y sus
clasicos antecesores: El principio determinante del classic Mini, es decir,
ofrecer un habitaculo muy espacioso en un coche de dimensiones externas

minimas, sigue aplicandose en la actualidad.

El classic Mini obtuvo su caracter inconfundible por tratarse de un coche con
traccion delantera, motor montado transversalmente, minimos voladizos y
centro de gravedad muy bajo. Estos criterios técnicos basicos se respetan
hasta el dia de hoy, interpretandolos de una manera mas moderna, asi como
también se mantienen los rasgos caracteristicos del disefio, que se
manifiestan a través de la tipicas proporciones y de una serie de detalles
estéticos. EI MINI establece un liston de referencia en materia de motores y
chasis, tal como en su momento lo hizo el classic Mini, aunque agregando
ahora los componentes mas modernos de seguridad activa y pasiva. De esta
manera, MINI respeta los valores tradicionales de la marca y, a la vez, satisface
las exigencias que actualmente se plantean en relacion con la espaciosidad,

las prestaciones y la seguridad de un automovil moderno.

Selecto grado de personalizacion: el MINI como expresion de la
personalidad de su conductor.

MINI establece un liston de referencia en materia de personalizacion, valido
mas alla del segmento de los coches pequenos. Un MINI no solamente se
conduce para ir de un lugar a otro; la conduccion de un MINI siempre es
también la expresion de un estilo muy propio. Las numerosas posibilidades
existentes para personalizar un MINI ofrecen suficiente margen para que el
propietario le dé un toque muy personal a su coche. MINI ofrece a sus
clientes la posibilidad de configurar libremente sus coches, y el grado de
personalizacion es mayor que en cualquier otra marca. La gran variedad de
colores exteriores, colores del techo o de la capota, del habitaculo, de la
tapiceria y, ademas, las numerosas variantes de elementos decorativos,
constituyen la base para un sinnumero de combinaciones que permiten

obtener una configuracion hecha a medida.

Tanto el MINI como el MINI Clubman y el MINI Cabrio pueden equiparse en
fabrica con diversas opciones muy atractivas, que tienen la finalidad de
aumentar aun mas el placer de la conduccion y el nivel de confort.
Adicionalmente, la gama de accesorios originales de MINI incluye, entre otros,
diversos componentes de competicion clasicos de John Cooper Works,
portaequipajes, faros adicionales, practicas soluciones para el dia a dia,
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ademas de elementos especiales como extravagantes decoraciones para el
techo, las carcasas de los espejos retrovisores y las manecillas de las puertas,

asi como marcos decorativos para las luces intermitentes laterales.

Exito en todo el mundo, crecimiento sostenible: nuevos capitulos de la
historia del éxito de MINI.

Uno de los factores que explica la identidad inconfundible de la marca es su
proveniencia britanica. Todos los modelos de la nueva gama de MINI se
fabrican en la planta de MINI en Oxford. La planta fue ampliada en diversas
ocasiones, con el fin de adaptar su capacidad de produccion a la creciente
demanda. Los coches de la marca MINI que se fabrican en Oxford, se
exportan actualmente a mas de 80 paises. Los EE.UU. se han transformado
en el mercado mas importante para los selectos modelos de la marca
britanica. En el ranking de ventas le siguen Gran Bretana y Alemania. Y desde
hace poco, se puede observar un dinamico crecimiento de la demanda en
China.

El continuo aumento de las ventas también se explica por la aplicacion de una
politica consecuente en relacion con los modelos de la marca. Muy pronto
tras la presentacion del modelo clasico de dos puertas, se lanzo al mercado el
MINI Cabrio en el ario 2004. En 2007 se estrend el MINI Clubman, con mayor
distancia entre ejes y un habitaculo completamente redisefiado y mas
espacioso. Fue la primera vez que se logré combinar el placer de estar a los
mandos de un coche de la marca con diversas soluciones mas practicas para

el uso diario.

La oferta de la marca es actualmente mas amplia que la de cualquier otro
fabricante presente en el mismo segmento, gracias a las tres variantes de
carrocerias de la gama de modelos MINI. Pero la marca MINI dista mucho de
haber alcanzado sus limites de crecimiento. EI MINI Countryman de cinco
puertas y mas de cuatro metros de largo, que se lanzara al mercado en otorno
de 2010, no solamente conquistara las carreteras del mundo, sino que
también transitara por pistas camperas, ya que este modelo puede contar
opcionalmente con un sistema de traccion total. A los mandos de un MINI
Countryman podra disfrutarse del tipico estilo de conduccion de los modelos
de la marca, aungue también mas alla de los limites marcados por la movilidad
urbana. Ello significa que este modelo fue concebido para satisfacer las
exigencias de un nuevo y creciente grupo de clientes. Los concept cars MINI
Concept Coupé y MINI Roadster Concept, mostrados en el salon
internacional del automovil de Francfort de 2009, permitieron anticipar
posibles nuevas variantes de MINI. El proyecto de una de estas variantes ya
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esta muy avanzado, por lo que el modelo correspondiente estara listo para su
fabricacion en serie en el transcurso del ano 2011.
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En los modelos MINI, MINI Clubman y MINI Cabrio, la mayor deportividad se
expresa de modo auténtico a través de diversas modificaciones especificas
del diseno. La nueva geometria de los paragolpes delanteros cumple los
requisitos necesarios para satisfacer mejor las exigencias cada vez mas
estrictas en relacion con la proteccion de los peatones. Las modificaciones
especificas del disefio armonizan a la perfeccion con la estética del conjunto
de los nuevos modelos. Gracias a la utilizacion de sofisticados modelos
tridimensionales de los nuevos elementos de la carroceria, se mantienen las

proporciones tipicas de de MINI, con los voladizos muy pequenos.

Las llamativas entradas de aire subrayan el caracter deportivo.

LLas modificaciones mas llamativas se encuentran en la zona inferior del faldon
delantero. En esa parte frontal, los marcos de las luces de posicion y,
respectivamente, de los faros antiniebla, tienen un perfil tridimensional mas
marcado. También la entrada de aire inferior salta ahora mas a la vista en
todos los modelos. En el caso del MINI One y del MINI Cooper, el ancho del
coche se acentua mediante una varilla transversal de color negro. EI MINI
Cooper S tiene dos entradas de aire en los extremos laterales que,
opcionalmente, pueden contar con un marco cromado. Estas entradas guian
aire refrigerante hacia los discos de freno y logran realzar la imagen deportiva
de esta variante del MINI.

Los grupos opticos redondos, tipicos en los modelos MINI, incluyen de serie
faros de haldégeno u opcionalmente de xendn. Si lo desea el cliente, también
puede adquirir el sistema de orientacion automatica del haz de luz en curvas.
Con excepcion del MINI John Cooper Works, todos los modelos pueden
llevar opcionalmente reflectores de faros de color negro. Estos reflectores se
estrenaron en el MINI 50 Camden, que se presentd con motivo del

aniversario de la marca.

Visto desde un lado, llama la atencion el nuevo diserio de los marcos de las
luces intermitentes laterales, que el MINI lleva tipicamente entre la chapa
lateral delantera y la puerta. Esta nueva solucion logra acentuar la elegancia
del coche. El cristal que cubre estas luces intermitentes tiene una estructura

muy marcada, determinada por circulos concéntricos. En el caso del MINI
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Pilotos posteriores con LED; luz de freno de funcionamiento dinamico.
Todos los nuevos modelos MINI cuentan con luces traseras con tecnologia
LED para la conduccion marcha atras, por lo que estas luces son mas
llamativas y, por tanto, mas seguras; ademas, subrayan la moderna estética
de los pilotos posteriores. Las luces de freno de funcionamiento dinamico son
de serie y avisan que el conductor del MINI esta frenando con fuerza. El
encendido intermitente de las luces de freno tiene como consecuencia que el
conductor que circula detras también frene con fuerza. La avanzada tecnologia
luminosa de los modelos MINI realza el diseno inconfundible del coche de
noche. Las luces de marcha atras y las luces antiniebla posteriores, que se
encuentran en la parte inferior del paragolpes, también son nuevas. Las del
MINI One y del MINI Cooper estan incorporadas armoniosamente en una
franja central de color rojo luminoso. El pliegue horizontal adicional a lo largo
del paragolpes acentua adicionalmente el ancho de estos dos modelos. El
MINI Cooper S tiene una abertura en el paragolpes posterior. Su ancho y
perfil son semejantes a la forma que tiene la entrada de aire delantera. Las
luces de marcha atras y las luces antiniebla posteriores se encuentran en los
extremos laterales del paragolpes posterior, en el mismo lugar en el que se
encuentran las entradas de aire refrigerante para los discos en el paragolpes
delantero.

La zaga del MINI One Clubman y del MINI Cooper Clubman se realza
mediante la llamativa estética determinada por elementos de absorcion de
impactos mas anchos, montados a ambos lados del rebaje que acoge la placa
de la matricula. El paragolpes del MINI Cooper S Clubman tiene una abertura
de gran tamano entre los dos tubos terminales de escape. En esta zona, el
paragolpes tiene la forma de un difusor de aire.

La inclusion de atractivos nuevos colores en la gama de colores exteriores y la
ampliacion de la oferta de llantas de serie y opcionales, ofrecen mas
posibilidades para personalizar el coche de acuerdo con las preferencias de
cada cliente. En la fecha del lanzamiento al mercado estaran disponibles los
nuevos colores metalizados British Racing Green Il 'y Spice Orange. EI MINI
Cooper S también puede ser de color Eclipse Grey. En fecha posterior se

ofrecera adicionalmente el color Ice Blue.
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Deportividad extrema, imagen exclusiva:

MINI John Cooper Works.

Para los modelos MINI John Cooper Works y MINI John Cooper Works
Clubman se ofrece por primera vez el color de contraste opcional Chili Red
para el techo y las carcasas de 10s espejos retrovisores exteriores. Este color
puede combinarse con carrocerias de color Pepper White, Pure Silver,
Midnight Black, British Racing Green y Eclipse Grey. Para combinar con estos
colores, las llantas de aleacion ligera de serie de 17 pulgadas de disefno Cross

Spoke Challenge pueden ser opcionalmente de color negro.
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4. Disfrutar mas, menos CO.. -

Los motores.

La eficiencia de MINIMALISM alcanza un nuevo nivel con los 99 gramos de
CO, por kilometro. Este valor es valido tanto para el nuevo MINI One D, como
para el MINI Cooper D. Estas emisiones implican en ambos modelos un
consumo de apenas 3,8 litros a los 100 kildmetros segun ciclo de pruebas
UE. Nunca antes un MINI fue tan econémico.

LLa renovada reduccion del consumo fue posible gracias a la nueva generacion
de motores diésel de cuatro cilindros, asi como a la aplicacion consecuente
de la tecnologia MINIMALISM. Al mismo tiempo, este resultado también
acrecienta el placer de estar a los mandos de estos automoviles. En el caso
del nuevo MINI Cooper D, la reduccion del consumo y la optimizacion de las
emisiones van de la mano con un aumento de la potencia a 82 kW/112 CV.
Pero también el nuevo MINI One D tiene ahora una mayor capacidad de
aceleracion y recuperacion, gracias a su potencia de 66 kW/90 CV.

Cuando se lancen al mercado, los nuevos motores diésel se montaran en
otras dos variantes de modelos de la marca. La potencia y eficiencia de un
motor diésel se podra disfrutar por primera vez en un coche con la capota
abierta, ya que también se montara en el nuevo MINI Cooper D Cabirio. El
nuevo modelo base de gama con motor diésel sera el MINI One D Clubman,
una version especialmente versatil de la marca.

Los nuevos propulsores diésel de cuatro cilindros se suman a la gama ya
existente de motores de gasolina, gue también fueron objeto de amplias
medidas de desarrollo. El margen de potencia de los modelos de la gama
MINI cubre desde los 55 kW/75 CV del MINI One hasta los 135 kW/184 CV
del MINI Cooper S.

Nuevos motores diésel: Mayor capacidad de recuperacion y
aceleracion, reduccion de las emisiones a 99 gramos de CO, por
kilémetro.

Con la nueva generacion de motores turbodiésel, los modelos de la gama MINI
logran ampliar su excepcional liderazgo en materia de eficiencia. La tecnologia
de los propulsores de 1.600 cc se basa en la extraordinaria experiencia que el
BMW Group tiene en materia de desarrollo de motores. Las camaras de
combustion tienen la misma relacion 6ptima entre diametro y carrera que los

motores de 2.000 cc utilizados en los modelos de la marca BMW. Ademas,
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estos motores que se montan transversalmente adelante y que disponen de
carter y culatas especificos, son ideales para el montaje en los modelos MINI.
Estos motores turbodiesel cuentan con un sistema de inyeccion directa segun
el principio de funcionamiento common-rail y una unidad turbo con geometria
variable de la turbina, por lo que la entrega de la potencia es 6ptima a cualquier
régimen. En comparacion con los motores antecesores, la capacidad de
recuperacion y el grado de eficiencia son muy superiores. Estos motores de
aluminio son especialmente ligeros y, adicionalmente, consiguen establecer un
liston de referencia en términos de acustica en el segmento de automoviles

pequenos.

Tanto el MINI Cooper D como el MINI One D estan equipados de serie con un
filtro de particulas diésel y, ademas, con un catalizador por oxidacion. Estos
dos componentes estan montados en una misma carcasa, no precisan de
mantenimiento alguno y funcionan sin medios auxiliares adicionales, lo que
significa que el conductor no se percata de su existencia. Al igual que todos
los modelos MINI, también las nuevas variantes turbodiésel cumplen la norma

de gases de escape UES.

El potencial que albergan los nuevos motores turbodiésel se pone de
manifiesto de manera especialmente impactante en el MINI Cooper D. Gracias
a la potencia maxima de 82 kW/112 CV a 4.000 rpom y al par méaximo de 270
Nm disponible entre 1.750 rpm y 2.250 rpm, este modelo tiene una capacidad
de aceleracion muy espontaneay una gran capacidad de recuperacion desde
bajas revoluciones. Para acelerar de O a 100 km/h necesita 9,7 segundos, y la
velocidad punta es de 197 km/h. El nuevo MINI Cooper D consume en
promedio 3,8 litros a los 100 kilémetros segun ciclo de pruebas UE5, mientras
que el valor de CO, es apenas de 99 gramos por kilometro.

También el MINI Clubman y el MINI Cabrio con eficiencia 6ptima.

El MINI Cooper D Clubman, equipado con el mas potente de los dos motores
diésel, es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en apenas 10,2 segundos, y su
velocidad punta es de 197 km/h. Segun ciclo de pruebas UE, el consumo
promedio es de 3,9 litros a los 100 kildmetros, mientras que el valor de CO, es
de 103 gramos por kilébmetro.

El lanzamiento de la nueva gama de modelos MINI también significa que se
presenta el primer modelo descapotable de la marca, equipado con un motor
diésel. EI MINI Cooper D Cabrio combina la extraordinaria eficiencia del motor
turbodiésel con gran placer de conducir un coche descapotable que sigue
siendo unico en el segmento de automaviles pequenos. ElI MINI Cooper D
Cabrio para el crono en 10,3 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, y su
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velocidad maxima es de 194 km/h. El temperamento deportivo de esta nueva
variante se conjuga con un consumo promedio de combustible de 4,0 litros a
los 100 kilébmetros segun ciclo de pruebas UE, mientras que el valor CO, es de
105 gramos a los 100 kilometros.

MINI One D: Nuevo motor y, por primera vez, dos variantes de
modelos.

También el modelo basico entre los MINI equipados con un motor diésel se
distingue por su capacidad de recuperacion desde bajas revoluciones vy,
ademas, por su consumo ejemplarmente modesto. El motor turbodiésel del
MINI One D tiene una potencia de 66 kW/90 CV a 4.000 vueltas, y su par
maximo, disponible entre 1.750 rpm y 2.500 rpm, es de 215 Nm. EI MINI One
D es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 11,4 segundos, y su velocidad
punta es de 184 km/h. En comparacion con su antecesor, también este
modelo combina las mayores prestaciones con un nivel optimizado de
eficiencia. Segun ciclo de pruebas UE, su consumo promedio es también de
apenas 3,8 litros a los 100 kildbmetros, mientras que su valor de emisiones de
CO, es de 99 gramos por kilémetro, lo que representa un nuevo récord.

Ademas, el nuevo motor basico de la gama también puede montarse en el
MINI Clubman. Con este propulsor, el MINI Clubman acelera de 0 a 100 km/h
en 11,8 segundos y alcanza una velocidad punta de 182 km/h. Segun ciclo de
prueba UE, el consumo promedio de esta variante asciende a 3,9 litros a los
100 kilémetros, y su valor de CO, es de 103 gramos por kilometro.

La reduccion adicional del consumo y de las emisiones se debe al mayor
grado de eficiencia de los nuevos motores diésel y, ademas, a la aplicacion de
soluciones de acuerdo con el criterio MINIMALISM. Entre ellas, la menor
resistencia aerodinamica de ambos modelos, conseguida mediante un nuevo
diseno de los faldones delanteros. Esta solucion es parte del conjunto de
medidas adoptadas con el fin de optimizar las cualidades aerodinamicas de
los coches. Estas soluciones se combinan especificamente segun modelo y
pueden ser, entre otras, el sistema de recuperacion de energia de frenado, la
funcion Auto Start-Stop, el indicador del momento 6ptimo para el cambio de
marchas, la servodireccion electromecanica EPS, y la activacion de los grupos
secundarios unicamente cuando es necesario. De serie, la transmision esta a
cargo de una caja de cambios manual de seis marchas. Los dos modelos
cuentan con un nuevo embrague autorregulado. Este sistema de ajuste
automatico también consigue que se mantenga la misma sensacion de
resistencia en el pedal del embrague durante toda la vida util del coche.
Ademas, la sincronizacion de las marchas se ha optimizado mediante un

recubrimiento de carbono en los forros del embrague.
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Deportividad, eficiencia y variedad: Los motores de gasolina de la
nueva gama de la marca MINI.

Los motores de gasolina de la nueva gama de la marca MINI se caracterizan
por su avanzada tecnologia y su gran variedad. Los propulsores de cuatro
cilindros, todos ellos de 1.600 cc, también incluyen numerosas soluciones
técnicas que son producto de la experiencia acumulada por el BMW Group en
materia de desarrollo de motores. La nueva generacion de motores, que se
lanza al mercado en la primavera del arno 2010, cubre un margen de potencia
desde 55 kW/75 CV en el MINI One, pasando por los 72 kW/98 CV, también
del MINI One, y los 90 kW/122 CV del MINI Cooper, hasta los 135 kW/184
CV del MINI Cooper S.

Todos los motores de gasolina estan dotados del sistema de regulacion
plenamente variable de las valvulas, desarrollado en base al sistema
VALVETRONIC, utilizado en los motores de la marca BMW. Este sistema de
regulacion variable optimiza la capacidad de repuesta del motor y, al mismo
tiempo, consigue reducir considerablemente el consumo y las emisiones. En
el motor de los modelos MINI Cooper S, MINI Cooper S Clubman y MINI
Cooper S Cabirio, el sistema de regulacion variable de las valvulas se combina
con inyeccion directa de gasolina y un turbo tipo Twin-Scroll. Ello significa
que este motor es el mas eficiente del mundo, considerando su cilindrada. El
MINI Cooper S equipado con este motor, es capaz de parar el crono en 7,0
segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, mientras que su consumo promedio
segun ciclo de pruebas UE es de 5,8 litros a los 100 kilémetros, y su valor de
CO; es de 136 gramos por kilémetro.

El MINI One MINIMALIST, disponible en dos variantes, tiene los valores de
consumo y de emisiones mas bajos de todos los modelos equipados con
motores de gasolina. Este modelo se ofrece con un propulsor de 55 kW/75
CV o de 72 kW/98 CV. En ambos casos, el consumo promedio es de 5,1 litros
a los 100 kilometros y el valor de CO, es de 119 gramos por kilémetro.

LLas medidas adoptadas de acuerdo al criterio MINIMALISM se amplian en
todos los modelos de la nueva gama MINI mediante el encapsulado térmico
de todo el conjunto propulsor. Con esta solucion se optimiza la acumulacion
de calor, para que la reduccion de la temperatura del motor sea menor
durante la pausa entre dos paradas, reduciéndose asi el desgaste del motor
por friccion durante el funcionamiento en frio. Adicionalmente se reduce el
consumo de combustible cuando se pone en marcha el motor frio, ya que el
encapsulamiento térmico reduce significativamente la fase de calentamiento.
El encapsulamiento incluye elementos aislantes en la zona del capo, en la

parte frontal del coche, en las partes laterales del vano motor y, ademas, una



MINI
Informacioén
paralos
medios

8/2010
Pagina 17

junta circundante de goma. Esta solucion también logra mejorar las
cualidades aerodinamicas del coche, lo que por su parte redunda en un
aumento de la eficiencia. Finalmente, el mejor aprovechamiento de las
condiciones térmicas también aumenta el nivel de confort. Si las
temperaturas exteriores son bajas, el calor acumulado puede aprovecharse

especificamente para acelerar el calentamiento del habitaculo.
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Cada MINI es fiel expresion de un estilo muy personal. Ello es posible porque
la marca ofrece una variedad Unica de equipos opcionales para personalizar
los modelos MINI, MINI Clubman y MINI Cabrio. Con el lanzamiento al
mercado de la nueva gama MINI, también se ampliaran adicionalmente las
posibilidades para personalizar todos los modelos. La marca amplié la gama
de tapiceria, listones decorativos y acabados Colour Lines. La nueva gama de
colores exteriores y los nuevos disenos de las llantas logran acentuar las
cualidades de los nuevos modelos. Las propuestas de diserio «Rallye»,
«Classic» y «Scene» son expresion de una combinacion especialmente

armoniosa de la configuracion estética.

El acabado de todos los modelos de la nueva gama MINI es superior, y el
estilo del diserio del habitaculo es ahora mas refinado. La alta calidad de los
materiales y la seleccion de colores especialmente armoniosos, realzan la
imagen moderna y exclusiva del habitaculo de todos los modelos. La nueva
configuracion de los elementos de mando del sistema audio y del
climatizador, redundan en un nivel optimizado de funcionalidad y ergonomia.
El caracter innovador de los selectos modelos pequenos se realza mediante
NUMErosos equipos opcionales, que no tienen parangon en el segmento de
los MINI. MINI también es lider del mercado en lo que se refiere a los equipos
audio y de navegacion de serie y opcionales, asi como en relacion con las
posibilidades que la marca ofrece para controlar teléfonos moviles y unidades
de musica mediante el sistema de mando del coche.

Acabados de diseno especial, para ampliar las posibilidades de
personalizar el coche.

La gama de tapiceria, los colores interiores, los listones embellecedores y el
acabado Coulour Lines, previstos para todos los demas modelos de MINI,
fueron objeto de un minucioso trabajo de remodelacion. Entre las nuevas
opciones cabe mencionar el acabado de tejido y piel Cross Check, el color
Polar Beige para el habitaculo, listones embellecedores Striped Alloy, Black
Checkered y Pepper White, asi como el acabado Grey y Toffy de Colour
Lines. Dependiendo del modelo, los asientos de piel Gravity y Longe ahora se
ofrecen de color Polar Beige, Satellite Grey y Classic Green.
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Los colores y los materiales a elegir fueron definidos especificamente para
cada modelo. Las nuevas propuestas de disefio «Rallye», «Classic» y «Scene»
constituyen la base para personalizar los modelos MINI, MINI Clubman y MINI
Cabrio de acuerdo con las preferencias de cada cliente. Estos acabados estan
constituidos por una armoniosa combinacion entre el color exterior, el color
del techo, el disefio de las llantas, el color del habitaculo, la tapiceria, los
listones embellecedores, Colour Lines y elementos estéticos. Estas
soluciones de diseno constituyen recomendaciones hechas por el equipo de
disenadores de MINI, y son propuestas que le confieren a cada modelo una
imagen especialmente caracteristica y armoniosa. Ademas, recurriendo a las
variantes y los complementos incluidos en la amplia gama de accesorios y
equipos opcionales, las posibilidades de personalizar un MINI son casi

ilimitadas, tal como es usual en la marca.

El habitaculo de todos los modelos de la nueva gama MINI incluye una serie
de elementos que realzan mas intensamente el alto nivel de calidad. La
configuracion caracteristica del tablero de instrumentos, la forma de todos los
elementos de mando y el acabado de los revestimientos de las puertas y de
las partes laterales, irradian una moderna exclusividad, que ahora se subraya
adicionalmente mediante la armonia de los colores y la alta calidad de los
materiales. Todas las teclas y todos los interruptores que se encuentran en la
consola central por debajo del médulo central de instrumentos, son de color
negro, incluyendo sus alojamientos. También los elementos de mando y el
marco de la pantalla del sistema audio son de color negro. Los elementos de
mando del climatizador tienen un anillo cromado. También el volante incluye
elementos cromados que contribuyen a realzar la calidad del conjunto. Las
teclas del volante opcional de funciones multiples también son de color

negro.

MINI John Cooper Works: nuevas variantes para el habitaculo, con
expresivas combinaciones de colores.

Los modelos MINI John Cooper Works, MINI John Cooper Works Clubman y
MINI John Cooper Works Cabrio extremadamente deportivos, equipados con
un motor de 155 kW/211 CV, pueden contar con asientos deportivos de color
negro provistos de costuras rojas de contraste, asi como con listones
decorativos de color Chili Red. El forro de piel del volante, el fuelle de la
palanca de cambios y el del freno de mano también tienen costuras de
contraste. Otro equipamiento opcional de caracter exclusivo consiste en
asientos de piel tipo Lounge, provistos de burletes de color rojo, que pueden
montarse en los modelos MINI John Cooper Works, MINI John Cooper
Works Clubman y MINI John Cooper Works Cabrio. Estos tres modelos llevan
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de serie instrumentos con esferas de color antracita. El equipamiento de serie
de los tres modelos extremadamente deportivos incluye ahora también la
radio MINI Boost, asi como faros antiniebla.

Estreno en MINI: Sistema de orientacion del haz de luz.

MINI ofrece innovadoras opciones de equipamiento para todos sus modelos,
con el fin de realzar el confort, la seguridad y la imagen que distinguen a la
marca. En combinacion con los faros xenon opcionales, por primera vez se
puede adquirir en un MINI el sistema de adaptacion del haz de luz al trazado
de curvas. Con este sistema, la iluminacion de la calzada es 6ptima en curvas.
El giro de los faros se controla en funcion del angulo de giro del volante, del
giro que el coche ejecuta a lo largo de su propio eje vertical y de la velocidad.
Al igual que el espejo retrovisor interior, también los espejos retrovisores
exteriores pueden estar equipados con el sistema automatico

antideslumbrante.

La iluminacion ambiental opcional para el habitaculo cubre un amplio espectro
cromatico de 756 posibles matices en total, gracias a la utilizacion de tres
diodos luminosos. En estas condiciones, es posible variar aun mas las
caracteristicas de la iluminacion ambiental. EI MINI Clubman dispone de un
nuevo recubrimiento tipo persiana extensible y enrollable para el
compartimiento de carga. Adicionalmente, se optimizé el guiado del cinturon
de seguridad del asiento delantero del lado derecho, con el fin de facilitar el
acceso a los asientos posteriores a través de la puerta Clubdoor, que se abre

en sentido contrario.

Entretenimiento y comunicacion al mas alto nivel.

La calidad de las funciones de entretenimiento y comunicacion alcanza un
alto nivel, gracias a los nuevos sistemas audio y de navegacion que, ademas,
permiten opcionalmente la incorporacion de fuentes de musica y teléfonos
moviles externos. Todos los sistemas audio incluyen una unidad CD
compatible con el formato MP3 y una conexion AUX-In para conectar fuentes
de musica externas al sistema audio de a bordo. La radio MINI CD de serie
cuenta con seis altoparlantes. La radio opcional MINI Boost CD dispone de
elementos de mando de nuevo disefio. El regulador del volumen y el selector

de emisoras de radio ahora se encuentran a la misma altura.

El equipo de radio MINI Visual Boost y el sistema de navegacion de MINI
estan equipados con una pantalla de color de alta resolucion de 6,5 pulgadas,
montada en el tablero de instrumentos central, e incluyen un sistema de
manos libres via Bluetooth y un puerto USB de audio. Los mapas y planos del

sistema de navegacion MINI estan memorizados en una memoria flash
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incorporada en el coche. Los datos de esta memoria pueden actualizarse a
través del puerto USB. La representacion de los mapas y planos en pantalla
puede variar entre modalidad de dia y de noche.

En combinacion con el equipo de preinstalacion para teléfonos maviles, con
interfaz Bluetooth y puerto USB para fuentes de audio incluidos en el
adaptador con clip que se encuentra en la consola central, donde también
puede recargarse la bateria del teléfono y que también incluye la conexion
con la antena del techo, es posible utilizar las funciones ampliadas de la radio
MINI Visual Boost y del navegador MINI, compatibles con aparatos externos
moviles. Entre ellos, la funcion audio-streaming a través de Bluetooth, la
representacion de las imagenes de las tapas de CD musicales en la pantalla
de a bordo, ademas de innovadoras funciones de ofimatica. Por ejemplo, es
posible mostrar en la pantalla las listas de contactos y tarjetas de visita de los
interlocutores, memorizadas en el teléfono mavil. Con la funcion opcional de
lectura por voz, también es posible escuchar los datos que incluye la agenda

memorizada en el teléfono inteligente.
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La nueva gama de sistemas audio de serie u opcionales cumple todos los
requisitos para satisfacer las exigencias especificas de cada cliente de un
MINI, MINI Clubman o MINI Cabrio. La radio MINI CD de serie y la radio
opcional MINI Boost CD permiten conectar fuentes de sonido externas a
través de la conexion AUX-In, para controlarlas a través del sistema audio del
coche. Los sistemas audio opcionales MINI Visual Boost y el navegador MINI
incluyen de serie un puerto USB para conectar sistemas audio externos.
Ademas, también incluyen el sistema de manos libres a través de interfaz
Bluetooth, para atender llamadas telefonicas de manera segura mientras se

conduce.

Si ambos sistemas se combinan con la interfaz Bluetooth y la preinstalacion
para teléfonos moviles, que a su vez incluye un puerto USB, adaptador con
clip en la consola central y antena en el techo, la integracion de equipos
moviles externos es aun mas completa. Tal como es usual en los modelos
MINI, las funciones del teléfono y del sistema audio pueden controlarse con el
joystick que se encuentra en la consola central y con la pantalla de color que
esta incluida en la unidad central de instrumentos del coche. Lo mismo se
aplica en el caso de la funcion audio-streaming a través de Bluetooth, la
representacion de las imagenes de las tapas de CD musicales en la pantalla
de a bordo, ademas de innovadoras funciones de ofimatica, siempre y cuando
el equipo externo conectado al sistema soporte dichas funciones.

Ademas, es posible utilizar MINI Connected a través de la radio MINI Visual
Boost y del sistema de navegacion MINI. Con MINI Connected se dispone de
una forma de entretenimiento en el coche que no tiene parangon en el
mercado mundial. Este sistema dispone de una tecnologia nueva,
especialmente desarrollada para el MINI con el fin de integrar las funciones de
telecomunicacion, entretenimiento y online de teléfonos moviles inteligentes.
Recurriendo a una aplicacion especial del software de MINI Connected
pueden utilizarse diversas aplicaciones especificas de MINI, para activarlas
mediante el joystick o las teclas que se encuentran en el volante, y apreciarlas
en la pantalla de a bordo. Gracias a la logica que MINI aplica en la forma de
presentar las informaciones y en el modo de controlar las funciones, MINI
Connected permite seleccionar todas las funciones de modo seguro e
intuitivo, sin tener que desviar la vista del trafico. El teléfono movil se conecta al
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coche através de un cable especial para el puerto USB, que se incluye en el
suministro de MINI Connected. A modo de alternativa, puede establecerse la
conexion a través del adaptador con clips.

Preparado para el futuro, mediante aplicaciones especificas de MINI.
La tecnologia que MINI utiliza en exclusiva para la conexion de un teléfono
celular inteligente también constituye la base apropiada para obtener
numerosas actualizaciones y ampliaciones de las funciones disponibles. La
cantidad de funciones disponibles para MINI Connected puede ampliarse de
modo muy sencillo, adquiriendo diversas aplicaciones especificas. Ello
significa que los clientes de MINI Connected también podran beneficiarse del
progreso tecnologico y del desarrollo que experimenten los sistemas de
entretenimiento a bordo de un coche de la marca.

Las aplicaciones que se ofreceran para el sistema MINI Connected y que
estaran disponibles de modo completo a partir del cuarto trimestre del ano
2010, incluyen, entre otros, una funcion de radio a través de la web, lo que
significa que podra sintonizarse la emisora preferida independientemente del
lugar en que se encuentre el coche. La correspondiente base de datos
incluye miles de emisoras de radio, cuyos programas se pueden llamar online.
Numerosas funciones de MINI Connected son unicas en el segmento de
automoviles pequenos. Entre ellas, por ejemplo, la posibilidad de utilizar las
funciones de Google para la busqueda local, Google Sent to Car y, ademas, la
recepcion de noticias seleccionables a través de RSS Newsfeeds. Los
contenidos correspondientes se muestran en la pantalla de a bordo vy,

opcionalmente, el sistema puede leerlos en voz alta.

Siempre en contacto: recibir y enviar datos de Facebook y Twitter en
el coche.

Recurriendo a esta aplicacion, es posible recibir informaciones de Facebook y
de Twitter en el coche, verlas en la pantalla de a bordo y, ademas,

escucharlas con la funcién opcional de edicion por voz de MINI Connected.
Asimismo, es posible enviar directamente desde el coche mensajes
estandarizados de texto a través de los dos servicios. De este modo, los
conductores de un MINI pueden, por ejemplo, informarse reciprocamente
sobre el estado del tréafico.

La funcion Dynamic Music es una innovacion exclusiva mas de MINI, incluida
en la aplicacion MINI Connected. Esta aplicacion alberga una seleccion
exclusiva de piezas musicales que pueden oirse a través del sistema audio del
MINI. La singularidad del sistema consiste en que el ritmo de la musica
cambia segun el estilo de conduccion. Ello significa que utilizando el pedal del
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acelerador y el volante, el conductor puede configurar su banda sonora
personalizada, en armonia con las cualidades dinamicas del MINI, que se
parecen a las de un kart.
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Cantidad puertas/asientos 314
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683 /1407
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 145911467
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1070/1145
Carga util seguin DIN kg 450
Peso méx. admisible DIN kg 1520
Carga méax. ejes del./post. kg 815/730
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg 751-
Capacidad del maletero DIN | 160-680
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 77185,8
Compresion il 11:1
Combustible ROZ 91-98
Potencia kW/CV 55175
arevoluciones pm 6000
Par motor Nm 140
arevoluciones rpm 2250
Bateria / Lugar de montaje Ahl- 55 / Vano motor
Alternador A 120

Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado

Suspension trasera

Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central

Frenos delanteros

Discos autoventilados

Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo del

diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion Al 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero

Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,214

I 1 1,792

1l 1 1,194

Y 1 0,914

\ 1 0,784

Vi 1 0,683

Marcha atras il 3,143

Relacién de la caja del eje 1 3,706

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 19,5

Relacién potencialcilindrada KWII 34,4

Aceleracion 0-100 km/h s 13,2

0-1000 m s 35,0

en 4tal5ta 80-120 km/h s 13,5/16,7

Velocidad méaxima km/h 175
ConsumosegincicloVE

Ciclo urbano 1/100km 6,5

Ciclo interurbano 1/100km 4,3

Total 1100km 51

CO, ilkm 119

Clasificacion segun emisiones UE5

Clasificacion segun seguro HPFVKITK 14/1161/19

Distancia al suelo mm 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 314
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683 /1407
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 145911467
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1070/1145
Carga util seguin DIN kg 450
Peso méx. admisible DIN kg 1520
Carga méax. ejes del./post. kg 815/730
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg 75/1-
Capacidad del maletero DIN | 160-680
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 77185,8
Compresion il 11:1
Combustible ROZ 91-98
Potencia kW/CV 55175
arevoluciones pm 6000
Par motor Nm 140
arevoluciones rpm 2250
Bateria / Lugar de montaje Ahl- 55 / Vano motor
Alternador A 120

Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado

Suspension trasera

Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central

Frenos delanteros

Discos autoventilados

Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo del

diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion Al 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero

Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,214

I 1 1,792

1l 1 1,194

Y 1 0,914

\ 1 0,784

Vi 1 0,683

Marcha atras il 3,143

Relacién de la caja del eje 1 3,706

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 19,5

Relacién potencialcilindrada KWII 34,4

Aceleracion 0-100 km/h s 13,2

0-1000 m s 35,0

en 4tal5ta 80-120 km/h s 13,5/16,7

Velocidad méaxima km/h 175
ConsumosegincicloUE

Ciclo urbano 1/100km 7,2

Ciclo interurbano 1/100km 4,4

Total 1100km 54

CO, ilkm 127

Clasificacion segun emisiones UE5

Clasificacion segun seguro HPFVKITK 14/1161/19

Distancia al suelo mm 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2 . . . )
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 314
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683 /1407
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 145911467
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1070/1145
Carga util seguin DIN kg 450
Peso méx. admisible DIN kg 1520
Carga méax. ejes del./post. kg 815/730
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg 751-
Capacidad del maletero DIN | 160-680
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 77185,8
Compresion il 11:1
Combustible ROZ 91-98
Potencia kW/CV 72198
arevoluciones pm 6000
Par motor Nm 153
arevoluciones rpm 3000
Bateria / Lugar de montaje Ahl- 55 / Vano motor
Alternador A 120

Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado

Suspension trasera

Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central

Frenos delanteros

Discos autoventilados

Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo del

diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion Al 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero

Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,214

I 1 1,792

1l 1 1,194

Y 1 0,914

\ 1 0,784

Vi 1 0,683

Marcha atras il 3,143

Relacién de la caja del eje 1 3,706

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 14,9

Relacién potencialcilindrada KWII 451

Aceleracion 0-100 km/h s 10,5

0-1000 m S 31,7

en 4tal5ta 80-120 km/h s 12,1/15,3

Velocidad méaxima km/h 186
ConsumosegincicloVE

Ciclo urbano 1/100km 6,5

Ciclo interurbano 1/100km 4,3

Total 1100km 51

CO, i/km 119

Clasificacion segun emisiones UE5

Clasificacion segun seguro HPFVKITK 14/1161/19

Distancia al suelo mm 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 314 314
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683/ 1407 372311683/ 1407
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 145911467 145911467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccién | 5,2 5,2
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1070/1145 1110/1185
Carga util segun DIN kg 450 450
Peso méx. admisible DIN kg 1520 1560
Carga méax. ejes del./post. kg 815/730 855/730
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/=
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Capacidad del maletero DIN | 160-680 160-680
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64 0,32/1,99/0,64
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77185,8 77185,8
Compresion il 11:1 11:1
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 72/98 72/98
arevoluciones pm 6000 6000
Par motor Nm 153 153
arevoluciones rpm 3000 3000
Bateria / Lugar de montaje Ahl- 55 / Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion il 14,1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H 175/65R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero 5,5J x 15 acero
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148
I 1 1,792 2,370

1l 1 1,194 1,556

Y 1 0,914 1,155

\ 1 0,784 0,859

Vi 1 0,683 0,686

Marcha atras il 3,143 3,394
Relacién de la caja del eje 1 3,706 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 14,9 15,4
Relacién potencialcilindrada KWII 451 451
Aceleracion 0-100 km/h s 10,5 12,3
0-1000 m s 31,7 34,0

en 4tal5ta 80-120 km/h s 12,1/15,3 -/-
Velocidad méaxima km/h 186 181
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/1700km 7,2 8,7
Ciclo interurbano 1/100km 4,4 51
Total 1100km 54 6,4
CO, i/km 127 150
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPFVKITK 14/1161/19 14/161/19
Distancia al suelo mm 139 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 314 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683 /1407 372311683/ 1407
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 145911467 145911467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccién | 5,2 5,2
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1075/1150 1115/1190
Carga util seguin DIN kg 450 450
Peso total admisible kg 1525 1565
Carga méax. ejes del./post. kg 820/730 860/730
Carga méax. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/=
Carga techo / carga apoyo kg 751- 75/1-
Volumen del maletero | 160-680 160-680
Resistencia aerodinamica c, /A /¢, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64 0,32/1,99/0,64
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77185, 77/85,8
Compresion i 11:1 11:1
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 90/122 90/122
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor (con overboost) Nm 160 160
arevoluciones rpm 4250 4250
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion B 14,1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 al. Iii. 5,5J x 15 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148
I 1 1,792 2,370
1l 1 1,194 1,556
\Y i1 0,914 1,155
V 11 0,784 0,859
) 11 0,683 0,686
Marcha atras il 3,143 3,394
Relacién de la caja del eje 1 4,353 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 11,9 12,4
Relacién potencialcilindrada KWII 56,3 56,3
Aceleracion 0-100 km/h s 9,1 10,4
0-1000 m s 30,3 314
en 4tal5ta 80-120 km/h s 96/12,1 -/-
Velocidad méaxima km/h 203 197
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/700km 6,9 8,7
Ciclo interurbano 1/100km 4,6 51
Total 1/700km 54 6,4
CO, ilkm 127 150
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK 13717119 13717119
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372911683/ 1407 372911683/ 1407
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 145311461 145311461
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 50 50
Sistema de refrigeracién incl. calefaccién | 52 52
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 114071215 116571240
Carga util segun DIN kg 450 450
Peso total admisible kg 1590 1615
Carga méx. ejes del./post. kg 865/745 890/745
Carga max. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Volumen del maletero | 160-680 160-680
Resistencia aerodinamica ci/A/ c XA —/m?/m? 0,36/1,99/0,72 0,36/1,99/0,72
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEVD 17.2.2 MEVD 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77,0/85,8 77,0/85,8
Compresion il 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kWICV 135/184 135/184
arevoluciones rpm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
arevoluciones pm 1600 - 5000 (1700 — 4500 1600 - 5000 (1700 - 4500,
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion Al 14,1 14,1
Neuméticos 195/55 R16 87V 195/55 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. Iii. 6,5J x 16 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
I 1 2,130 2,371

Il 1 1,483 1,556

Y 1 1,139 1,159

\ 1 0,949 0,852

Vi 1 0,816 0,672

Marcha atréas 1 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje Al 3,706 3,683
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 84 8,6
Relacién potencialcilindrada KWII 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 7,0 7,2
0-1000 m s 27,3 27,5

en 4tal5ta 80-120 km/h s 5617,0 -/-
Velocidad méaxima km/h 228 223
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/1700km 7,3 8,9
Ciclo interurbano 1/100km 50 5,0
Total 1/1700km 5,8 6,4
CO, i/km 136 149
Clasificacién seguin emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPF/VKITK 14/20/23 14/20/23
Distancia al suelo (vacio) mm 130 130

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2 . . . .
Mayor carga posible en ciertas circunstancias



M fommacion Datos técnicos.

edios MINI John Cooper Works.

Cantidad puertas/asientos 3/4

Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3729/1683 /1407

Batalla mm 2467

Via adelante/atras mm 145311461

Radio de giro m 10,7

Capacidad del depdsito Aprox. | 50

Sistema de refrigeracién incl. calefaccién | 52

Aceite del motor | 4,2

Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida

Peso orden de marcha DIN/UE' kg 114071215

Carga util segun DIN kg 450

Peso total admisible kg 1590

Carga méx. ejes del./post. kg 860/750

Carga max. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Volumen del maletero | 160-680 160-680

Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —/m?/m?

0,36/1,99/0,72

Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MED 17.2
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 77,0/85,8
Compresion il 10,0
Combustible ROZ 91-98
Potencia kWICV 15571211
arevoluciones pm 6000
Par motor (con overboost) Nm 260 (280)
arevoluciones pm 1850 — 5600 (2000 - 5100,
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 46 / Vano motor
Alternador A 120

Suspension delantera

Eje de articulacion unica y montantes telescopicos McPherson, con compensacion de

hundimiento en frenado

Suspension trasera

Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con

soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 316 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 280 x 10

Sistemas de estabilizacién

Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), asistencia

de frenado en curvas (CBC) y control de la traccion (ASC+T), sistema de estabilizacion (DSC) con asistente de frenado y
asistente para arrancar cuesta arriba, control dindmico de la estabilidad (DTC) y control electronico del bloqueo del

diferencial (EDLC) Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion Al 14,1
Neuméticos 205/45 R17 84W
Llantas 7J x 17 al. lig.

Tipo de caja de cambios

Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,308

I 1 2,130

Il 1 1,483

Y 1 1,139

\ 1 0,949

Vi 1 0,816

Marcha atréas 1 3,231

Relacion de la caja del eje A 3,647

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 7,4

Relacién potencialcilindrada KWII 97,0

Aceleracion 0-100 km/h s 6,5

0-1000 m s 26,3

en 4tal5ta 80-120 km/h s 52162

Velocidad méaxima km/h 238
ConsumosegincicloUE

Ciclo urbano 1/100km 9,4

Ciclo interurbano 1/1700km 58

Total 1/1700km 7,1

CO, i/km 165

Clasificacion segun emisiones UE5

Clasificacién segun seguro HPFVKITK 17124125

Distancia al suelo (vacio) mm 130

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2 . . . .
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 314
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683 /1407
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 145911467
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 5,4
Aceite del motor | 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1090/1165
Carga util seguin DIN kg 450
Peso total admisible kg 1540
Carga méax. ejes del./post. kg 860/715
Carga méax. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg 75/1-
Volumen del maletero | 160-680
Resistencia aerodinamica ¢, / A/ c, x A —/m?/m? 0,32/2,00/0,64

Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 78/ 83,6
Compresion 1 16,5
Combustible ROZ Diésel
Potencia kW/CV 66 /90
a revoluciones rpm 4000
Par motor (con overboost) Nm 215
arevoluciones rpm 1750-2500

Bateria / Lugar de montaje Ahl-

70/ Vano motor

Alternador A

150

Suspension delantera

Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en

frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccién (DTC) y control electronico de bloqueo

del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero

Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,308

I 1 1,870

1l 11 1,194

\Y 1 0,872

V 11 0,721

) 11 0,596

Marcha atras 1 3,231

Relacién de la caja del eje 1 3,474

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 16,5

Relacién potencialcilindrada KWII 41,3

Aceleracion 0-100 km/h s 11,4

0-1000 m s 32,6

en 4tal5ta 80-120 km/h S 95/118

Velocidad méaxima km/h 184
ConsumosegincicloVE

Ciclo urbano 1/100km 4,2

Ciclo interurbano 1/100km 3,5

Total 1/1700km 3,8

CO, i/km 99

Clasificacion segun emisiones UE5

Clasificacion segun seguro HPENKITK 13117119

Distancia al suelo (vacio) mm 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje.

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683 /1407
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 145911467
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 54
Aceite del motor | 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1090/1165
Carga util seguin DIN kg 450
Peso total admisible kg 1540
Carga méax. ejes del./post. kg 860/715
Carga méax. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg 751-
Volumen del maletero | 160-680
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —/m?/m? 0,32/2,00/0,64

Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 78/ 83,6
Compresion i 16,5
Combustible ROZ Diésel
Potencia kW/CV 82/112
a revoluciones rpm 4000
Par motor (con overboost) Nm 270
arevoluciones rpm 1750-2250
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor
Alternador A 150

Suspension delantera

Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en

frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259 x 10

Sistemas de estabilizacion

Sistema de frenos hidréaulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de tracciéon (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electronico de bloqueo

del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 al. lig.

Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,308

I 1 1,870

Il Bl 1,194

[\ 1 0,872

V Bl 0,721

) i 0,596

Marcha atras 1 3,231

Relacién de la caja del eje 1 3,474

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 13,3

Relacién potencialcilindrada KWII 51,3

Aceleracion 0-100 km/h s 9,7

0-1000 m s 31,7

en 4tal5ta 80-120 km/h s 74192

Velocidad méaxima km/h 197
ConsumosegincicloVE

Ciclo urbano 1/100km 4,2

Ciclo interurbano 1/100km 3,5

Total 1/100km 3,8

CO, i/km 99

Clasificacion segun emisiones UE5

Clasificacion segun seguro HPF/NVKITK 17118122

Distancia al suelo (vacio) mm 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 5/5 5/5
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683/1426 3961/1683 /1426
Batalla mm 2547 2547
Via adelante/atras mm 145911467 145911467
Radio de giro m 11,0 11,0
Capacidad del depésito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccién | 5,2 5,2
Aceite del motor | 4,2 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1140/1215 1170/ 1245
Carga util seguin DIN kg 500 500
Peso méx. admisible DIN kg 1640 1670
Carga méax. ejes del./post. kg 835/840 870/845
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Capacidad del maletero DIN | 260-930 260-930
Resistencia aerodindmica ¢,/ A/c, x A —/m?/m? 0,32/2,01/0,64 0,32/2,01/0,64
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77185,8 771858
Compresion 1 11 11

Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 72/98 72198
arevoluciones pm 6000 6000
Par motor Nm 153 153
arevoluciones rpm 3000 3000
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55 / Vano motor 55 / Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion il 14,1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero 5,5J x 15 acero
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,044
I 11 1,792 2,371
1l 1 1,194 1,556
Y 1 0,914 1,159
\ 1 0,784 0,852
Vi 1 0,683 0,672
Marcha atras 1 3,143 3,193
Relacién de la caja del eje 1 3,706 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 15,8 16,3
Relacién potencialcilindrada KWII 451 451
Aceleracion 0-100 km/h s 11,1 12,8
0-1000 m s 32,3 34,5
en 4tal5ta 80-120 km/h S 12,9/16,4 -/=
Velocidad méaxima km/h 185 179
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,3 88
Ciclo interurbano 1/1700km 4,5 52
Total 1/700km 55 6,5
CO, i/km 129 152
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPENKITK 13117119 13717119
Distancia al suelo mm 138 138

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2 . . . )
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 5/5 515
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683 /1426 3961/1683 /1426
Batalla mm 2547 2547
Via adelante/atras mm 145911467 1459/ 1467
Radio de giro m 11,0 11,0
Capacidad del depésito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 5,2 52
Aceite del motor | 4.2 42
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1145/ 1220 117511250
Carga util seguin DIN kg 500 500
Peso méx. admisible DIN kg 1645 1675
Carga max. ejes del./post. kg 840/840 870/850
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg 750/500 750/500
Carga techo / carga apoyo kg 75150 75150
Capacidad del maletero DIN | 260-930 260-930
Resistencia aerodindmica ¢,/ A/c, x A —/m?/m? 0,32/2,01/0,64 0,32/2,01/0,64
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 771858 771858
Compresion 1 11 11

Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kw/CV 90/122 90/122
a revoluciones pm 6000 6000
Par motor Nm 160 160
arevoluciones rpm 4250 4250
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55 / Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Digmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 al. Iii. 5,5J x 15 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | il 3,214 4,044
I 1 1,792 2,371
1l 11 1,194 1,556
\Y% 11 0,914 1,159
\i 1 0,784 0,852
\ 11 0,683 0,672
Marcha atras il 3,143 3,193
Relacion de la caja del eje 1 4,353 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 12,7 13,1
Relacién potencialcilindrada KWII 56,3 56,3
Aceleracion 0-100 km/h s 9,8 10,9
0-1000m s 30,9 32,0
en 4ta/5ta 80-120 km/h s 10,2/12,7 -/-
Velocidad méaxima km/h 201 195
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,0 88
Ciclo interurbano 1/100km 4,7 52
Total 1/700km 55 6,5
CO, ilkm 129 152
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPFNKITK 13717119 13717119
Distancia al suelo mm 138 138

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 5/5 515
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683/1432 3961/1683 /1432
Batalla mm 2547 2547
Via adelante/atras mm 145311461 1453/ 1461
Radio de giro m 11,0 11,0
Capacidad del depésito Aprox. | 50 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 5,2 52
Aceite del motor | 4.2 42
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1205/1280 1230/1305
Carga util seguin DIN kg 485 485
Peso méx. admisible DIN kg 1690 1715
Carga max. ejes del./post. kg 8751850 900/850
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Capacidad del maletero DIN | 260-930 260-930
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —/m?/m? 0,34/2,02/0,69 0,34/2,02/0,69
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 771858 771858
Compresion 1 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kw/CV 135/184 135/184
a revoluciones pm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
a revoluciones rpm 1600 — 5000 (1700 - 4500 1600 — 5000 (1700 — 4500
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55 / Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Digmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electrénica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 195/55 R16 87V 195/55 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. Iii. 6,5J x 16 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 11 3,308 4,044
I 1 2,130 2,371
1l 11 1,483 1,556
\Y% 11 1,139 1,159
\i 1 0,949 0,852
\ 11 0,816 0,672
Marcha atras il 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 1 3,706 3,683
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 8,9 9,1
Relacién potencialcilindrada KWII 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 7,5 7,7
0-1000m s 28,0 278
en 4ta/5ta 80-120 km/h s 59/76 -/-
Velocidad méaxima km/h 227 222
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,4 8,9
Ciclo interurbano 1/100km 50 50
Total 1/700km 59 6,4
CO, ilkm 137 150
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPFNKITK 14/201/23 14/20/23
Distancia al suelo mm 135 135

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 515
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683/1432
Batalla mm 2547
Via adelante/atras mm 145311461
Radio de giro m 11,0
Capacidad del depésito Aprox. | 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1205/1280
Carga util seguin DIN kg 485
Peso total admisible kg 1690
Carga méax. ejes del./post. kg 865/855
Carga méx. de remolque®
con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg 75/1-
Volumen del maletero | 260-930
Resistencia aerodinamica ¢, / A/ ¢, x A —Im?/m? 0,34/2,02/0,69
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MED 17.2
Cilindrada cc 1598
Diametro/Carrera mm 77,0/85,8
Compresion 1 10,0
Combustible ROz 91-98
Potencia kWICV 155/211
a revoluciones rpm 6000
Par motor (con overboost) Nm 260 (280)
arevoluciones pm 1850 - 5600 (2000 - 5100,
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor
Alternador A 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 316 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidréaulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), asistencia

de frenado en curvas (CBC) y control de la traccion (ASC+T), sistema de estabilizacion (DSC) con asistente de frenado y
asistente para arrancar cuesta arriba, control dinamico de la estabilidad (DTC) y control electrénico del bloqueo del
diferencial (EDLC) Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion A 14,1
Neuméticos 205/45 R17 84W
Llantas 7J x 17 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308
I 1 2,130
1l 1 1,483
\Y% 1 1,139
\ 1 0,949
\ 1 0,816
Marcha atras il 3,231
Relacion de la caja del eje i 3,647
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 7,8
Relacién potencialcilindrada KWII 97,0
Aceleracion 0-100 km/h s 6,8
0-1000 m s 26,7
en 4ta/5ta 80-120 km/h s 54166
Velocidad méaxima km/h 238
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano I/100km 95
Ciclo interurbano 1/100km 58
Total 1/100km 7,2
CO, i/km 167
Clasificacion segun emisiones UE5
Clasificacién segun seguro HPF/VKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 135

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 515
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683 /1426
Batalla mm 2547
Via adelante/atras mm 1459/ 1467
Radio de giro m 11,0
Capacidad del depésito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 5,4
Aceite del motor | 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1185/ 1260
Carga util seguin DIN kg 500
Peso total admisible kg 1685
Carga méax. ejes del./post. kg 890/825
Carga méx. de remolque®

con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg 75/1-
Volumen del maletero | 260-930
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —Im?/m? 0,32/2,02/0,65

Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01
Cilindrada cc 1598
Diametro/Carrera mm 78/ 83,6
Compresion il 16,5
Combustible ROz Diésel
Potencia kWICV 66/90
a revoluciones rpm 4000
Par motor (con overboost) Nm 215
arevoluciones pm 1750-2500

Bateria / Lugar de montaje Ah/-

70/ Vano motor

Alternador A

150

Suspension delantera

Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en

frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electrénica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de
frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccién (DTC) y control electrénico de blogueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores
Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion il 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero

Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308
I 1 1,870
1l 1 1,194
\Y% 1 0,872
\ Bl 0,721
\ 1 0,596
Marcha atras il 3,231
Relacion de la caja del eje i 3,474
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 18,0
Relacién potencialcilindrada KWII 41,3
Aceleracion 0-100 km/h s 11,8
0-1000m s 33,2
en 4ta/5ta 80-120 km/h s 10,4/12,6
Velocidad méaxima km/h 182
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/100km 4,4
Ciclo interurbano 1/100km 3,6
Total 1/100km 3,9
CO, i/km 103
Clasificacion segun emisiones UE5
Clasificacién segun seguro HPF/VKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 138

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 5/5
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683 /1426
Batalla mm 2547
Via adelante/atras mm 1459/ 1467
Radio de giro m 11,0
Capacidad del depésito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 54
Aceite del motor | 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1185/1260
Carga util seguin DIN kg 500
Peso total admisible kg 1685
Carga méax. ejes del./post. kg 890/825
Carga méx. de remolque®

con freno (12 %) / sin freno kg 750/500
Carga techo / carga apoyo kg 75150
Volumen del maletero | 260-930
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —/m?/m? 0,32/2,02/0,65

Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlineal/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01
Cilindrada cc 1598
Diametro/Carrera mm 78/ 83,6
Compresion il 16,5
Combustible ROZ Diésel
Potencia kW/CV 82/112
a revoluciones rpm 4000
Par motor (con overboost) Nm 270
arevoluciones rpm 1750-2250

Bateria / Lugar de montaje Ah/-

70/ Vano motor

Alternador A

150

Suspension delantera

Eje de articulacion Unica y montantes telescopicos McPherson, con compensacion de hundimiento en

frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de
frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores
Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacidn total de la direccion Rl 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H
Llantas 5,5 x 15 al. lig.

Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,308

I 1 1,870

1l Bl 1,194

\Y% 1 0,872

\ 1 0,721

\ 1 0,596

Marcha atras il 3,231

Relacion de la caja del eje 1 3,474

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 14,5

Relacién potencialcilindrada KWII 51,3

Aceleracion 0-100 km/h s 10,2

0-1000 m s 32,2

en 4ta/5ta 80-120 km/h s 79197

Velocidad méaxima km/h 197
ConsumosegincicloUE

Ciclo urbano 1/100km 4,4

Ciclo interurbano 1/100km 3,6

Total 1100km 3,9

CO, ilkm 103

Clasificacion segun emisiones UE5

Clasificacién segun seguro HPFVKITK 17118122

Distancia al suelo (vacio) mm 138

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 214 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 37231/1683/1414 372311683/ 1414
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 145911467 1459/ 1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 5,2 52
Aceite del motor | 4.2 42
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1160/ 1235 1200/1275
Carga util seguin DIN kg 430 430
Peso méx. admisible DIN kg 1590 1630
Carga max. ejes del./post. kg 840/775 880/775
Carga max. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg -/- -/-
Capacidad del maletero DIN | 125/170/660 125/170/660
Resistencia aerodinamica ¢, / A/ ¢, x A —/m?/m? 0,35/2,00/0,70 0,35/2,00/0,70
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 771858 771858
Compresion 1 11 11

Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kw/CV 72198 72198
a revoluciones pm 6000 6000
Par motor Nm 153 153
arevoluciones rpm 3000 3000
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55 / Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Digmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electrénica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccion (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero 5,5J x 15 acero
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | il 3,214 4,148
I 1 1,792 2,370
1l 11 1,194 1,556
\Y% 11 0,914 1,155
\i 1 0,784 0,859
\ 11 0,683 0,686
Marcha atras il 3,143 3,394
Relacion de la caja del eje 1 3,706 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 16,1 16,7
Relacién potencialcilindrada KWII 451 451
Aceleracion 0-100 km/h s 11,3 13,1
0-1000m s 32,6 34,8
en 4ta/5ta 80-120 km/h s 13,4117,1 -/-
Velocidad méaxima km/h 181 174
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,6 8,9
Ciclo interurbano 1/100km 4,6 53
Total 1/700km 57 6,6
CO, ilkm 133 154
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPFNKITK
Distancia al suelo mm 139 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2 . . . )
Mayor carga posible en ciertas circunstancias



Informacién Datos técnicos.
medios MINI Cooper Cabrio.

Cantidad puertas/asientos 214 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 37231/1683/1414 372311683/ 1414
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 145911467 1459/ 1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52 52
Aceite del motor | 42 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 116571240 120571280
Carga util segun DIN kg 430 430
Peso total admisible kg 1595 1635
Carga max. ejes del./post. kg 8451775 880/780
Carga max. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/=
Carga techo / carga apoyo kg -/- —/-
Volumen del maletero | 125/1751660 125/1751660
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ c, x A —Im?/m? 0,35/2,00/0,70 0,35/2,00/0,70
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77/85,8 771858
Compresion 1 11 11
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kWICV 90/122 90/122
arevoluciones pm 6000 6000
Par motor (con overboost) Nm 160 160
arevoluciones rim 4250 4250
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diametro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 al. Iii. 5,5J x 15 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148
Il 11 1,792 2,370
Il 11 1,194 1,556
[\ 1 0,914 1,155
\ 11 0,784 0,859
\ 11 0,683 0,686
Marcha atras 1 3,143 3,394
Relacion de la caja del eje 1 4,353 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 12,9 13,4
Relacion potencialcilindrada kWi 56,3 56,3
Aceleracion 0-100 km/h s 9,8 11,1
0-1000m s 31,0 32,1
en 4ta/5ta 80-120 km/h S 10,5/13,3 -/-
Velocidad méaxima km/h 198 191
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/1700km 7,2 89
Ciclo interurbano 1/1700km 4,9 53
Total 1/700km 57 6,6
CO, i/km 133 154
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPENKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2 . .
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 214 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3729/1683/1414 3729/1683/1414
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 145311461 145311461
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 50 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 5,2 5,2
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1230/ 1305 1255/ 1330
Carga util segun DIN kg 430 430
Peso total admisible kg 1660 1685
Carga max. ejes del./post. kg 885/795 905/795
Carga max. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/=
Carga techo / carga apoyo kg -/- —/-
Volumen del maletero | 125/170/660 125/170/660
Resistencia aerodindmica c,/ A/ c, x A —Im?/m? 0,37/2,00/0,74 0,37/2,00/0,74
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEVD 17.2.2 MEVD 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77,0/858 77,0/858
Compresién 1 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kWICV 135/184 135/184
arevoluciones pm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
a revoluciones pm 1600 - 5000 (1700 - 4500, 1600 — 5000 (1700 - 4500
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescopicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diametro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion il 14,1 14,1
Neuméticos 195/55 R16 87V 195/55 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. Iii. 6,5J x 16 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
Il 1 2,130 2,371
Il 1 1,483 1,556
[\ 1 1,139 1,159
\ Bl 0,949 0,852
\ 1 0,816 0,672
Marcha atras il 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje i 3,706 3,683
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 9,1 9,3
Relacion potencialcilindrada KWII 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 7,3 7,6
0-1000 m s 27,7 28,0
en 4ta/5ta 80-120 km/h s 6,2/7,5 -/-
Velocidad méaxima km/h 225 220
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano I/100km 7,5 9,1
Ciclo interurbano 1/100km 51 51
Total 1/100km 6,0 6,6
CO, ﬁ/km 139 153
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPF/VKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 130 130

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2 . .
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3729/1683/1414
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 145311461
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1230/ 1305
Carga util seguin DIN kg 430
Peso total admisible kg 1660
Carga max. ejes del./post. kg 875/800
Carga max. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg —/-
Volumen del maletero | 125/170/660
Resistencia aerodinamica ¢, / A/ ¢, x A —Im?/m? 0,37/2,00/0,74
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MED 17.2
Cilindrada cc 1598
Diametro/Carrera mm 77,0/85,8
Compresion 1 10,0
Combustible ROz 91-98
Potencia kWICV 155/211
a revoluciones rpm 6000
Par motor (con overboost) Nm 260 (280)
arevoluciones pm 1850 - 5600 (2000 - 5100,
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor
Alternador A 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 316 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), asistencia

de frenado en curvas (CBC) y control de la traccion (ASC+T), sistema de estabilizacion (DSC) con asistente de frenado y
asistente para arrancar cuesta arriba, control dinamico de la estabilidad (DTC) y control electrénico del bloqueo del
diferencial (EDLC) Freno de mano mecaénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion A 14,1
Neuméticos 205/45 R17 84W
Llantas 7J x 17 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308
I 1 2,130
1l 1 1,483
\Y% 1 1,139
\ 1 0,949
\ 1 0,816
Marcha atras il 3,231
Relacion de la caja del eje i 3,647
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 7,9
Relacién potencialcilindrada KWII 97,0
Aceleracion 0-100 km/h s 6,9
0-1000m s 26,8
en 4ta/5ta 80-120 km/h s 57168
Velocidad méaxima km/h 235
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano I/100km 96
Ciclo interurbano 1/100km 59
Total 1/100km 7,3
CO, i/km 169
Clasificacion segun emisiones UE5
Clasificacién segun seguro HPF/VKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 130

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3723/1683/1414
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 145911467
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depésito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor | 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1200/1275
Carga util seguin DIN kg 430
Peso total admisible kg 1630
Carga max. ejes del./post. kg 8751775
Carga max. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg —/-
Volumen del maletero | 125/170/660
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ ¢, x A —Im?/m? 0,35/2,00/0,70

Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01
Cilindrada cc 1598
Diametro/Carrera mm 78/ 83,6
Compresion il 16,5
Combustible ROz Diésel
Potencia kWICV 82/112
a revoluciones rpm 4000
Par motor (con overboost) Nm 270
arevoluciones pm 1750-2250

Bateria / Lugar de montaje Ah/-

70/ Vano motor

Alternador A

150

Suspension delantera

Eje de articulacién unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en

frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electrénica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de
frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de
frenado y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dinamico de traccién (DTC) y control electronico de
blogueo del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores
Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H
Llantas 5,5J x 15 al. lig.

Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308
I 11 1,870
1l 1 1,194
\Y% 1 0,872
\ 11 0,721
\ 11 0,596
Marcha atras 1 3,231
Relacion de la caja del eje 1 3,474
Relacién peso/potencia DIN kglkW 14,6
Relacién potencialcilindrada kWi 51,3
Aceleracion 0-100 km/h s 10,3
0-1000m s 32,4
en 4ta/5ta 80-120 km/h S 8,1/99
Velocidad méaxima km/h 194
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/100km 4,5
Ciclo interurbano 1/100km 3,7
Total 1/700km 4,0
CO, i/km 105
Clasificacion segun emisiones UE5
Clasificacién segun seguro HPENKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje

2
Mayor carga posible en ciertas circunstancias



MINI

wormacion 8. Diagramas de potencia y par motor.

para los
medios
8/2010
Pagina 45 MINI One.
MINI Cooper.
250 100
90 kW a 6000 rpm
275 40
200 a0
72 kW a 6000 rpm
175 P B i Y 70l
/s ;
[
”~| 160 Nnja 4250 rpm
150 . &0
\ N
b
%
LY
125 A a0
b
LY
.
\
(LK) 4 401
153 Nm a 3000 rpm
7o 30
a0 / 20
= —
Z 23 10 —i
S @
] o
€ S
£ 0 0 o

o 1000 2000 3000 4000 5000 S&0O00 7000 8000

Revoluciones [rpm]



MINI
Informacion
para los
medios

8/2010
Péagina 46

Par motor [Nm]

MINI Cooper S
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Par motor [Nm]

MINI One D,
MINI Cooper D
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MINI Cooper S
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MINI One Clubman
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MINI Cooper Clubman
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MINI Cooper S Clubman

1432

691

723




MINI
Informacion
para los
medios

8/2010
Pagina 54

MINI One Cabrio
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MINI Cooper Cabrio
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MINI Cooper S Cabrio
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