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– Es válida la versión oral –

Estimadas señoras, estimados señores:

También yo les doy una muy cordial bienvenida a nuestra conferencia de prensa en Ginebra.

Existen pocas empresas automovilísticas en las que la fabricación de motores tiene tanta importancia como en el caso de BMW. En realidad, el nombre ya lo dice todo: BMW significa «Fábrica Bávara de Motores». Por lo tanto el nombre de la marca expresa la competencia profesional fundamental de BMW: el desarrollo y la fabricación de motores.

Ya los motores BMW de avión consiguieron romper récords de altura y de distancia de vuelo. Y lo hicieron transcurridos tan sólo dos años después de la fundación de la empresa en el año 1916. Posteriormente, las motocicletas de BMW consiguieron entusiasmar, por ejemplo con el récord de velocidad de Ernst Henne en el año 1937. A partir de la década de los años treinta, los automóviles de la marca BMW impactaron en el mercado.

Los motores potentes y, a la vez, innovadores, siempre han marcado las pautas en nuestra empresa. Por lo tanto, se puede afirmar que son parte de nuestra tradición.

La intensa dedicación de BMW a la fabricación de motores ha redundado en una gama extraordinariamente amplia de diversos propulsores. Trátese de cualquiera de nuestros motores de 4, 6, 8, 10 ó 12 cilindros, todos ellos consiguen que nuestros clientes dispongan de una solución óptima. Todos estos motores son garantía del «placer de conducir». Y todos, sin excepción, se distinguen por su eficiente dinamismo.

Un motor moderno de BMW tiene que cumplir básicamente tres criterios:

· Gran deportividad

· Bajo peso 

· Gran eficiencia
Estos criterios básicos se aplican a toda la gama de motores BMW que les mostramos aquí, en nuestro stand de Ginebra. Además, también les mostramos algunos proyectos de motores que se fabricarán próximamente en serie y, adicionalmente, también exponemos algunos de los motores que lograron ganar premios recientemente.

Recurriendo a algunos ejemplos les indicaremos cómo somos capaces de combinar la deportividad con la eficiencia.

Dentro de la variada gama de motores de BMW, el propulsor de seis cilindros ocupa un lugar muy especial. A fin de cuentas, casi 600.000 de todos los coches BMW vendidos en el año 2005, es decir, más de 53 por ciento, estuvieron equipados con un motor de seis cilindros en línea. 

Precisamente la fabricación de estos motores de seis cilindros en línea nos diferencia claramente de la competencia. Y la fabricación de este tipo de propulsores tiene una razón muy clara: el motor de cilindros en línea es, entre los motores de seis cilindros, el que funciona con mayor suavidad y menos vibraciones. Además, ofrece las mejores perspectivas en lo que se refiere a la reducción del consumo y el comportamiento con sistema turbo. Ello es posible únicamente gracias al «lado caliente y al lado frío» de este tipo de motores, una cualidad que sólo ofrecen los motores con los cilindros en línea y, concretamente, en el caso de BMW, los motores de seis cilindros en línea. Este concepto de propulsión ingenioso y maduro ha demostrado su eficiencia en coches de la marca BMW desde el año 1923, es decir, hace ya más de 70 años. Y hoy podemos afirmar que sus posibilidades de desarrollo distan mucho de haber llegado a su fin.

El motor de 3.000 cc y 265 CV de seis cilindros en línea es un excelente ejemplo de acertada combinación de eficiencia y dinamismo. En este motor, la mayor potencia y el menor consumo son resultado de un sistema de combustión perfeccionado y de la utilización de VALVETRONIC. Adicionalmente, este motor es el más liviano de peso de su segmento.
En el caso del cárter del cigüeñal se utilizó por primera vez una combinación de magnesio en el exterior y refuerzos de aluminio en el interior. También la culata, el «bedplate» y los árboles de levas de material liviano contribuyen a la reducción del peso de todo el conjunto. El sistema de control plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC, el control doble variable de los árboles de levas de admisión y de escape, «BIVANOS» según la terminología de BMW, la regulación de la bomba eléctrica de agua y la bomba de aceite regulada, contribuyen a reducir el consumo en aproximadamente un 10 por ciento según ciclo de pruebas UE. Ello significa que la dependencia aparentemente irremediable entre consumo y potencia, pudo eliminarse de modo sensacional en este motor.
La expresión más reciente de este propulsor es el motor biturbo de seis cilindros en línea que se estrena aquí, en Ginebra. Este motor alberga un máximo nivel de deportividad. El innovador propulsor con sistema de inyección directa «High Precision Injection» tiene una potencia de 306 CV y un par motor de 400 Nm. Posiblemente no exista otro motor fabricado en serie en este segmento que sea tan liviano y compacto como nuestro nuevo motor turbo.

En el transcurso de los cien años de historia del turbo, BMW logró marcar hitos una y otra vez. La tecnología turbo se utilizó en serie por primera vez en Europa en el año 1973, en el BMW 2002 Turbo. Ya a finales de la década de los años sesenta, BMW fue el primer fabricante en utilizar motores turbo en coches de carrera en la categoría de turismos. En 1983, el BMW Brabham al mando del brasileño Nelson Piquet, fue el primer turbo en ganar el campeonato mundial de Fórmula 1.

Ello significa que la tecnología turbo tiene una larga y exitosa tradición en nuestra empresa. Pero como durante mucho tiempo el turbo era sinónimo de mayor consumo y, además, considerando el aumento del precio del combustible y la necesidad de respetar los recursos naturales, durante algún tiempo renunciamos intencionadamente a esta tecnología. Pero el turbo vuelve a corresponder a las exigencias de BMW gracias a las peculiaridades del motor biturbo de seis cilindros en línea, al sistema de inyección directa «High Precision Injection», a BIVANOS y a la utilización de materiales innovadores y resistentes a altas temperaturas en la unidad turbo.

Este motor dispone de dos turbos pequeños, con lo que la capacidad de respuesta es extraordinaria. De esta manera, el famoso «hueco turbo» (el momento que transcurre hasta que el turbo logra aumentar la potencia del motor) es cosa del pasado. Este motor reacciona espontáneamente y se conduce como un motor atmosférico de mayor cilindrada, disminuyendo considerablemente el consumo.

Todos los componentes antes mencionados consiguen que el motor biturbo de seis cilindros en línea alcance máximos niveles de dinamismo y eficiencia.

Mediante el sistema «High Precision Injection» y BIVANOS se logra optimizar el proceso de combustión, con lo que el motor turbo alcanza una gran potencia consumiendo poco. Nuestro motor turbo de seis cilindros en línea es expresión del carácter idóneo del concepto básico del excelente propulsor de seis cilindros en línea que mereció ya numerosos premios. Dentro de dos meses anunciaremos el primer coche equipado con esta nueva generación de motores y que se lanzará al mercado en un futuro cercano. 

«High Precision Injection» es, también, la tecnología que utiliza el BMW Group para ofrecer, como uno de los primeros fabricantes, la tecnología de inyección de mezcla pobre de segunda generación. Las toberas de inyección piezoeléctricas garantizan una combustión altamente eficiente, de mezcla pobre y de chorro guiado.

Ello representa una ventaja más para el cliente, ya que el consumo es consecuentemente menor. Al respecto ya les ofrecimos unas primeras informaciones con el motor del X3 Efficient Dynamics que expusimos antes.
Señoras y señores:

Hablando de «eficiencia» y «bajo consumo» automáticamente también se piensa en la tecnología diésel. Los coches con motor diésel están teniendo éxito en toda Europa debido a su bajo consumo y sus buenas prestaciones.

En tiempos recientes también fue posible progresar considerablemente en relación con el tema del «tratamiento de los gases de escape» gracias, entre otros, a los filtros de partículas diésel. En este apartado hay que superar el reto que significan los valores NOx . Gracias a la industria automovilística alemana, en los EE.UU. se está realizando una aportación importante a la reducción de los gases contaminantes provenientes de coches diésel. Sin embargo, las tecnologías actualmente disponibles en el mercado no son más que soluciones pasajeras. Si el BMW Group se decide a estar presente en el mercado estadounidense con coches con motor diésel, lo hará únicamente con una solución sostenible, tal como la ofrece el tratamiento posterior de gases de escape mediante la tecnología SCR, es decir, el tratamiento catalítico del NOx mediante urea. Con estos catalizadores SCR, es posible reducir drásticamente el contenido de NOx y, en combinación con el filtro de partículas, es posible reducir a mínimos la emisión de gases de escape nocivos. Sin embargo, aún nos queda camino por recorrer hasta que esta innovadora tecnología haya madurado completamente.

Los motores diésel de seis cilindros en línea de BMW demuestran con toda claridad que nuestros propulsores diésel siempre han estado entre los líderes del mercado por su potencia y suavidad, desde que lanzamos al mercado nuestro primer motor diésel en los años ochenta. El enorme potencial que ofrece precisamente el motor diésel de seis cilindros en línea ha quedado demostrado con la introducción del sistema Twin Turbo variable hace dos años. Ningún otro tipo de motor habría sido capaz de aprovechar mejor el rendimiento de este sistema. Seremos el único fabricante que seguiremos ofreciendo esta tecnología, muy pronto también en modelos de otras series.

El propulsor de seis cilindros en línea seguirá siendo la base para los futuros motores diésel de BMW. Este motor permite la utilización de la innovadora tecnología Twin Turbo variable de BMW en combinación con sistemas destinados a la reducción de la emisiones nocivas, ocupando un espacio mínimo.

Señoras y señores:

Como podrán apreciar, los motores de seis cilindros en línea juegan un papel especialmente importante dentro de la gama de motores BMW.

Por ello casi se sobreentiende que también el Z4 M Coupé que les presentamos hoy tenga un motor de seis cilindros en línea. Se trata del motor M de 3.200 cc y 343 CV, ganador de varios premios y expresión pura de dinamismo, placer de conducción y deportividad. El coche deportivo alcanza una velocidad punta de 250 km/h, tiene un chasis extraordinario y para el crono en apenas 5,0 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. El BMW Z4 M Coupé es un deportivo para esos momentos muy especiales. Es radical, purista y extremadamente potente. Siempre da la sensación del dinamismo más genuino, tanto el tráfico diario como en un circuito.
Pero, señoras y señores, ha llegado el momento de presentarles este excepcional coche deportivo: el BMW Z4 M Coupé, que festeja su estreno mundial aquí, en el Salón del Automóvil de Ginebra.
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