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1.
Première mondiale 
pour la nouvelle MINI.

(Résumé)

Un nouveau chapitre de l’histoire à succès de MINI va bientôt s’ouvrir. 
La MINI, la plus vendue des petites voitures du segment haut de gamme, sera bientôt présentée en première mondiale, cinq ans après la commercialisation du modèle précédent. La deuxième génération, dévoilée dans le cadre 
du Mondial de l’Automobile 2006 à Paris, a été entièrement remaniée. Quatre moteurs entièrement nouveaux seront proposés pour cette automobile, 
la plus sportive de sa catégorie. Non contents d’offrir un dynamisme et une sportivité accrus, les nouveaux quatre cylindres se caractérisent par une 
plus grande sobriété. Le design extérieur de la nouvelle MINI a évolué tout en restant fidèle au look caractéristique de la marque. L’habitacle, en revanche, 
a fait l’objet d’une révolution intelligente et dans l’air du temps. De nouveaux équipements augmentent le confort et le plaisir que procure la nouvelle MINI.

Fin 2006, deux modèles seront commercialisés : la nouvelle MINI Cooper S 
et la nouvelle MINI Cooper. La nouvelle MINI Cooper S est animée par 
un moteur turbo de 1,6 litre développant 175 ch/128 kW. Elle est capable de passer de 0 à 100 km/h en 7,1 secondes et d’atteindre une vitesse 
de pointe de 225 km/h (sur circuit). Sa consommation moyenne (cycle d’essai européen) est de 6,9 l/100 km. Equipée quant à elle d’un moteur atmosphérique de 1,6 litre délivrant 120 ch/88 kW, la MINI Cooper accélère de 0 à 100 km/h en 9,1 secondes. Sa vitesse de pointe s’élève à 203 km/h 
(sur circuit) tandis que sa consommation moyenne n’est que de 5,8 l/100 km. La version de base, la nouvelle MINI One, suivra dès le premier semestre 2007. Elle sera propulsée par un quatre cylindre de 1,4 litre développant 95 ch/70 kW. Enfin, à plus long terme, le choix de motorisations proposées pour la nouvelle MINI s’enrichira aussi d’un turbodiesel à la pointe du progrès.

Tous les modèles continueront d’offrir les sensations de karting typiques 
des MINI grâce au centre de gravité bas, à la voie large et aux roues «aux quatre coins». L’expérience de conduite sera plus intense que jamais grâce à de nombreuses innovations dans les domaines du moteur, de la transmission, du train roulant, de la direction et du système de freinage. En outre, la nouvelle MINI est également capable de répondre aux exigences internationales 
en termes de sécurité grâce à la structure robuste de sa carrosserie et à un éventail complet et exemplaire d’équipements de sécurité.

Allure élégante et sportive.

«De l’original à l’original», tel était le mot d’ordre pour les designers responsables de la carrosserie de la nouvelle MINI. Entièrement nouveau, son design extérieur reste toutefois reconnaissable entre mille. La partie avant 
de la nouvelle MINI donne l’impression d’un large sourire, grâce notamment à la nouvelle calandre hexagonale désormais en une seule partie et non plus scindée en deux par le haut du pare-chocs comme sur le modèle précédent. Ouverte et parfaitement intégrée, elle fait paraître cette charmante deux 
portes encore plus extravertie.

La partie avant de la nouvelle MINI a été légèrement allongée. La MINI Cooper et la MINI Cooper S ont gagné respectivement 60 et 61 millimètres en longueur pour accueillir les nouveaux moteurs, plus gros, et satisfaire aux futures normes de sécurité. Elles possèdent ainsi d’ores et déjà les préalables au respect des exigences légales de demain en matière de protection des piétons.

Design racé, dimensions légèrements revues à la hausse.

Outre la calandre, le «visage» de la nouvelle MINI se caractérise surtout par ses grands projecteurs ronds. Les clignotants sont désormais intégrés aux projecteurs pour un design extérieur encore plus épuré et soigné. Il n’y a donc plus que deux «grains de beauté» sous les projecteurs : ce sont les feux 
de position qui accueillent également les projecteurs antibrouillard optionnels. La MINI Cooper S se démarque de la MINI Cooper notamment par le bossage plus marqué de son capot moteur qui comporte, quant à lui, une entrée d’air.

De profil, les lignes de la MINI sont tendues et racées. Le pourtour entièrement vitré de l’habitacle est un élément de style caractéristique de la nouvelle MINI. La délimitation inférieure de cette partie vitrée remonte 
plus fort vers l’arrière que sur le modèle précédent, ce qui souligne le caractère dynamique de la nouvelle MINI.

La partie arrière apparaît sportive et puissante grâce à des ailes plus proéminentes, ce qui permet de compenser optiquement les dimensions accrues de l’avant. Les proportions traditionnelles de la MINI étant respectées, ses dimensions revues à la hausse ne choquent pas visuellement. 
Les éléments de style reflétant son caractère haut de gamme, en revanche, sont bien visibles : le chrome étincelle au niveau des poignées de porte, 
des projecteurs, des feux arrière, de l’encadrement de la calandre, de la trappe de réservoir et de la ligne de ceinture. Son allure élégante, sa compacité 
et ses proportions harmonieuses font de la nouvelle MINI une véritable sculpture roulante.

Habitacle judicieusement conçu.

L’intérieur de la nouvelle MINI a été considérablement remanié.
Son design intelligent a permis de réduire au maximum le nombre d’instruments et de leur donner des formes rondes dans le plus pur style MINI. Ces dernières sont caractéristiques du langage stylistique de l’habitacle, 
de même que les lignes horizontales de la planche de bord qui structurent l’espace. Placé derrière le volant, le compte-tours se trouve dans le 
champ visuel direct du conducteur. Le signe distinctif de la nouvelle MINI reste l’indicateur de vitesse central. Plus grand, il est également plus important parce qu’il réunit nettement plus de fonctions que sur le modèle précédent. 
Il comprend désormais les affichages et éléments de commande du système de divertissement ainsi que l’écran du système de navigation disponible en option. 

Grâce au dessin particulièrement élancé de la console centrale, le conducteur et le passager avant bénéficie de plus d’espace pour les jambes. 
La structuration horizontale du poste de conduite se retrouve au niveau de la disposition des éléments de commande, regroupés sur la façade 
de la console centrale en dessous de l’indicateur de vitesse central. Autres éléments spécifiques à la MINI : les molettes de réglage verticales 
de la ventilation, les deux porte-gobelets intégrés dans le socle de la console centrale et les interrupteurs à levier inspirés des sports mécaniques. 
Sur la nouvelle MINI, ces interrupteurs, qui servent entre autres à commander les lève-vitres, le chauffage des sièges et le verrouillage centralisé, sont 
plus gros. Pour la première fois, certains sont également implantés sur le ciel de pavillon. Tous les instruments sont très faciles à manipuler et leur emplacement est optimal du point de vue ergonomique. Les fonctions de la clé de contact (démarrage du moteur et verrouillage/déverrouillage 
centralisé) sont maintenant dévolues à une clé électronique au design rond typiquement MINI. Pour démarrer, il suffit d’appuyer sur le bouton de démarrage «Start/Stop».

Couleur de l’éclairage à la carte.

Le nouvel éclairage d’ambiance du kit éclairage optionnel rend l’habitacle de 
la MINI encore plus original. Le discret éclairage «en cascade» (partant du haut) et l’illumination indirecte du ciel de pavillon, des vide-poches dans les portes et du logement des poignées d’ouverture de porte instaure une ambiance unique dans l’habitacle. Autre caractéristique typiquement MINI de cet équipement : la possibilité de modifier la couleur de la lumière qui passe en cinq étapes d’un orange chaleureux à un bleu sportif.

La personnalisation est de rigueur.

La nouvelle MINI a de quoi satisfaire les plus hautes exigences des adeptes de la personnalisation grâce à un choix d’équipements et d’accessoires attrayant et d’une richesse inégalée. Cette automobile flatte tous les sens grâce notamment à des matériaux à l’odeur agréable, par exemple du 
bois naturel et le cuir Lounge travaillé main. Enfin, les inserts décoratifs et la finition Colour Line permettent de personnaliser l’aménagement intérieur.

12 teintes de carrosserie sont proposées de série, dont 8 métallisées. 
Les clients peuvent en outre choisir un toit blanc, noir ou dans la teinte de la carrosserie. Une finition Chrome Line est également disponible sur 
MINI Cooper S et sur MINI Cooper. Elle habille de chrome l’encadrement de la prise d’air, les cerclages des projecteurs antibrouillard et du feu antibrouillard (sur MINI Cooper) ou, sur MINI Cooper S, l’encadrement de la grille de pare-chocs arrière et la poignée de hayon.

Nouveaux moteurs sobres et puissants.

La MINI Cooper S est animée par un moteur turbo de 1,6 litre développant 175 ch/128 kW. Le turbocompresseur est de type Twin-Scroll, autrement 
dit à double entrée. Il est alimenté par les flux de gaz d’échappement à travers deux conduits regroupés par couples de cylindres. Grâce à ce dispositif, 
le turbocompresseur peut déployer toute son efficacité dès les bas régimes. Résultat : le quatre cylindres de la MINI Cooper S délivre sa puissance 
avec une vigueur inhabituelle pour les moteurs de cette cylindrée. 
La quasi-totalité du couple maximal de 240 Nm est disponible entre 1600 et 5 000 tr/min. Lors des franches accélérations, il passe même temporairement à 260 Nm grâce à une augmentation de courte durée de la pression de suralimentation (overboost).

La MINI Cooper est propulsée par un quatre cylindres atmosphérique, 
de 1,6 litre lui aussi. Il développe pas moins de 120 ch/88 kW et un couple maximal de 160 Nm. La commande des soupapes d’admission, basée 
sur la technologie VALVETRONIC, unique en son genre, de BMW Group est entièrement variable. La commande électrique et entièrement variable de 
la levée et de la durée d’ouverture des soupapes permet de les adapter aux besoins en puissance du moment. Cette commande novatrice des soupapes se traduit par des réponses spontanées et un équilibre de fonctionnement remarquable mais aussi par une consommation de carburant réduite et un comportement antipollution optimisé.

Ces quatre cylindres sont tous deux installés en position transversale. 
La construction novatrice des arbres à cames et le vilebrequin allégé s’inscrivent dans le concept de construction allégée actuel. Par ailleurs, 
la consommation est optimisée par une pompe à huile à débit piloté 
et la pompe à eau débrayable du circuit de refroidissement. Ces deux solutions techniques n’avaient jusqu’alors été mises en œuvre que 
sur des véhicules de catégorie nettement supérieure.

Les nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S sont équipées de série d’une boîte de vitesses manuelle à six rapports. Une boîte de vitesses automatique, elle aussi à six rapports, est disponible en option sur les deux modèles. 
La technologie moderne des boîtes de vitesses est synonyme d’efforts réduits au passage des rapports, ces derniers étant par ailleurs particulièrement doux et efficaces.

Des sensations de karting encore plus intenses.

Par rapport à la MINI Cooper, la MINI Cooper S présente un train roulant au réglage encore plus sportif. Dans les deux cas, la conduite se caractérise 
avant tout par les sensations de karting typiques des MINI. Leur remarquable 
facilité de conduite et leur agilité accrue font encore mieux ressortir leur caractère exceptionnel. Un train roulant sport est disponible en option sur les deux modèles pour un plaisir de conduire encore supérieur.

La maniabilité de la nouvelle MINI doit beaucoup à son assistance de direction électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering). Asservie à la vitesse, cette assistance garantit des efforts moindres lors des manœuvres de stationnement et une grande précision à vitesse soutenue, par exemple sur autoroute.

Sécurité haut de gamme.

Grâce à la structure extrêmement robuste de sa carrosserie, la nouvelle MINI offre une résistance au crash exemplaire pour sa catégorie. En cas de collision, les chemins de contraintes optimisés permettent, malgré les porte-à-faux courts, de dévier efficacement les forces s’exerçant sur le véhicule. Conformément à la vocation haut de gamme de la MINI, les deux modèles possèdent en outre une palette exhaustive d’équipements de sécurité. 
Les six coussins gonflables de sécurité de série offrent une protection complète à tous les occupants.

Le système d’antiblocage des roues ABS, le répartiteur électronique 
de freinage EBV, le Contrôle du Freinage en Courbe CBC, l’Antipatinage à Régulation Electronique ASC+T débrayable (de série sur la MINI Cooper S) 
et le Contrôle Dynamique de la Stabilité DSC augmentent la sécurité active dans les situations de conduite critiques. L’assistant de freinage de la nouvelle 

MINI détecte quand un freinage d’urgence s’avère nécessaire et établit le plus rapidement possible la pression de freinage maximale. Autre nouveauté : 
l’aide au démarrage en côte «Hill Assist» (en combinaison avec le DSC) qui, dans une montée, actionne les freins au moment de démarrer et empêche ainsi le véhicule de reculer.

La nouvelle MINI perpétue le concept à succès du modèle précédent dont 800 000 exemplaires ont jusqu’à présent été fabriqués et dont le nombre d’adeptes va en grandissant dans le monde entier. Basée sur les standards de qualité, de technologie et de sécurité élevés de BMW Group, la nouvelle 
MINI revendique plus que jamais le leadership dans sa catégorie.

2.
L’évolution d’une automobile 
 
pas comme les autres.
 
La nouvelle MINI.

(Version longue)
2.1
Le design de la carrosserie.

«De l’original à l’original», tel était le mot d’ordre pour les designers responsables de la carrosserie de la nouvelle MINI. Avec la première génération de la MINI moderne, nous avions déjà remis au goût du jour le concept de la MINI classique de 1959. Avec la nouvelle MINI, nous avons mis en pratique notre philosophie de la continuité. «Sur le plan du design extérieur, la nouvelle MINI représente une évolution du modèle précédent», 
explique Gerd Hildebrand, patron du design MINI. L’enjeu consistait à faire encore mieux ressortir tous les signes distinctifs classiques mais aussi typiques de la MINI moderne. Conformément à cette idée directrice, la MINI a été entièrement remaniée et ses formes caractéristiques ont été actualisées tout en gardant à l’esprit le souci d’authenticité.

Les grands projecteurs ronds de la MINI font partie des caractéristiques traditionnelles de la marque et sont devenus de véritables icônes du design. Les projecteurs à verre cristal ont été tournés un peu plus vers l’extérieur 
pour conserver la géométrie éprouvée de la partie avant. Il n’en reste pas moins que le faisceau lumineux est parfaitement orienté et que la nouvelle MINI regarde droit devant elle. L’alliance du style classique et de la technique moderne de plus haute qualité se traduit par un éclairage encore meilleur. 
Les clignotants, autrefois dissociés des projecteurs, sont désormais intégrés dans les blocs optiques. Seuls éléments isolés, les feux de position, comprenant également les projecteurs antibrouillard optionnels, constituent les «grains de beauté» caractéristiques sur le visage de la nouvelle MINI.

Partie avant : à chaque modèle son look.

Le remaniement du design est particulièrement sensible au niveau de la calandre hexagonale. Contrairement à sa devancière, dont la calandre était scindée en deux par le haut du pare-chocs, la nouvelle MINI possède une calandre monobloc. Sa forme redessinée rappelle encore plus la calandre de la MINI classique, ce qui renforce le caractère expressif de ce mythe 
du design. L’horizontalité de la nouvelle calandre souligne la largeur de la carrosserie, faisant paraître la nouvelle MINI plus masculine.

La nouvelle MINI Cooper et la nouvelle MINI Cooper S se distinguent par une partie avant spécifique. Sur la MINI Cooper, le bord inférieur de la prise d’air présente une légère courbure, donnant l’impression d’une ébauche de sourire. La calandre est constituée de trois lamelles chromées, ce qui la rend sympathique et un peu plus tournée vers le passé que la MINI Cooper S, 


dont l’avant est résolument masculin et sportif. Le bossage du capot moteur de la MINI Cooper S est en outre plus marqué (+ 20 mm en son point le 
plus haut) du fait de l’encombrement supérieur du moteur turbocompressé. «C’est un parfait exemple de la philosophie classique ‹La forme est 
assujettie à la fonction› typique de la MINI, explique Marcus Syring, styliste de carrosserie. Un design authentique donne une idée de la réalité qu’il enveloppe. C’est pourquoi nous avons donné à la MINI Cooper S une partie avant un peu plus musclée.»

L’avant s’accompagne d’une calandre grillagée dont le motif spécifique se retrouve sur la prise d’air qui semble, de ce fait, elle aussi plus grande que sur la MINI Cooper. Le design ne laisse donc planer aucun doute sur la taille et 
la puissance du moteur qui se dissimule sous le capot. Enfin, la nouvelle 
MINI Cooper S se reconnaît également à son entrée d’air capot avant typique.

Aérodynamisme moderne et formes classiques.

Les deux nouveaux modèles de MINI se caractérisent par une esthétique remise au goût du jour et par un aérodynamisme amélioré par des arêtes de décollement verticales au niveau des montants de custode et des becquets arrière de toit spécifiques. Le coefficient de résistance aérodynamique de 
la MINI Cooper est désormais de 0,33. Le becquet de la MINI Cooper S est nettement plus imposant.

Sur les deux modèles, la ligne de ceinture grimpe légèrement vers l’arrière. 
Par rapport au modèle précédent, la différence de hauteur au niveau 
du montant central est de 18 millimètres. La forme en coin qui en résulte améliore la dynamique de conduite et symbolise le dynamisme 
supérieur de la nouvelle MINI.

Le pavillon caractéristique de la MINI moderne a encore été remanié. 
Du fait du vitrage sur tout le pourtour, le toit semble en suspension au-dessus du véhicule. La délimitation inférieure de la partie vitrée remonte plus fort 
vers l’arrière que sur le modèle précédent et souligne ainsi le caractère sportif de la nouvelle MINI.

En hommage au modèle historique des années 50, les ailes avant présentent un joint de carrosserie diagonal qui part du capot moteur et rejoint le passage de roue en passant à côté du répétiteur de clignotant. Cet élément de style commun à toutes les nouvelles MINI rappelle le joint de soudure nettement visible de la MINI classique. En outre, les poignées de porte chromées et les répétiteurs de clignotant sur les ailes avant donnent un petit côté rétro à la nouvelle MINI.

De profil, la nouvelle MINI présente une ligne particulièrement tendue et dynamique. Roues de grande taille et porte-à-faux minimalistes à l’avant comme à l’arrière donnent l’impression d’une voiture bien campée sur ses roues, une posture typique de la MINI depuis plusieurs décennies. 

Partie arrière sous le signe de l’horizontalité.

A l’arrière, des ailes plus proéminentes ont permis de compenser l’allongement de la MINI, de même que les lignes horizontales mises en exergue. L’arrière de la nouvelle MINI présente une structure «en cascade» caractéristique : les différentes parties de l’automobile sont délimitées horizontalement et prennent appui les unes sur les autres. Ainsi, l’arrière de la nouvelle MINI dégage également une impression de stabilité.

Du fait de leur statut d’icônes, le dessin des blocs optiques arrière n’a guère évolué. Ils sont toutefois un peu plus grands que sur les modèles précédents pour une meilleure sécurité et disposent de cadres chromés séparés 
que leur position extérieure fait paraître encore plus volumineux et plus nobles. L’écart avec la bordure de carrosserie inférieure noire demeure en revanche constant, ce qui permet à la partie arrière de la nouvelle MINI de conserver son aspect compact malgré l’allongement de la voiture.

A l’arrière aussi, la MINI Cooper S se démarque des autres modèles de la gamme grâce à des éléments de style inspirés de la compétition, par exemple la double sortie d’échappement centrale, le grand extracteur d’air dans la jupe arrière et les deux feux antibrouillard.

Teintes de carrosserie : toit également disponible en noir ou en blanc.
Avec la nouvelle MINI aussi, la personnalisation commence dès le choix de la peinture : 12 teintes de carrosserie dont huit métallisées sont proposées. 
A noter l’apparition de deux nouveaux coloris : Mellow Yellow et Oxygen Blue. On retrouve en revanche les teintes Chili Red et Pepper White qui allaient 
déjà particulièrement bien au modèle précédent. Côté peintures métallisées, le nuancier comprend les coloris British Racing Green, Pure Silver, Astro Black ainsi que les nouvelles teintes Sparkling Silver, Lightning Blue et Nightfire Red. Les coloris Dark Silver et Laser Blue sont réservés à la MINI Cooper S. 
Pour une MINI encore plus personnelle, le toit peut être peint dans la teinte 
de la carrosserie ou encore en noir ou en blanc.

Autre possibilité de personnalisation : la finition Chrome Line, disponible sur MINI Cooper et sur MINI Cooper S. Elle habille de chrome l’encadrement de la prise d’air, les cerclages des projecteurs antibrouillard et du feu antibrouillard (MINI Cooper) ou, sur MINI Cooper S, l’encadrement de la grille de pare-chocs arrière et la poignée de hayon.

2.2
L’habitacle.

L’habitacle de la nouvelle MINI a fait l’objet d’une véritable révolution pour 
ce qui est du design. L’aménagement intérieur ayant évolué à tous les niveaux, 
les modifications sont nombreuses et exhaustives : équipement enrichi, ergonomie optimisée, habitabilité supérieure, matériaux plus nobles sans oublier la finition de meilleure qualité qui souligne indéniablement la vocation haut de gamme de la nouvelle MINI.

Dans le poste de conduite, l’impression visuelle d’ensemble est dominée par l’utilisation systématique d’un petit nombre de formes épurées, ce qui 
permet de souligner le côté sportif et masculin de l’intérieur. Les instruments, moins nombreux que sur le modèle précédent, possèdent cependant plus 
de fonctionnalités. L’habitabilité a également fait un bond en avant bien que les dimensions de la nouvelle MINI aient à peine augmenté. «Il s’agissait de mettre un maximum d’automobile dans un minimum d’espace», commente Marc Girard, du design intérieur MINI. La forme plus élancée de la console centrale a permis d’augmenter l’espace pour les jambes du conducteur et du passager avant. Les lignes horizontales de la planche de bord soulignent, 
elles aussi, l’habitabilité de la nouvelle MINI. Par leur disposition très excentrée, les aérateurs ronds soulignent la largeur de la planche de bord et la dominante horizontale du poste de conduite tout en assurant une transition fluide avec 
les contre-portes.

Ergonomie et commande aisée.

Les concepteurs ont accordé une grande importance à la disposition des instruments dans le poste de conduite. Leur objectif : une commande 
aisée et ergonomique. Tous les éléments de commande sont regroupés en fonction de leur fréquence d’utilisation et de la nécessité ou non de pouvoir les actionner rapidement.

Le point de mire principal reste l’indicateur de vitesse rond qui a toutefois 
été entièrement repensé. Plus grand et plus imposant, il souligne le 
côté «cockpit» à bord de la nouvelle MINI. Outre l’affichage analogique de la vitesse, il permet pour la première fois de commander le système audio et 
les fonctions des équipements de divertissement et du système de navigation optionnels : la vitesse est indiquée sur le pourtour du cadran et les fonctions secondaires au centre de ce dernier. La position en hauteur de ce cadran avec son visuel central garantit une ergonomie parfaite.

Poste de conduite sportif.

La structure horizontale du poste de conduite se retrouve au niveau de 
la disposition des éléments de commande, regroupés sur la façade de la console centrale en dessous de l’indicateur de vitesse central. 
Autres éléments spécifiques à la MINI : les molettes de réglage verticales de l’aération, les deux porte-gobelets intégrés dans le socle de la console centrale et les interrupteurs à levier inspirés des sports mécaniques. Sur la nouvelle MINI, ces interrupteurs, qui servent entre autres à commander les lève-vitres, le chauffage des sièges et le verrouillage centralisé, sont plus gros. Pour la première fois, certains sont également implantés sur le ciel de pavillon. La commande du toit coulissant reste ainsi également dans l’esprit MINI. 

Comme dans les voitures de course, le compte-tours est placé directement derrière le volant et donc dans le champ visuel direct du conducteur. 
Un affichage numérique de la vitesse se trouve en outre au-dessus de la colonne de direction.

Sur la nouvelle MINI, la clé de contact traditionnelle a été remplacée par une clé électronique au design rond typiquement MINI. Une fois cette «clé» introduite dans le contacteur à côté du volant, il ne reste plus qu’à appuyer sur le bouton de démarrage «Start/Stop» pour démarrer le moteur.

Typiquement MINI : couleur de l’éclairage à la carte. 

Le nouvel éclairage d’ambiance compris dans le kit éclairage optionnel 
rend l’habitacle de la MINI encore plus original et y instaure une atmosphère unique. Il combine un discret «éclairage en cascade» partant du haut à 
une illumination indirecte du ciel de pavillon, des vide-poches dans les portes et du logement des poignées d’ouverture de porte. Autre caractéristique typiquement MINI de cet équipement : la possibilité de modifier la couleur de la lumière, qui passe en cinq étapes d’un orange chaleureux à un bleu sportif au gré de l’humeur des occupants.

Une véritable fête pour les sens.

Découvrir la nouvelle MINI est un véritable événement – et pas uniquement pour les yeux et les oreilles : à l’intérieur, en particulier, de nombreux éléments flattent tout autant le toucher et l’odorat. «La qualité tactile des matériaux 
revêt la plus grande importance», confirme Annette Baumeister, responsable du design des matériaux et des couleurs. La grande importance attachée 
à la qualité se remarque aux matériaux nobles, à la pureté des structures et à la finesse du grain des surfaces en matière synthétique. Les différentes surfaces et inserts sont délibérément de petite taille et les cerclages particulièrement fins pour souligner le souci du détail des designers MINI et la haute qualité des matériaux utilisés.

Le langage stylistique des «éléments circulaires» associés à des structures horizontales caractérise aussi les contre-portes. L’élément ellipsoïdal principal du panneau de porte se retrouve désormais également à l’arrière. L’ellipse entoure l’accoudoir élégant, le vide-poches intégré au panneau de porte et le logement rond de la poignée d’ouverture de porte.

Pour les garnissages des contre-portes, les thèmes chromatiques 
proposés – Carbon Black, Gotham Grey, Tuscan Beige et Redwood Red – peuvent, selon les préférences du client, soit s’harmoniser soit contraster 
avec les teintes de la carrosserie et des éléments décoratifs. La planche de bord de la nouvelle MINI est constituée de deux sections horizontales séparées par un insert décoratif. Le grain particulièrement fin des surfaces 
en matières synthétiques souligne la haute qualité des matériaux.

Authentiques et de haute qualité : matériaux haut de gamme.

L’option Colour Line permet une personnalisation poussée du poste de conduite. Les teintes choisies pour les éléments du bas de la planche de bord se retrouvent sur les contre-portes et offrent des possibilités de combinaison du meilleur effet avec les matériaux proposés pour les inserts décoratifs. 
Le Colour Line offre un choix de cinq teintes : Dark Grey, Cream White, 
Pacific Blue, Rooster Red et Mellow Yellow. Pour les inserts décoratifs, le client 
a le choix entre quatre variantes exclusives en plus des finitions de série : laque piano noir brillant, chêne veiné brun foncé, aluminium brossé ainsi qu’une surface brillante faisant penser à du métal liquide. Le caractère haut de gamme authentique de la nouvelle MINI se reflète dans l’utilisation de bois naturel et d’aluminium massif. Un compartiment de rangement fermé ou un changeur de CD peut, en option, être intégré dans l’élément décoratif au niveau du passager avant.

Les nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S se différencient également au niveau des garnissages. Le tissu de base très puriste du garnissage de la 
MINI Cooper est égayé par des coutures en filé retors fantaisie faisant naître une atmosphère lifestyle, alors que le motif retenu pour le revêtement 
des sièges de la MINI Cooper S est celui des carreaux («checks») du drapeau à damier agité à l’arrivée des courses automobiles. Le tissu Checkered souligne le caractère sportif de la MINI Cooper S. Alternativement, on peut opter pour un tissu à rayures classique, fin et élégant, allié à des flancs 
en cuir disponibles en quatre coloris. Les costumes classiques à fines rayures ont servi ici de modèle.

Cuir artisanal pour une touche de distinction.
Les stylistes responsables du design intérieur de la nouvelle MINI ont 
prouvé de la plus belle manière leur souci du détail. Les clients pourront en faire autant en exploitant les multiples possibilités de personnalisation qui leurs sont offertes. Un jeu de 16 cerclages décoratifs chromés – notamment pour les aérateurs, les porte-gobelets et les instruments – permet de rehausser encore l’élégance et le standing de l’intérieur. Les selleries cuir proposées incluent notamment les variantes Punch en Carbon Black et Gravity en Tuscan Beige. Le cuir Lounge, disponible en option et en deux teintes, permet 
de souligner la touche de distinction que la nouvelle MINI doit à son héritage «british». Cette sellerie cuir optionnelle allie les valeurs traditionnelles de la marque à un langage esthétique ultramoderne. La qualité de ce cuir exclusif cousu main est perceptible par tous les sens.

Des systèmes de navigation et de divertissement sophistiqués reflètent le caractère haut de gamme de la nouvelle MINI. Parmi les points forts technologiques, citons le récepteur TV hybride, unique dans le segment de la nouvelle MINI. Il permet de capter les signaux de télévision à la fois analogiques et numériques (TNT). Un avantage synonyme, dans les grandes agglomérations, d’une plus grande variété de programmes et d’une qualité d’image bien supérieure. Jusqu’à 30 chaînes de télévision peuvent être reçues. Le nouveau système d’antenne à réception multiple Diversity a permis d’améliorer sensiblement la qualité de la réception. Au lieu de sélectionner systématiquement l’émetteur le plus puissant, il additionne tout simplement tous les signaux d’antenne disponibles pour obtenir une image nette.

2.3
Les moteurs.

Un plaisir de conduire supérieur et un meilleur rendement : le lancement 
de la nouvelle génération de la MINI s’accompagne de moteurs essence entièrement nouveaux pour la MINI Cooper et la MINI Cooper S. Ces deux quatre cylindres de 1,6 litre de cylindrée proviennent d’une famille de moteurs construits avec le savoir-faire acquis en sport automobile et présentent 
de nombreuses solutions de détail novatrices. Le moteur atmosphérique de la nouvelle MINI développe 120 ch/88 kW et le moteur turbocompressé de la MINI Cooper S pas moins de 175 ch/128 kW. Au cours du premier semestre 2007, la MINI One, équipée d’un moteur de 1,4 litre développant 95 ch/70 kW, viendra élargir la gamme. A plus long terme, une technique turbodiesel dernier cri sera proposée également pour la nouvelle MINI.

Le lancement, avec la nouvelle MINI, de moteurs essence entièrement repensés n’ouvre pas seulement la voie à un dynamisme de conduite accru, mais marque aussi une étape importante pour la réalisation de l’engagement pris par les constructeurs automobiles européens de réduire d’ici à 2008 
leurs émissions de CO2 à 140 g/km en moyenne à l’échelle de leurs gammes respectives. «Nous sommes parvenus, avec cette nouvelle famille de moteurs, à transférer au segment des petites voitures et des compactes une technologie moteur ambitieuse et complexe, a déclaré Erich Sonntag, chef de projet en charge des moteurs dans le cadre du développement de la nouvelle MINI. Fidèles à notre devise du dynamisme efficace, nous nous sommes attachés à améliorer les performances tout en réduisant la consommation de carburant.»

MINI Cooper S : moteur turbocompressé avec injection directe d’essence.

Les chiffres relatifs aux performances du moteur turbocompressé de 1,6 litre de la nouvelle MINI Cooper S sont impressionnants : la puissance 
maximale de 175 ch/128 kW et la puissance spécifique de 80,1 kW/l de ce quatre cylindres en alliage léger font référence dans la catégorie. 
La puissance maximale est atteinte à 5 500 tr/min. Le couple maximal de 
240 Nm est disponible sur presque toute la plage des régimes 
(de 1600 à 5 000 tr/min). Lors des accélérations franches, il passe même temporairement à 260 Nm grâce à une augmentation de courte durée 
de la pression de suralimentation (overboost).

Le dynamisme de la MINI Cooper S est à l’avenant : elle accélère de 
0 à 100 km/h en 7,1 secondes et de 80 à 120 km/h, par exemple le temps d’un dépassement, en 5,5 secondes. Enfin, sa vitesse de pointe culmine 
à 225 km/h (sur circuit).

En plus d’offrir des performances routières de premier ordre, le nouveau moteur présente un rendement élevé. Dans le cycle d’essai européen, 
la consommation moyenne de la nouvelle MINI Cooper S est d’à peine 6,9 l/100 km.

La technique moteur moderne garantit des performances 
et un rendement maximum.

Tout comme la version atmosphérique animant la MINI Cooper, le nouveau moteur turbocompressé est à la pointe du progrès. Les quatre soupapes de chaque cylindre sont commandées par deux arbres à cames en tête en combinaison avec des linguets oscillants à galets pour minimiser la friction et des éléments de rattrapage hydraulique du jeu des soupapes. Les soupapes d’échappement sont remplies de sodium pour couvrir un besoin de refroidissement plus important dans le cas d’un moteur turbo. L’arbre à cames d’admission dispose d’une fonction de déphasage en continu pour adapter 
les temps de commande de la levée des soupapes au besoin de puissance momentané. Ce dispositif contribue à trouver l’équilibre optimal entre puissance et couple tout en limitant la consommation et les émissions.

Pour son alimentation en carburant, le quatre cylindres turbo bénéficie de l’injection directe par rampe commune. Cette rampe desservant tous les cylindres se remplit à l’aide d’une pompe haute pression logée à l’extrémité arrière de l’arbre à cames d’admission. Des injecteurs disposés latéralement dans la culasse assurent le dosage approprié du carburant qui est directement transféré dans la chambre de combustion, le tout en l’espace de quelques fractions de seconde. Quatre cuvettes de soupape et une cavité de combustion située en position centrale sur chacun des pistons permettent une stratification optimale du mélange homogène air/essence (( = 1,0). 
Les pistons, coulissant dans des chemises en fonte, sont refroidis par jet d’huile pour affronter les sollicitations thermiques considérables découlant du taux de compression, relativement élevé pour un moteur turbo, de 10,5/1.

Déploiement de puissance spontané grâce au turbocompresseur Twin-Scroll.

La nouvelle MINI Cooper S peut par ailleurs se targuer d’une première dans son segment avec son turbocompresseur Twin-Scroll (à double entrée) dont la conception permet une montée en puissance particulièrement spontanée. Dans le collecteur d’échappement et le turbocompresseur, les conduits sont 

regroupés par couples de cylindres. Grâce à la diminution de la contre-pression des gaz d’échappement à bas régime, cet agencement aboutit à une meilleure exploitation de la dynamique des colonnes de gaz pulsantes dans 
le collecteur d’échappement et favorise la réactivité du turbocompresseur qui démarre de manière optimale dès les bas régimes.

La pression de suralimentation, qu’un clapet de surpression ou «waste 
gate» limite à 0,8 bar, s’établit dès que l’on atteint un régime de 1400 tr/min. En conséquence, sur la nouvelle MINI Cooper S, le «trou du turbo», caractéristique des moteurs turbocompressés conventionnels, ne se ressent pratiquement plus lorsque l’on accélère. La réactivité de son moteur turbo 
de 1,6 litre rappelle celle d’un moteur atmosphérique de cylindrée nettement supérieure. «Le terme ‹downsizing› désigne le fait d’atteindre les performances de moteurs de plus grosse cylindrée avec des moteurs plus petits et plus économiques, explique Erich Sonntag, chef de projet en charge du développement des moteurs. Le moteur turbo de la nouvelle MINI en est un bon exemple avec sa puissance spécifique de 110 ch par litre de cylindrée.»

Le moteur de la MINI Cooper : compact, puissant et sobre.

Egalement animée par un moteur atmosphérique de 1,6 litre de cylindrée, 
la nouvelle MINI Cooper marie un plaisir de conduire extraordinaire à un rendement exemplaire. Sa puissance maximale de 120 ch/88 kW est atteinte à 6 000 tr/min. Mais 140 Nm de couple sont disponibles dès 2 000 tr/min, 
la valeur maximale de 160 Nm étant atteinte à 4 250 tr/min. Grâce à la large plage de régimes utilisable, ce moteur compact combine un plaisir de conduire maximal et une consommation réduite. La nouvelle MINI Cooper accélère de 0 à 100 km/h en 9,1 secondes et sa vitesse de pointe s’élève 
à 203 km/h (sur circuit). Ce quatre cylindres nerveux permet de passer de 80 à 120 km/h, par exemple le temps d’un dépassement, en 9,4 secondes. 
Dans le cycle d’essai européen, la consommation moyenne de la nouvelle MINI se limite à 5,8 l/100 km.

La technologie VALVETRONIC a servi de modèle.

L’un des détails techniques les plus novateurs de ce quatre cylindres est sa commande entièrement variable des soupapes basée sur la technologie VALVETRONIC, unique en son genre, de BMW Group. Ce dispositif adapte en quelques fractions de seconde la levée et la durée d’ouverture des soupapes d’admission au besoin de puissance momentané. Dans ce système, l’arbre à cames n’agit pas directement sur la soupape via un culbuteur mais par le 
biais d’un levier intermédiaire. Le centre de rotation de ce dernier est déplacé à l’aide d’un arbre à excentrique entraîné par un moteur électrique. Ainsi, 
la levée des soupapes d’admission varie en continu entre 0,2 et 9,5 mm selon la position du levier intermédiaire. Le passage de la levée minimale à la levée maximale exige à peine quelque 300 millièmes de seconde. 

La commande variable de la levée des soupapes d’admission est complétée par un décalage angulaire variable entre les arbres à cames d’admission et d’échappement en fonction du régime. Cet ajustement s’effectue lui aussi en continu et là encore, l’ajustement peut intervenir, le cas échéant, en l’espace de seulement 300 millièmes de seconde. Cette vitesse de réaction considérable s’obtient à l’aide d’un processeur 32 bits interconnecté avec la gestion moteur.

La combinaison de la levée variable des soupapes et de la commande du calage des arbres à cames en fonction du régime permet une optimisation de la courbe de couple et de la puissance disponible. Le moteur de la nouvelle MINI Cooper dispose ainsi dès les bas régimes d’un couple important tandis qu’à régime élevé, la puissance délivrée dépasse les niveaux atteints par les moteurs traditionnels. Les deux technologies permettent, par ailleurs, une réduction substantielle de la consommation de carburant pouvant aller, selon les utilisations, jusqu’à 20%. Les économies moyennes mesurées dans le cadre du cycle d’essai européen sont de l’ordre de 12,5%. Autre avantage : 
le fonctionnement ne doit rien à la qualité du carburant utilisé, un facteur particulièrement appréciable pour une marque aussi largement présente à l’international que MINI. 

Nouvelle famille de moteurs à la technologie issue des sports automobiles. 

Les nouveaux moteurs des MINI Cooper et MINI Cooper S sont fabriqués à l’usine Hams Hall de BMW Group en Grande-Bretagne. L’implantation de ces nouveaux moteurs implique une rotation de 180 degrés par rapport à leurs devanciers, de sorte que le côté échappement se trouve maintenant à l’avant. Les deux variantes (atmosphérique et turbocompressée) du moteur de base se ressemblent à plus d’un égard. Toutes deux ont un espacement entre 
les cylindres de 84 millimètres, un alésage de 77 millimètres et une course de 85,5 millimètres pour une cylindrée de 1598 centimètres cubes. Le carter chapeau («bedplate») en deux parties est pour sa part une technologie issue du sport automobile. Le bloc-cylindres et les carters de roulement sont en alliage d’aluminium. L’intégration du carter de chaîne dans le carter allège le moteur, améliore l’acoustique et réduit le nombre de pièces. 

Les arbres à cames des deux moteurs sont réalisés par assemblage. 
A la différence du procédé traditionnel par moulage, la nouvelle méthode consiste à glisser les anneaux de came en acier inoxydable haute résistance sur l’arbre proprement dit où ils sont fixés par retrait à chaud. Les cames 
sont ensuite rectifiées avec une précision de l’ordre du millième de millimètre. L’emploi de ce même procédé pour la fabrication de l’arbre à excentrique 
du système de déphasage permet une réduction de poids supplémentaire.

L’attention toute particulière accordée aux considérations de poids dans la mise au point des nouveaux moteurs MINI s’est accompagnée d’un souci de réduction des pertes par frottement. Les vilebrequins des deux moteurs 
ont ainsi fait l’objet d’une optimisation au niveau du poids et ont été dotés de tourillons et de coussinets spéciaux d’assez petite taille (45 mm de diamètre). L’alternateur et le compresseur de climatisation sont chacun entraînés par 
une seule courroie Poly V. L’entraînement de la pompe à eau est en revanche confié à une roue de friction. Ces deux mesures concourent à la remarquable compacité des moteurs de la nouvelle MINI qui comptent parmi les quatre cylindres les plus courts de leur catégorie de cylindrée.
Une autre nouveauté dans le segment de la MINI a trait à l’utilisation d’une pompe à huile à débit piloté entraînée par chaîne, ne refoulant que la seule quantité d’huile exigée par le moteur. La puissance absorbée par les organes auxiliaires est ainsi réduite d’environ 160 W, ce qui, à 6 000 tr/min, correspond à un gain de quelque 1,25 kW et à une économie de carburant de l’ordre d’un pour cent. La pompe à eau débrayable du circuit de refroidissement produit un effet comparable. Elle n’est activée qu’une fois que le moteur a atteint sa température de service, d’où une économie de carburant pendant la phase de mise en température. Autre avantage : le catalyseur atteint plus rapidement la température nécessaire à un fonctionnement optimal.

2.4
Les boîtes de vitesses manuelle 
 
et automatique.

Les boîtes de vitesses proposées sur la nouvelle MINI se distinguent par une précision maximale, un étagement court et des vitesses de changement 
de rapport élevées. Conformément à la philosophie de la marque consistant à offrir la transmission la plus directe et la plus sportive possible, toutes 
les motorisations de la MINI nouvelle génération sont équipées de série d’une boîte de vitesses manuelle à six rapports. Une boîte de vitesses automatique, également à six rapports, est proposée en option. Dans les deux cas, l’étagement est parfaitement adapté au déploiement de puissance des moteurs.
La nouvelle MINI Cooper et plus tard la nouvelle MINI One accéléreront encore plus rapidement grâce à une boîte de vitesses dont les deux premiers rapports sont synchronisés par cône simple et qui comprend des garnitures de friction en carbone. Autres nouveautés, les pignons de vitesse à 
denture hélocoïdale et la marche arrière synchronisée. Résultat : plus aucun bruit gênant lors de l’engagement des rapports et de la marche arrière.

Différentiel autobloquant pour une motricité optimale.

Sur la MINI Cooper S, les deux premiers rapports sont synchronisés par double cône pour réduire la durée des changements de rapport et les efforts au passage des vitesses. La MINI Cooper S peut être équipée en option 
d’un différentiel autobloquant mécanique qui empêche les roues motrices de patiner sur revêtement glissant ou dans les virages négociés énergiquement.

La boîte de vitesses automatique à six rapports garantit un plaisir de conduire parfaitement confortable. Il est également possible de passer les rapports manuellement grâce aux palettes au volant. Comme le conducteur peut garder les deux mains sur ce dernier, il possède une maîtrise totale de son véhicule en toutes circonstances. Les cinq embrayages de la boîte de vitesses permettent de passer les rapports pratiquement sans rupture de couple. 

Bouton sport : une simple pression suffit pour des passages 
de rapports plus dynamiques.

Nous avons aussi pensé aux clients qui recherchent encore plus de dynamisme : la nouvelle MINI peut être équipée en option d’un bouton sport implanté devant le levier sélecteur. Une pression sur ce bouton active des paramètres garantissant des sensations de conduite nettement plus intenses. Le bouton sport agit sur le réglage du système Servotronic de la direction, rend les réponses de l’accélérateur beaucoup plus spontanées et réduit encore la durée des changements de rapport avec la boîte de vitesses automatique.

2.5
Le train roulant.

La MINI de deuxième génération définit également de toutes nouvelles références au niveau du train roulant. Principale innovation, la nouvelle direction assistée électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering), sportive et directe, offre une combinaison unique de confort et de dynamisme de conduite qui augmente considérablement le plaisir ressenti 
au volant de la nouvelle MINI. L’assistance étant asservie à la vitesse et grâce à la possibilité de modifier la caractéristique de braquage avec le bouton sport, la direction s’adapte non seulement à la situation de conduite momentanée mais aussi aux préférences personnelles du conducteur. Toutes les innovations dont a bénéficié le train roulant contribuent à rendre les sensations de karting des MINI, déjà légendaires, encore plus intenses. Avec ses roues avant motrices, son centre de gravité bas et ses voies larges, la nouvelle MINI est plus que jamais l’archétype de l’automobile agile. L’expérience de 
conduite typique est devenue encore plus intense et les aptitudes sportives de la MINI peuvent être exploitées facilement et en toute sécurité.

Le train avant de type McPherson garantit un excellent guidage des roues. 
Les remontées de couple dans la direction sont quasiment inexistantes, tant dans les virages négociés sportivement que lors de l’accélération et du freinage. Le nouveau train arrière à guidage central, unique dans le segment de la MINI, présente une cinématique sophistiquée qui garantit en toutes circonstances un contact optimal avec la chaussée. Lors de sa conception, 
le nouveau train arrière a profité de la compétence de BMW Group en matière de train roulant. L’utilisation de bras longitudinaux en aluminium a permis 
de gagner 6 kg par rapport au modèle précédent tandis que les barres antiroulis, dont sont équipées aussi bien la nouvelle MINI Cooper S que la nouvelle MINI Cooper, contribuent, elles aussi, à rendre le comportement 
plus sûr et plus agile.

Nouvelle assistance de direction électromécanique.

Le lancement de la nouvelle MINI s’accompagne également d’un changement de génération du système de direction. La mise en œuvre sur la MINI 
de la nouvelle direction à assistance électromécanique EPAS fait partie de la stratégie de développement générale de BMW Group dans ce domaine. 
La nouvelle direction de la MINI est nettement plus légère que les systèmes hydrauliques traditionnels. En outre, le servomoteur électrique est activé uniquement lorsqu’une assistance de direction est nécessaire ou souhaitée par le conducteur. Grâce à son poids inférieur et à son fonctionnement 
mieux adapté aux besoins réels, la nouvelle direction de la MINI est synoynme d’une réduction de la consommation de l’ordre de 0,1 l/100 km.

Le système de direction électromécanique permet de programmer différents réglages. Dans sa caractéristique de base, l’assistance est harmonieuse et asservie à la vitesse. La direction est ainsi très assistée lors des manœuvres de stationnement tandis qu’à vitesse élevée, les efforts de braquage à fournir sont plus importants pour une meilleure sécurité et une conduite plus 
précise. Une pression sur le bouton sport active une caractéristique encore bien plus dynamique. Cette dernière se caractérise par des couples de braquage supérieurs et une meilleure précision directionnelle.

Dans toutes les situations de conduite, la mécanique moderne de la 
direction réduit tant l’inertie que les frottements à l’intérieur du système, ce qui se traduit par des retours d’informations encore plus précis.

Deux réglages du train roulant au choix.

Les deux modèles sont proposés avec un choix de deux réglages du 
train roulant. Déjà très sportif sur la nouvelle MINI Cooper, le train roulant de la nouvelle MINI Cooper S est encore plus sportif dans sa configuration de 
base. Les deux modèles peuvent être équipés en option d’un train roulant sport qui se caractérise par des ressorts, des amortisseurs et des barres antiroulis au réglage encore plus ferme.

L’essieu avant est équipé de freins à disque ventilé d’un diamètre de 
280 millimètres (294 mm sur la MINI Cooper S). A l’arrière, l’énergie décélératrice est absorbée par des disques de 259 millimètres de diamètre. Sur les deux modèles, le système de freinage est secondé par l’antiblocage des roues ABS, le répartiteur électronique de freinage EBV et le Contrôle de Freinage en Courbe CBC. L’assistant de freinage de la nouvelle MINI reconnaît les situations de freinage d’urgence et réagit immédiatement en établissant une pression de freinage maximale. La sécurité en situation critique est encore renforcée, sur la MINI Cooper S, par l’Antipatinage à Régulation Electronique débrayable ASC+T, de série, ainsi que par le Contrôle Dynamique de la Stabilité DSC. Autre nouveauté : l’aide au démarrage en côte «Hill Assist», associée au DSC, qui active le système de freinage dans les montées 
pour empêcher la voiture de reculer au moment de démarrer.

La MINI Cooper est équipée, de série, de jantes en alliage léger de 
15 pouces et de pneumatiques 175/65 R 15 et la MINI Cooper S de jantes en alliage léger de 16 pouces avec pneumatiques 195/65 R 16. Des jantes 
de 17 pouces avec pneumatiques 205/45 R 17 sont proposées en option. 
La nouvelle MINI Cooper S est équipée de série de pneumatiques à technologie RSC. Grâce à leur aptitude au roulage à plat, ils permettent au conducteur de poursuivre sa route même en cas de perte de pression 
totale. 150 kilomètres peuvent encore être parcourus à une vitesse maximale de 80 km/h. La nouvelle MINI est en outre dotée d’un indicateur de perte 
de pression qui surveille en permanence la pression dans les pneumatiques.

2.6
Les équipements de sécurité.

En plus de briller par son comportement routier, remarquable en toute circonstances, la nouvelle MINI présente également un large éventail de dispositifs de sécurité passive. En plus de satisfaire aux exigences légales de tous les pays où elle est commercialisée, la nouvelle MINI remplit toutes les conditions pour réaliser les meilleures performances possibles aux principaux crash-tests du monde. La conception de la palette d’équipements de sécurité de la nouvelle MINI a bénéficié des enseignements de la recherche, basée 
sur la réalité, de BMW Group en matière d’accidentologie. En outre, les futures réglementations, par exemple en termes de protection des piétons, 
ont également été prises en compte dès le début.

Six coussins gonflables de série.

La MINI est équipée de série de six coussins gonflables : des airbags frontaux, latéraux et rideaux protégeant la tête du conducteur et du passager avant. 
Les coussins frontaux se déploient en fonction des données, relatives à la nature et à la gravité de l’accident, saisies par des capteurs et traitées dans un ordinateur central. Les coussins latéraux intégrés aux flancs des sièges 
avant offrent une protection efficace contre les blessures au thorax. 
Les airbags rideaux pour la tête sont logés dans le ciel de pavillon. Ils se déploient, le cas échéant, à la manière de grands rideaux (d’où leur nom) et offrent par conséquent une protection maximale contre les risques de blessures à la tête à tous les occupants, à l’avant comme à l’arrière. Les quatre places sont équipées de ceintures de sécurité trois points. Celles des 
sièges avant disposent en outre d’un prétensionneur et d’un limiteur de tension.

La disposition en position transversale à l’avant du moteur permet un comportement optimal de la nouvelle MINI en cas d’accident. 
De grandes zones de déformation ont pu être placées à l’avant. En cas de collision frontale, elles permettent d’absorber une partie importante 
des forces s’exerçant sur le véhicule. Des renforts transversaux très robustes et la structure renforcée des portières sont destinées à empêcher 
l’énergie dégagée par l’impact d’atteindre l’habitacle. Le train avant contribue également à cette fonction : il absorbe lui aussi une partie de l’énergie et la dévie via le dessous de caisse du véhicule. En cas d’accident grave, la pompe à carburant électrique est automatiquement désactivée, le déverrouillage du système de fermeture centralisée est activé et l’éclairage intérieur ainsi que les feux de détresse sont allumés. 

La nouvelle MINI est non seulement très sportive mais aussi très sûre. 
Elle répond ainsi, tant par sa conception que par l’attention apportée aux détails, à toutes les attentes que l’on est en droit de formuler envers 
une automobile haut gamme, même dans la catégorie des petites voitures.

2.7
L’histoire à succès.

Rarement une automobile aura à ce point dépassé les attentes. L’usine 
BMW Group d’Oxford, en Grande-Bretagne, fabrique aujourd’hui presque deux fois plus de MINI que ce qui avait initialement été prévu. En 2005, 
les chiffres de production ont pour la première fois franchi la barre des 200 000 unités. Depuis 2001, début de la nouvelle période de référence, 
plus de 800 000 exemplaires de la MINI moderne ont quitté les chaînes de l’usine d’Oxford pour être vendus dans près de 70 pays. A présent, 
un nouveau chapitre de l’histoire à succès internationale de la MINI est 
sur le point de s’ouvrir. 

Avec la première génération de la MINI moderne, les concepteurs étaient 
déjà parvenus à remettre au goût du jour la MINI classique de 1959 tout en conservant son caractère typique. La MINI moderne ne reprend pas seulement la forme de base compacte du modèle originel, elle fait également renaître le charme et le côté lifestyle du classique conçu par Sir Alec Issigonis. Avec ses dimensions revues à la hausse, la MINI moderne prend aussi en compte les exigences du 21ème siècle en termes de sécurité, de dynamique de conduite, de souplesse et de possibilités de personnalisation. 
Sur le nouveau modèle, cette combinaison, unique en son genre, de valeurs traditionnelles et de raffinements techniques modernes a été réactualisée dans un grand souci d’authenticité.

La nouvelle MINI : hors classe, cosmopolite, sans concurrente.

Une nouvelle fois, cet état d’esprit a donné naissance à un archétype. 
La nouvelle MINI s’affranchit sans peine des limites, quelles qu’elles soient. C’est également l’une des raisons de son originalité dans ce segment. 
Elle répond au désir de bénéficier d’un moyen de déplacement compact tout en offrant toutes les qualités qui caractérisent les véhicules du segment 
haut de gamme : un design fascinant, un groupe motopropulseur sophistiqué, une finition soignée, une sécurité exemplaire, des détails d’équipement novateurs et des possibilités de personnalisation quasi infinies.

Si la MINI fait figure d’automobile hors classe, c’est également du fait de 
son comportement agile, qui offre une forme de plaisir de conduire unique que l’on ne retrouve dans aucune autre catégorie. La comparer à des concurrences directes ne saurait donc lui rendre justice, car la somme de ses qualités ne peut être décrite que d’une seule manière : typiquement MINI.

Ce concept vaut à la nouvelle MINI la sympathie d’un cercle d’adeptes large et très hétéroclite. Le plaisir de conduire, la qualité et le charme sont des caractéristiques auxquelles il est difficile de résister. Le succès international de la MINI moderne doit beaucoup à cette forme d’attractivité. Cette automobile symbolise des valeurs et des qualités qui, dans le monde entier, subjuguent d’emblée.

«Made in England» : une production moderne forte d’une longue tradition.

Ce modèle au succès international est fabriqué dans l’une des usines automobiles les plus modernes d’Europe. En l’an 2000, l’usine BMW Group d’Oxford (Angleterre) a fait l’objet d’importantes transformations en vue 
de la production de la MINI moderne. Le printemps 2001, date du lancement de la fabrication, marque l’ouverture d’un nouveau chapitre de l’histoire de la ville universitaire à l’ouest de Londres. 88 ans après la création de la première automobile par William Morris, BMW Group a écrit les premières page de l’histoire de la production automobile à Oxford au 21ème siècle.

La répartition de la production de la nouvelle MINI entre trois sites en 
Grande-Bretagne est caractéristique de la stratégie de fabrication moderne. L’usine centrale de production et de montage d’Oxford, l’unité d’assemblage des caisses en blanc et des ensembles de Swindon et l’usine de moteurs 
de Hams Hall forment le nouveau «triangle de production de la MINI». 
Dans le cadre du changement de génération de la MINI, BMW Group a réalisé des investissements considérables sur les trois sites afin de pouvoir augmenter une nouvelle fois tant la quantité de modèles produits que leur qualité. A moyen terme, les effectifs dans le «triangle de production de la MINI» passeront de 6 350 à environ 6 800 personnes.

Près de 150 millions d’euros ont été investis dans l’usine d’Oxford et son terrain de quelque 700 000 m2 pour étendre et moderniser les sites de fabrication. Dès 2007, la capacité de production annuelle devrait passer de 200 000 à 240 000 unités. 200 nouveaux collaborateurs seront engagés 
d’ici là, portant les effectifs à 4 700 personnes. 88 millions d’euros ont 
en outre été investis à Swindon où près de 1100 collaborateurs fabriqueront 
à l’avenir les différentes parties de la carrosserie de la nouvelle MINI. Enfin, 
44 millions d’euros ont été consacrés à l’usine de moteurs de Hams Hall pour pouvoir y fabriquer les nouveaux quatre cylindres de la MINI Cooper et de la MINI Cooper S. Dans ce cas aussi, l’amélioration des capacités de production s’accompagne de la création de nouveaux emplois : à moyen terme, 
1000 collaborateurs, soit 250 de plus qu’actuellement, seront chargés de la fabrication des moteurs. 

La première MINI : trois victoires au Rallye de Monte-Carlo.

Les succès sportifs font partie intégrante de l’histoire de la marque. 
Ils ont d’emblée marqué le caractère de la MINI classique. Du fait de ses performances et de son comportement routier exceptionnels, cette automobile a été engagée très tôt en compétition. A ses débuts en Norvège, au Rallye Viking de septembre 1959, son pilote est Marcus Chambers, 
le chef de l’écurie. En 1960, au Rallye de Genève, les frères Don et Erle Morley offrent à la MINI sa première victoire dans sa catégorie de cylindrée. Deux ans plus tard, la MINI s’impose cette fois au classement général. 
Pat Moss, la sœur du pilote de Formule 1 Stirling Moss, et sa copilote 
Ann Wisdom remportent le Rallye des Tulipes aux Pays-Bas.

En 1964, l’équipe d’usine MINI entre définitivement dans les annales du sport automobile. Six MINI officielles prennent le départ du Rallye de Monte-Carlo 
et doivent affronter une concurrence apparemment invincible, certains véhicules ayant une puissance plus de deux fois supérieure. Dans ce combat de David contre Goliath, la MINI exploite pleinement ses avantages et c’est ainsi que l’Irlandais Paddy Hopkirk, sur MINI Cooper S, réussit le tour de force de remporter la première victoire de l’équipe d’usine au Rallye de 
Monte-Carlo, alors déjà le plus célèbre du monde. En 1965, le Finlandais Timo Mäkinen réédite ce succès tandis que son compatriote Rauno Aaltonen, surnommé aujourd’hui le «professeur ès rallyes», complète le triomphe 
de l’équipe d’usine cette saison en remportant le championnat d’Europe. 
En 1967, Aaltonen signe la troisième victoire de la marque anglaise au Rallye de Monte-Carlo.

Sur circuit aussi, les pilotes MINI rencontrent un grand succès. Dans toute l’Europe, des pilotes privés remportent une victoire de catégorie après l’autre. L’équipe d’usine, quant à elle, participait essentiellement au championnat britannique de voitures de tourisme. A la fin des années 60, il apparaissait évident que malgré de bons résultats, l’âge d’or de la MINI Cooper S en tant que voiture de compétition était terminé. Les nouvelles règles favorisaient maintenant clairement les voitures de cylindrée supérieure. L’équipe officielle fera sa dernière apparition en Australie au «Rallye des Collines» en 1970.

Une ère venait de s’achever, mais la légende perdure toujours. 
Les années 60 étaient la décennie de la MINI. Aucune autre automobile n’offrait plus de sportivité pour moins d’argent. De même, le plaisir de conduire rendu possible avec des dimensions aussi compactes était inégalé.

Le MINI CHALLENGE réunit sport et lifestyle.

Le patrimoine sportif de la marque MINI constituait l’occasion idéale de donner naissance, en 2004, au championnat MINI CHALLENGE. Cette série de courses doit son attrait exceptionnel à un concept novateur : la rencontre du sport automobile et du glamour. Un cocktail qui subjugue autant les pilotes que les fans. Dénominateur commun : le goût de la compétition automobile allié à la fascination exercée par la marque. La composition du peloton joue également un rôle dans cette atmosphère particulière : outre des pilotes expérimentés et des jeunes talents, des célébrités du show-biz et du sport participent également aux courses du MINI CHALLENGE.

Pour ce qui est du sport, le signe distinctif du MINI CHALLENGE est l’égalité des chances : tous les pilotes, généralement plus de 35, disputent les courses au volant d’une MINI Cooper S techniquement identique. La fabrication des voitures de compétition pour le compte de MINI est centralisée. Les MINI sont ensuite optimisées pour leur utilisation sur circuit grâce au kit de préparation John Cooper Works. Les composants essentiels comme le moteur 
de 210 ch/154 kW ou la boîte de vitesses sont scellés pour prévenir toute modification illicite.

Les épreuves sont organisées dans le cadre d’événements renommés. 
Des courses du MINI CHALLENGE sont ainsi régulièrement disputées en lever de rideau des courses de Formule 1, par exemple dans le cadre du Grand Prix d’Allemagne. Avec le temps, le MINI CHALLENGE est dévenu un phénomène à l’échelle internationale. Depuis 2006, les courses sont organisées entre autres en Grande-Bretagne, en Belgique, en Italie et en Nouvelle-Zélande.





































