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1.
Estrenos en Francfort.
BMW llevará a cabo también el año entrante una amplia ofensiva, lanzando modelos nuevos al mercado. En Francfort se estrena mundialmente la cuarta generación del exitoso modelo familiar BMW Serie 3 Touring. El modelo 
de la Serie 3 más versátil de todos los tiempos es un coche de características deportivas y, al mismo tiempo, un familiar cómodo y muy espacioso.

El segundo estreno mundial de BMW es la versión de tracción total de la berlina de la Serie 3 y del nuevo BMW Serie 3 Touring. Ello significa que la Serie 3 es la cuarta serie de modelos de BMW que lleva el innovador sistema de tracción total xDrive, que ofrece un alto nivel de dinamismo, capacidad de tracción y seguridad activa.

También la Serie 5 se sigue expandiendo. Además de dos nuevos modelos de alta gama con motor de ocho cilindros, también debuta el primer BMW Serie 5 con motor diésel y tracción total y, además, por primera vez se montará el exitoso propulsor diésel de cuatro cilindros de BMW en un modelo de esta serie: el 520d.

El 745d cuenta ahora con mucha más potencia y un par motor considerablemente más elevado (330 CV/242 kW, 750 Nm). Adicionalmente se ofrecerá por primera vez la versión larga del BMW Serie 7 con el potente 
y económico motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc, el 730Ld.

Para estar a la altura de su fama como líder tecnológico, BMW presenta 
en Francfort el sistema BMW Night Vision y el asistente de luces largas, 
dos sistemas de asistencia innovadores que contribuyen a aumentar el nivel de seguridad activa al conducir de noche.

La exposición en el salón del automóvil IAA 2005 se completa 
con otro estreno: un 650i descapotable y de carácter muy exclusivo, 
de BMW Individual.

2.
BMW en el salón del automóvil IAA 
de Francfort 2005.
(Versión resumida)

•
BMW Serie 3 Touring: estreno mundial en Francfort.
El deportivo y elegante modelo familiar, dotado de un chasis de avanzada tecnología, ofrece más espacio para los ocupantes y el equipaje. 
La cuarta generación del Touring es más versátil y se lanzará al mercado con tres motores de gasolina y dos diésel.

•
BMW Serie 3 tracción total: xDrive ahora también en la Serie 3.
El sistema de tracción total inteligente consigue que la berlina y el modelo familiar de la Serie 3 dispongan de una excelente capacidad de tracción, más agilidad, mayor seguridad y más estabilidad. xDrive reparte de modo variable la fuerza de propulsión entre los dos ejes a través de un embrague multidisco.

•
BMW Serie 3 berlina: tres motores nuevos.
Los dos modelos con motor de cuatro cilindros (318i y 318d) y el 330d, equipado con el potente motor de seis cilindros, amplían la gama 
de modelos de la berlina de la Serie 3. Con el nuevo kit deportivo M, 
los modelos de la serie resultan más deportivos.

•
BMW Serie 1: nuevo buque insignia y kit deportivo M.
El modelo más alto de la gama con motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc, 265 CV/195 kW y par motor de 315 Nm revolucionará el segmento de los coches compactos. A partir de otoño, todos los modelos de la Serie 1 podrán adquirirse con el sistema de faros direccionales, funciones de telemática nuevas, kit deportivo M y, ya a partir de ahora, con el filtro de partículas de gases de escape para los modelos equipados 
con motores diésel.

•
BMW Serie 5: nueva ampliación de la gama de modelos.
La berlina 540i con motor V8, el modelo 530xd con motor diésel y tracción total y el 520d con motor diésel de cuatro cilindros amplían la gama de la Serie 5. Además, se remodelaron los motores del nuevo buque insignia de la serie, el 550i, y del 530d. Todos los motores diésel llevan de serie un sistema de escape con filtro de partículas.
•
BMW Serie 6 Coupé y Cabrio: ahora con nuevo motor V8.
En otoño se lanza al mercado el 650i, que sustituirá al 645Ci. El nuevo propulsor V8 de 4,8 litros (367 CV/270 kW, 490 Nm) consigue que el nuevo 2+2 pare el cronómetro en 5,4 segundos (Cabrio: 5,7 segundos) al acelerar de 0 a 100 km/h. La velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente.

•
BMW Serie 7: nuevo 730Ld y más potencia para 
el motor diésel de mayor cilindrada, montado en el 745d. 
La versión larga 730Ld podrá adquirirse por primera vez con un motor diésel de seis cilindros. Su completísimo equipamiento de serie y la amplia gama de equipos especiales para la parte posterior del habitáculo, 
hacen del 730Ld el coche ideal para desplazarse con chófer. El 745d tiene ahora un motor de 330 CV/242 kW y 750 Nm, con lo han aumentado claramente tanto la potencia (+ 10%) como el par (+ 7%).

•
BMW X3: nuevo X3 2.0i y más potencia para 
el motor diésel grande.
El nuevo motor básico de gasolina de 2.000 cc amplía la gama del compacto SAV de BMW. El propulsor diésel de 3.000 cc consume menos a pesar de tener una potencia mayor. Además, como todos los 
motores diésel del X3, cuenta de serie con un filtro de partículas.

•
BMW Individual: ejemplar exclusivo y único sobre la base 
del 650i descapotable. 
En este ejemplar de exposición se ha conseguido crear un hilo conductor en su diseño: la línea. Este automóvil único tiene una tapicería 
y revestimientos de piel de extraordinaria calidad y brilla por nobles aplicaciones y marquetería. El acabado es de exquisita calidad.

•
Accesorios originales de BMW. 
BMW muestra su amplio abanico de accesorios y equipos especiales. 
Por ejemplo, el kit aerodinámico para el X3 y las nobles aplicaciones de madera para el BMW Serie 3. Para el montaje posterior, por ejemplo el sistema portátil de DVD con puerto de conexión en el techo, o el sistema de cámaras en el morro y en la zaga del coche.

•
BMW Night Vision y asistente de luces largas. 
En el salón de Francfort IAA se presentan dos sistemas nuevos de asistencia al conductor: BMW Night Vision y asistente de luces largas. Con ellos, conducir de noche resulta más seguro y cómodo. La cámara de sensi​bilidad térmica del sistema BMW Night Vision permite reconocer a tiempo personas, animales u objetos diversos cuando es de noche. El asistente de luces largas conecta y desconecta automáticamente las luces largas.

•
Tecnología e innovaciones. 
El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) ha sido ampliado 
e incluye ahora nuevas funciones de confort y seguridad. BMW Online 
y BMW Assist funcionan más rápidamente y cuentan con funciones adicionales. Además, el filtro de partículas de gases de escape de 
BMW puede montarse ahora en todos los modelos con motor diésel.

•
BMW Online: más atractivo, estructura más clara.
El portal Internet móvil de BMW Online será más atractivo 
y sencillo de utilizar a partir de otoño, gracias al rediseño del portal, 
al acceso simplificado y a la tarifa plana para todos los servicios. 

•
BMW ConnectedDrive: investigación. Bajar rutas del PC al coche. 
BMW ConnectedDrive presenta en el salón del automóvil IAA 2005 un proyecto de investigación que permite confeccionar rutas de viaje en un PC y bajar los datos correspondientes al ordenador del coche. 

Estreno mundial en Francfort: el nuevo BMW Serie 3 Touring.

Deportivo, versátil y apropiado para casi cualquier tarea de transporte. El nuevo BMW Serie 3 Touring es el BMW Serie 3 más versátil de todos los tiempos. 
El BMW Serie 3 Touring es un coche deportivo y, al mismo tiempo, un familiar confortable muy espacioso. Esta sensación de espaciosidad se 
subraya mediante un techo panorámico gigantesco, con el que casi se tiene 
la sensación de estar al volante de un descapotable.

Sin perder el carácter compacto de todos los modelos de la Serie 3, el Touring tiene dimensiones mayores que su antecesor: largo + 42 mm, ancho 
+ 78 mm, alto + 9 mm y batalla + 35 mm. Gracias a este aumento de tamaño, los ocupantes disponen de más espacio en el habitáculo, el compartimiento de carga es mayor y el nivel de seguridad pasiva es más alto.

Compartimiento de carga más espacioso y más útil.

Midiendo hasta el canto superior del respaldo de los asientos posteriores, 
el volumen del maletero ha aumentado en 25 litros (ahora 460 litros) 
en comparación con el modelo anterior. Plegando el respaldo, el espacio 
de carga incluso llega a ser de 1.385 litros (+ 40 litros).

La utilidad del coche aumenta gracias a numerosos detalles ingeniosos. 
Por ejemplo, la lámina protectora extensible en el dorso del piso reversible o, también, el módulo para esquís incorporado en el respaldo de los asientos posteriores, que en el verano puede sustituirse por una nevera. La caja 

plegable e impermeable, las redes, el portaparaguas, los sistemas de fijación de bolsas, las armellas y el enchufe de 12 voltios son otros ejemplos que demuestran el cuidado que se ha puesto en los múltiples detalles útiles de este automóvil.

La altura de carga del maletero de tan sólo 59 centímetros y la luneta que de serie se puede abrir por separado, consiguen que cargar y descargar objetos resulte muy sencillo. Gracias al sistema de confort, la persiana que cubre 
el compartimiento de carga se abre automáticamente al abrir la luneta hacia arriba, con lo que se tiene un acceso muy fácil al maletero.

Lanzamiento al mercado con cinco motores nuevos.

El Touring se lanza al mercado con dos motores de gasolina y dos motores diésel, todos ellos ahora más potentes, sedosos y económicos.

El buque insignia, el 330i Touring (258 CV/190 kW, 300 Nm), acelera 
de 0 a 100 km/h en 6,4 segundos y tiene una capacidad de recuperación en cuarta de 6,9 segundos acelerando de 80 a 120 km/h. La velocidad punta está limitada electrónicamente a 250 km/h. El consumo es de 8,9 litros a los cien kilómetros (ciclo UE combinado).

El motor de seis cilindros en línea del 325i Touring tiene 218 CV/160 kW 
y su par motor máximo es de 250 Nm. Estas características proporcionan 
las siguientes prestaciones: 243 km/h, 0–100 km/h en 7,2 segundos, 
80–120 km/h en cuarta en 7,9 segundos.

El motor de cuatro cilindros de 2.000 cc con VALVETRONIC y doble VANOS (150 CV/110 kW, 200 Nm) consigue que el 320i Touring alcance 
una velocidad máxima de 218 km/h. Este modelo es capaz de acelerar en 
9,4 segundos de 0 a 100 km/h, aunque sólo consume 7,6 l/100km.

El máximo representante entre los modelos con motor diésel de esta serie, 
el 330d Touring con motor de seis cilindros (231 CV/170 kW, 500 Nm) 
y prestaciones francamente deportivas (Vmáx: 248 km/h, 0–100 km/h: 6,8 s), es sumamente económico (6,7 litros a los cien kilómetros).

También el 320d Touring con motor diésel (163 CV/120 kW, 340 Nm) tiene un consumo muy modesto de apenas 5,9 litros a los 100 kilómetros, con lo que es el listón de referencia en su segmento. Este coche tiene una velocidad punta de 223 km/h y acelera de 0 a 100 km/h en 8,6 segundos. Los dos modelos con motor diésel están equipados, como todos los nuevos Touring de la Serie 3, con una caja de cambios manual de seis marchas. Además, cumplen la norma UE4 y llevan de serie un filtro de partículas.

Tecnología punta para una conducción aún más dinámica.

El nuevo Touring tiene un eje delantero de articulación doble de aluminio 
y un eje posterior de cinco brazos, con lo que dispone del chasis más ágil de su segmento. Además, el sistema de dirección activa de BMW que lleva 
el Touring de la Serie 3 es único en el segmento. Con este sistema de relación variable de la dirección, el coche puede guiarse de modo más sencillo, 
seguro y ágil. En caso necesario, la dirección activa ayuda al conductor en la medida en que corrige el ángulo de la dirección.

Seguridad pasiva en mayúsculas.

Gracias a la utilización inteligente de materiales ligeros, fue posible aumentar la rigidez de la carrocería en un 25 por ciento. En combinación con el 
sistema optimizado de cinturones de seguridad y los seis airbags de serie, 
el Touring de la Serie 3 ofrece una protección óptima a sus ocupantes. 
Así lo demuestran la máxima puntuación de cinco estrellas conseguida en las pruebas de choque europeas EuroNCAP.

BMW xDrive: el sistema de tracción inteligente ahora también 
en los modelos de la Serie 3.

Los modelos berlina y familiar de la Serie 3 dotados con motor de seis cilindros ahora pueden obtenerse con el innovador sistema de tracción total xDrive de BMW. Este sistema distribuye la fuerza de tracción en fracciones 
de segundo y de modo continuo entre los dos ejes según sea necesario, 
con lo que el BMW Serie 3 dispone de una capacidad de tracción óptima, resulta más ágil y seguro y su estabilidad de marcha es mayor.

El chasis corresponde al del modelo básico, exceptuando las modificaciones específicas que exige la tracción total. Debido al sistema de tracción total, 
los modelos con xDrive llevan de serie llantas de 17 pulgadas con neumáticos 225/50.

El corazón del sistema xDrive es la caja de transferencia con embrague multidisco regulado electrónicamente. Con él se distribuye la fuerza entre los dos ejes según lo exijan las circunstancias de la conducción. Esta distribución se efectúa de modo variable y continuo entre los dos extremos de 0 a 
100 por ciento y 100 a 0 por ciento. Ello significa que, en casos extremos, el eje delantero o posterior quedan completamente desacoplados o están acoplados completamente. Al conducir en recta sobre calzadas en buen estado, la fuerza se distribuye de la siguiente manera: 60 por ciento en 
el eje posterior y 40 por ciento en el delantero.

En estrecha combinación con DSC, el sistema xDrive incluso 
se anticipa a las situaciones de conducción.

xDrive está conectado al sistema de regulación del chasis DSC, recurre a sus datos y detecta precozmente qué estado dinámico está adquiriendo 
el coche. Por ello, xDrive es capaz de reaccionar con mayor rapidez que otros sistemas, distribuyendo las fuerzas de modo óptimo entre los dos ejes.

xDrive combina el DSC con el sistema de asistencia al descender por cuestas empinadas (HDC, siglas en inglés de Hill Descent Control). Sin que tenga 
que intervenir el conductor, el sistema montado en los modelos de la Serie 3 activa los frenos de las cuatro ruedas según proceda, para bajar la cuesta a una velocidad constante.

BMW Serie 3: nuevos motores para la berlina de la Serie 3.

El motor diésel de 3.000 cc del 330d tiene una potencia de 231 CV/170 kW y entusiasma por su gran par motor de 500 Nm. A pesar de sus prestaciones 
de carácter deportivo (0–100 km/h: 6,7 s, Vmáx: 250 km/h), la berlina 330d se contenta con apenas 6,5 litros de gasoil a los cien kilómetros (ciclo UE combinado).

La nueva berlina 318d con motor diésel de 122 CV/90 kW y par de 280 Nm completa la gama diésel en su extremo inferior. Aunque sólo consume 
5,6 litros a los cien kilómetros (ciclo UE combinado), sus prestaciones no tienen que temer comparación alguna: 0–100 km/h en 10,6 segundos, 
80–120 km/h en 9,3 segundos (estando puesta la cuarta marcha), Vmáx: 206 km/h.

El motor básico de la gama, montado en la berlina BMW 318i, es una evolución del motor de gasolina de cuatro cilindros y 2.000 cc. 
Con sus 129 CV/95 kW y su par de 180 Nm es capaz de acelerar de 
0 a 100 km/h en tan sólo 10,9 segundos y su capacidad de recuperación en cuarta es de apenas 10,9 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h. 
Su velocidad máxima es de 208 km/h. El consumo de gasolina es de 7,3 litros a los cien kilómetros (ciclo UE combinado).

El kit deportivo opcional para la berlina y el familiar de la Serie 3 incluye, entre otros, un chasis de reglaje deportivo, el kit aerodinámico con faros 
antiniebla, llantas de aleación ligera de diseño exclusivo, asientos deportivos, 
volante M y listones embellecedores en las taloneras de diseño M.

BMW Serie 1: el 130i es el nuevo buque insignia.

El 130i amplía la gama de la Serie 1 de BMW a partir de otoño. El nuevo motor de seis cilindros en línea y 3.000 cc (265 CV/195 kW, 315 Nm) permite obtener prestaciones en el segmento de los coches compactos más 
bien propias de coches del segmento automovilístico superior. El máximo representante de la gama se dispara en apenas 6,2 segundos de 
0 a 100 km/h y su velocidad punta, limitada electrónicamente, es de 250 km/h. Las llantas de 17 pulgadas con radios en V, la parrilla ovoide de BMW 
con laminillas cromadas y la salida doble de escape cromada contribuyen 
a subrayar la potente estética de este BMW de la Serie 1.

Los modelos de la Serie 1 pueden disponer a partir de otoño adicionalmente del sistema de telemática BMW Assist y del portal Internet BMW Online. Además, los modelos de esta serie pueden equiparse también con el sistema de faros direccionales, por primera vez en la clase de coches compactos 
de BMW. El nuevo kit deportivo M podrá montarse en todos los modelos de la Serie 1 a partir del mes de septiembre.

BMW Serie 5: la berlina 540i y el nuevo 550i.

El nuevo propulsor V8 de 4.000 cc del 540i tiene una potencia de 
306 CV/225 kW y un par motor máximo de 390 Nm. La berlina 540i acelera en 6,2 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 250 km/h. 
El moderado consumo es de 11,0 litros a los cien kilómetros (ciclo UE combinado).

El revisado motor V8 del nuevo 550i, que sustituye al 545i, tiene una 
potencia de 367 CV/270 kW. Su alto par motor de 490 Nm está disponible a 
3.400 r.p.m. El 550i para el cronómetro en 5,5 segundos al acelerar de 
0 a 100 km/h y su capacidad de recuperación en cuarta es de 5,2 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h. El consumo según ciclo UE combinado es de 
11,1 litros a los cien kilómetros.

Los nuevos modelos de ocho cilindros están equipados de serie con una 
caja de cambios manual de seis marchas. Los dos modelos pueden equiparse opcionalmente con una caja de cambios automática con Steptronic. 
La caja de cambios secuencial SMG de seis marchas se ofrece únicamente para el BMW 550i.

530d: más potencia, menos consumo.

El nuevo motor diésel de seis cilindros en línea del BMW 530d tiene una potencia de 231 CV/170 kW y su capacidad de recuperación es impresionante gracias al par motor de 500 Nm. La berlina 530d tiene una velocidad máxima de 250 km/h y acelera de 0 a 100 km/en apenas 


6,8 segundos. No obstante, el consumo según el ciclo UE es de tan sólo 
6,7 litros a los cien kilómetros. Los modelos con motor diésel de la 
Serie 5 de BMW cumplen los criterios de la norma de gases de escape 
UE4 debido, entre otros, a la utilización de serie del filtro de partículas.

530xd: el primer BMW Serie 5 con motor diésel y tracción 
total xDrive.

El nuevo 530xd, disponible en las versiones berlina y familiar, es el primer modelo de la Serie 5 de BMW con motor diésel y tracción total. El sistema de tracción total xDrive de BMW proporciona unas aptitudes dinámicas y 
agilidad excelentes. El 530xd acelera en apenas 6,6 segundos de 0 a 100 km/h 
y alcanza una velocidad punta de 242 km/h. El consumo promedio según 
ciclo UE es de 7,6 litros a los 100 kilómetros.

520d: potente motor diésel de cuatro cilindros para la 
Business-Class de BMW.

El propulsor de cuatro cilindros y 2.000 cc (163 CV/120 kW, 340 Nm), que brilla por sus prestaciones deportivas y su bajo consumo, se ofrecerá a partir de otoño en la Serie 5 de BMW. La berlina 520d acelera en sólo 
8,6 segundos hasta 100 km/h y su velocidad máxima es de 223 km/h. Según ciclo de pruebas UE4, el 520d únicamente consume 5,9 litros a los 
100 kilómetros, un resultado muy económico considerando sus prestaciones.

650i: BMW Serie 6 Coupé y Cabrio con nuevo motor V8.

El nuevo propulsor V8 de BMW de 4.800 cc y 367 CV/270 kW y par motor máximo de 490 Nm, proveniente del BMW 750i, ahora también se 
monta en los modelos Coupé y Cabrio de la Serie 6 de BMW. Los dos nuevos modelos se llaman BMW 650i y sustituyen al BMW 645Ci.

Con una potencia aumentada en 34 CV/25 kW, el BMW 650i Coupé tiene mejores prestaciones, pero consume menos que su antecesor. Para el cronómetro en apenas 5,4 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. La versión descapotable necesita muy poco más: 5,7 segundos. La velocidad punta 
de ambos modelos es de 250 km/h, limitada electrónicamente. A pesar de las impresionantes prestaciones, el nuevo coupé de ocho cilindros apenas consume 11,9 litros a los 100 kilómetros, mientras el 650i Cabriolet tiene un consumo ligeramente superior: 12,9 litros.

730Ld: versión larga del BMW Serie 7, por primera vez 
con motor diésel.

BMW ofrece por primera vez a partir de septiembre de 2005 la versión larga 
del BMW Serie 7 con un motor diésel de 3.000 cc, 231 CV/170 kW 
y par máximo de 520 Nm. El 730Ld tan sólo consume 8,2 litros a los cien kilómetros (ciclo UE combinado), es decir, el 3,5 por ciento menos que 
su antecesor, a pesar de sus mayores prestaciones. Este modelo es capaz de acelerar en sólo 7,9 segundos de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad máxima de 238 km/h. Equipado con el filtro de partículas diésel exento de mantenimiento, el 730Ld cumple la norma de gases de escape UE4.

Exquisito equipamiento para un confort máximo.

El 730Ld, comparado con la versión normal, dispone de diversos equipos y características adicionales, entre ellos tapicería de piel Nasca, asientos delanteros y posteriores con calefacción, persianas eléctricas en las ventanas traseras, sistema de regulación de nivel en el eje posterior y 
listones embellecedores cromados o del color del coche en el techo.

Con el fin de aumentar aún más el nivel de confort, puede adquirirse opcionalmente lo siguiente: sistema de aire acondicionado para la 
parte posterior del habitáculo con compresor propio, asientos de confort regulables eléctricamente, sistema de ventilación activa en los asientos, segundo teléfono, nevera y pantalla para los asientos traseros con mando de regulación «Controller» propio. De esta manera, los pasajeros que viajan 
en los asientos traseros pueden ver canales analógicos y digitales de televisión o utilizar el cambiador de DVD opcional. 

El nuevo sistema de preinstalación de teléfono móvil incluye un interface Bluetooth y, además, la unidad de control de telemática fijamente 
instalada (TCU según las siglas en inglés de Telematics Control Unit). De esta manera, el cliente puede acceder a los servicios de BMW Assist y utilizar 
el portal Internet BMW Online independientemente de su teléfono móvil.

745d: el motor diésel más alto de la gama, ahora con más potencia 
y par motor. 

En los vehículos del «año modelo» 2006, el buque insignia entre los diésel, 
el 745d, contará con más potencia y par motor. Con el nuevo motor, 
el 745d contará con 330 CV/242 kW (+ 10%) y tendrá un par motor máximo 
de 750 Nm (+ 7%).

Con este motor, el potente diésel de la Serie 7 es capaz de acelerar de 0 a 
100 km/h en 6,6 segundos (– 0,2 s) y su velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. A pesar del aumento de potencia, el consumo de gasoil 
no cambia y sigue siendo de unos sorprendentes 9,5 litros a los 100 kilómetros.

BMW Individual proporciona más confort en la parte posterior 
del habitáculo.

Además de exclusivas tapicerías, puede optarse por equipamientos como 
el sistema «Rear Seat Infotainment Online». Los pasajeros de atrás pueden disfrutar de imágenes del DVD y de la televisión, navegar libremente en Internet o utilizar el ordenador de a bordo empleando las pantallas LCD de 
9,5 pulgadas integradas en la parte posterior de los reposacabezas de los asientos delanteros.

X3 2.0i: nuevo motor básico de cuatro cilindros.

El propulsor de cuatro cilindros y 2.000 cc del nuevo X3 2.0i tiene 
150 CV/110 kW y dispone de un par motor máximo de 200 Nm a 
3.700 vueltas. El X3 2.0i con sistema de tracción total xDrive de BMW acelera en 11,5 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad máxima es de 
198 km/h. El consumo según el ciclo UE es de 9,3 litros a los 100 kilómetros.

El alto nivel de seguridad activa está a cargo del sistema de tracción total xDrive y, además, del sistema de control dinámico de estabilidad DSC, 
del sistema de control de estabilidad de remolques, del control al descender en cuestas empinadas (Hill Descent Control HDC) y, también, de las luces 
de freno de activación en dos fases.

X3 3.0d: diésel más potente y ágil.

La potencia del motor diésel de seis cilindros en línea y 3.000 cc con inyección common-rail aumenta en 14 CV/10 kW, siendo ahora de 
218 CV/160 kW. Incluso el par máximo aumenta en 90 Nm, alcanzando ahora 500 Nm. El aumento de la potencia se nota en las prestaciones del X3 3.0d, ya que acelera en 0,5 segundos menos de 0 a 100 km/h (7,4 segundos). 
La velocidad punta está limitada a 210 km/h debido a los neumáticos, apropiados para todo terreno.

A pesar del aumento de potencia, el modelo equipado de serie con una caja de cambios de seis marchas apenas consume 7,9 litros a los 100 kilómetros según el ciclo UE. A partir del mes de septiembre, las dos variantes con motores diésel (X3 3.0d y X3 2.0d) llevarán de serie filtro para partículas diésel contenidas en los gases de escape.

Con el kit deportivo M, el X3 adquiere una personalidad propia más deportiva.

BMW Individual: la línea como hilo conductor del diseño.

En el BMW Serie 6 Cabriolet, expuesto en Francfort, se unen el interior y el exterior del automóvil mediante una característica de diseño común: 
la línea. La línea empieza en el perfilado capó del motor y en el habitáculo se prolonga en los asientos y en los listones embellecedores. 

Dos marcadas líneas en el capó del motor acentúan la estética exterior de este coche único, dotado de llantas de aleación ligera de 19 pulgadas 
con radios en V y embellecido con el diseño Shadowline de gran brillo de BMW Individual. En el interior vuelve a aparecer la línea en los cordones incorporados en los asientos forrados de piel Merino de BMW Individual. Además, la línea se vuelve a distinguir en los listones negros con finas incrustaciones metálicas.

Además de la piel utilizada en los asientos, también son de fina piel los recubrimientos en la parte inferior del salpicadero, el recubrimiento al 
pie del parabrisas, los recubrimientos laterales y el dorso de los respaldos de los asientos delanteros. Incluso la capota automática está recubierta completamente de piel. El habitáculo de exquisita exclusividad se completa con un volante forrado de piel de BMW Individual con anillo incrustado 
de madera negra y con listones iluminados en las taloneras con siglas de BMW Individual.

Accesorios originales de BMW.

BMW presenta en Francfort numerosos productos para la ampliación de las funciones de sus coches, para personalizarlos según las preferencias de sus clientes. Para el BMW X3, por ejemplo, se puede adquirir el kit aerodinámico II, el silencioso secundario deportivo y nobles aplicaciones de madera para el habitáculo. 

Los equipos de entretenimiento del X3 se pueden ampliar mediante diversos elementos que pueden montarse posteriormente. Por ejemplo, con el sistema DVD «Advanced» con dos pantallas abatibles de 7 pulgadas en los dorsos 
de los respaldos de los asientos delanteros. Con este sistema es posible controlar un cambiador multimedia séxtuplo, utilizar consolas de juego o ver películas conectando una cámara de vídeo. Para mejorar el nivel de visibilidad en el X3, se puede montar posteriormente una cámara en el morro y otra en 
la zaga. Las imágenes correspondientes aparecen en la pantalla de a bordo.

El accesorio de montaje posterior «DVD-System Portable» de BMW con puerto de conexión en el techo y pantalla TFT de 10,2 pulgadas es el acompañante ideal en viales largos. Si, además, se cuenta con la interface BMW Original para el Apple iPod y el iPod mini, con los que es posible memorizar hasta 15.000 canciones, es imposible aburrirse. La reproducción de la música está a cargo del sistema de audio del coche, que se controla con los mandos de la radio o con los que se encuentran en el volante de funciones múltiples.

BMW Night Vision y asistente de luces largas: conducir mejor 
de noche.

BMW ofrece opcionalmente dos sistemas de asistencia al conductor 
nuevos, que consiguen que sea más agradable conducir de noche y que, además, contribuyen a aumentar el nivel de la seguridad vial. El sistema de asistencia de luces largas, disponible a partir del mes de septiembre de 2005 para los modelos de las Series 5, 6 y 7, funciona de la siguiente manera: una cámara con sensor, montada en la base del espejo retrovisor del habitáculo, detecta lo que sucede delante del coche y activa o desactiva automáticamente las luces largas. Si delante del BMW no se encuentran 
otros coches al alcance del haz de las luces largas, el sistema las conecta automáticamente si la carretera no está suficientemente iluminada.

El sistema BMW Night Vision, disponible primero en el BMW Serie 7 previsiblemente a partir del cuarto trimestre de 2005, una cámara con sensor térmico controla una zona de hasta 300 metros delante del coche. 
En la imagen que se aprecia en la pantalla los objetos aparecen más claros cuanto más calor irradian. Ello significa que las personas y los animales representan las partes más claras de la imagen.

Tecnología e innovaciones.

La nueva generación del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC con funciones adicionales incluye, entre otros, el asistente al arrancar 
en cuestas, el sistema de frenos en alerta, la función de secado de frenos, el sistema de compensación del «fading» de los frenos, el «Soft-Stop» y el sistema de estabilización de remolques. Estas funciones complementarias se ofrecerán de serie a partir de otoño de 2005 en todos los modelos de 
las Series 5 y 6 y en todos los modelos de las Series 1 y 3 equipados con motores de seis cilindros.

A partir de otoño de 2005, los modelos con motor diésel de la nueva Serie 3 (berlina y Touring), el X3 con motor diésel y el X5 con motor diésel llevarán de serie el filtro de partículas exento de mantenimiento, que ya llevan actualmente los modelos respectivos de las Series 5 y 7. Los modelos con motor diésel de la Serie 1 ya pueden equiparse opcionalmente con el filtro desde el verano. De este modo, BMW es uno de los primeros fabricantes 
que ofrece sistemas filtrantes para los modelos de toda su gama. Además, 
BMW planifica ofrecer a partir de otoño de 2005 filtros para el montaje posterior en coches nuevos entregados a sus clientes sin filtro y, también, 
para coches de años anteriores, por ejemplo para la mayoría de los 
modelos de la Serie 3.

BMW Online, a partir de otoño, más atractivo y con estructura 
más clara: rediseño del portal, acceso simplificado y tarifa plana para todos los servicios.

A partir de otoño se ofrecerá una versión remodelada del portal de Internet 
BMW Online, el sistema de acceso móvil que ha marcado un hito en el mercado y que es único en su género. El portal completamente reconfigurado y de estructura renovada de BMW Online será más atractivo para el 
cliente y su utilización será más sencilla. El acceso será más fácil y rápido. 
Con la unidad de control de telemática (Telematics Control Unit TCU) integrada y con tarjeta SIM propia con tarifa plana, la conexión a los servicios de telemática no generará costos adicionales.

BMW ConnectedDrive. Investigación: bajar rutas de viaje del 
PC al coche.

Confirmando los progresos hechos en un proyecto de investigación, 
BMW muestra el sistema ConnectedDrive en el salón del automóvil de Francfort IAA 2005, pudiéndose así apreciar cómo es posible bajar del 
PC al ordenador del sistema de navegación del coche las rutas que previamente se eligieron. De esta manera, el cliente puede dejarse guiar a su destino conduciendo por las rutas que él personalmente eligió anteriormente. Además, es posible agregar destinos a lo largo de la ruta principal. 
Asimismo, también sería posible que los clientes de un BMW experimentaran de modo muy especial el «placer de conducir», guiándolos hacia lugares en los que, por ejemplo, los ingenieros y especialistas encargados del desarrollo de los BMW hacen las pruebas necesarias para ponerlos a punto.

3.
Novedades del BMW Serie 3.
3.1
BMW Serie 3 Touring:
 
Armonía entre dinamismo,  
 
funcionalidad y confort.

En el 61 salón internacional del automóvil de Francfort se estrena la cuarta generación del exitoso BMW Serie 3 Touring. Con su carácter deportivo, 
su variabilidad y su gran capacidad de carga, es el BMW Serie 3 más versátil hasta ahora fabricado. Al mismo tiempo, es el coche familiar más abierto 
del mundo, ya que con su techo panorámico casi se tiene la sensación de estar al volante de un descapotable.

Un diseño para disfrutar de la conducción y de la vida.

El BMW Serie 3 Touring hace visible el dinamismo y la agilidad 
como expresión del placer de conducir, gracias a su largo morro y sus cortos voladizos. Sus proporciones y la expresión que emana del diseño de 
sus superficies le confieren un carácter muy propio dentro de la gama de los modelos de la Serie 3. Para que las grandes superficies acristaladas de 
la zaga del modelo familiar armonicen con el carácter deportivo del coche, 
la línea del techo desciende ligeramente en la zaga, mientras que la línea 
de la cintura asciende un poco en la parte posterior del Touring.
Más grande, potente, versátil y veloz.

El Touring de la cuarta generación ofrece diversas innovaciones que lo colocan entre los primeros de su segmento. Tiene motores más potentes, 
un chasis más deportivo para disfrutar al máximo de la conducción y diversas soluciones en cuidados detalles para mayor confort de los ocupantes y 
para transportar más cómodamente diversos tipos de objetos. De este modo, la substancia del producto en su conjunto ha experimentado una notable mejoría. 

Sin renunciar a la compacidad que distingue a los modelos de la Serie 3, 
el Touring es más largo (+ 42 mm), más ancho (+ 78 mm), más alto (+ 9 mm) que su antecesor y, además, tiene una batalla también mayor (+ 35 mm). 
Estas mayores dimensiones benefician a los ocupantes y, además, se consigue ampliar el espacio de carga y aumentar el nivel de seguridad pasiva.

Compartimiento de carga más amplio. Ideas ingeniosas para transportar objetos.

Aunque los amigos del Touring de BMW no solamente le dan importancia 
al tamaño del compartimiento de carga, sí es un criterio importante para ellos. Midiendo hasta el canto superior del respaldo de los asientos posteriores, 
el volumen del maletero ha aumentado en 25 litros (ahora 460 litros) 
en comparación con el modelo anterior. Plegando el respaldo abatible en proporción de 60 : 40, el espacio de carga incluso llega a ser de 1.385 litros, 
es decir, 40 litros mayor.

Pero en el uso diario del coche hay numerosos detalles que ponen más claramente de manifiesto la utilidad práctica que tiene para el cliente. Opcionalmente se puede adquirir, por ejemplo, un kit para el maletero que hace del Touring un coche aún más versátil. Este kit incluye principalmente una tapa reversible para cubrir el vano que se encuentra debajo de piso 
del maletero. El dorso de esta tapa está recubierta de una lámina de material plástico lavable y que se puede extender para cubrir el piso del maletero y, también, el paragolpes posterior. De esta manera se protege de modo efectivo el coche al cargar el maletero. El kit también incluye una caja plegable impermeable. Si se opta por el saco portaesquís, el módulo para los esquís que se encuentra incorporado en el respaldo de los asientos posteriores puede sustituirse por otros módulos, por ejemplo una nevera.

Al igual que la caja plegable impermeable, también hay otros sistemas que contribuyen a aumentar la utilidad del coche. Por ejemplo las redes, el portaparaguas, el sistema de enganche de bolsas y el enchufe de 12 voltios. Considerando que el Touring lleva neumáticos tipo runflat, se puede aprovechar el vano que convencionalmente se encuentra debajo del piso del maletero para alojar una rueda de repuesto. Así se dispone de un lugar adicional para transportar objetos.

Luneta con apertura de confort. Bajo canto de carga.

Con la luneta practicable por separado de serie, es más sencillo cargar y descargar objetos muy largos. El confort del sistema consiste en que al abrir la luneta sube automáticamente la persiana que cubre el compartimiento 
de carga, para facilitar el acceso. Para que sea sencillo introducir cosas en el maletero, los paragolpes tienen un rebaje muy marcado, de modo que la altura de carga es de apenas 59 centímetros.

El interior: expresión de dos caracteres.

El BMW Serie 3 Touring alberga dos caracteres: por un lado es un coche deportivo y, por el otro, es un familiar confortable y espacioso. Todas las funciones de relevancia para la conducción se encuentran en el volante o muy cerca de él. Las informaciones más importantes para la conducción y para el confort se encuentran dentro del campo visual del conductor. El acompañante también puede acceder con facilidad a los mandos de las funciones de confort que se encuentran en el centro del salpicadero.

iDrive: el superior sistema de indicación y mando.

Si el cliente opta por adquirir un sistema de navegación, también recibe el sistema de indicación y control iDrive, que ya ha demostrado su superioridad en el mercado. Se diferencia del equipamiento de serie por el mando 
de control («Controller») y la pantalla de control que se encuentra debajo de la segunda visera en la parte superior del tablero. Con este sistema, 
el conductor se beneficia de un sistema de funciones de mando e indicación de ergonomía perfecta, orientado hacia él. Pero también su acompañante tiene acceso a todas las informaciones y todas las funciones de control.

Lanzamiento al mercado con cinco motores nuevos.

El Touring se lanza al mercado con tres motores de gasolina (320i, 325i, 330i) y dos motores diésel (320d y 330d). Todos ellos son ahora más potentes, sedosos y económicos. Posteriormente se ofrecerán los motores de cuatro cilindros en los modelos 318i y 318d. En los mercados no europeos se ofrecerá el 323i. Los modelos equipados con motores de seis cilindros (325i, 330i y 330d) también podrán adquirirse con el sistema de tracción total.

Potentes motores de seis cilindros para el Touring.

El nuevo motor de seis cilindros en línea que lleva el buque insignia de 
la serie, el 330i Touring, es el motor de esta índole más ligero de su segmento 
y con su potencia de 258 CV/190 kW supera al motor de su antecesor en 
27 CV/20 kW. Entre las 2.500 y 4.000 vueltas se dispone de un par constante de 300 Nm. El BMW 330i Touring acelera en 6,4 segundos de 0 a 100 km/h 
y su capacidad de recuperación en cuarta es de 6,9 segundos acelerando de 80 a 120 km/h. La velocidad punta es de 250 km/h (limitada electrónicamente) y el consumo es de 8,9 litros a los cien kilómetros según el ciclo de pruebas combinado UE.

Pero también el motor de seis cilindros en línea del 325i Touring es más potente: 218 CV/160 kW a 6.500 r.p.m. (+ 19 kW) y par máximo de 250 Nm entre 2.750 y 4.250 r.p.m. (+ 5 Nm). Con estas características, ocupa la 
«pole» entre sus competidores. En términos de prestaciones, ello significa lo siguiente: velocidad punta de 243 km/h, aceleración de 0 a 100 km/h en 
7,2 segundos y recuperación en cuarta de 80 a 120 km/h en 7,9 segundos.

BMW 320i con potente motor de cuatro cilindros.

El motor de cuatro cilindros de 2.000 cc con VALVETRONIC y doble VANOS tiene 150 CV/110 kW. Su par máximo es de 200 Nm a 3.600 r.p.m. 
En estas condiciones, es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 9,4 segundos. La velocidad máxima es de 218 km/h y el consumo apenas es de 7,6 litros a los cien kilómetros.

«Diésel deportivo» con cuatro y seis cilindros.

Las variantes diésel con tecnología common-rail y turbo de geometría 
variable son más dinámicas que los de por sí ya deportivos antecesores. 
Se sobreentiende que los dos modelos diésel, como todos los demás modelos nuevos del Touring de la Serie 3, cumplen la norma UE4 y están equipados de serie con filtro de partículas.

El máximo representante de la gama, el 330d Touring con motor de seis cilindros, alcanza una velocidad punta de 248 km/h. El propulsor tiene 
231 CV/170 kW y un par de 500 Nm entre las 1.750 y las 3.000 vueltas. 
A pesar de sus prestaciones francamente deportivas (aceleración de 
0 a 100 km/h en apenas 6,8 segundos), el consumo es bastante modesto, 
ya que apenas necesita 6,7 litros de gasoil a los 100 kilómetros.

El motor de cuatro cilindros más potente, montado en el 320d Touring, también brilla por la entrega de su potencia. Sus 163 CV/120 kW y 
340 Nm marcan un listón de referencia en su segmento. Este Touring acelera de 0 a 100 km/h en 8,6 segundos y alcanza una velocidad de 223 km/h. 
El consumo es de 5,9 litros a los cien kilómetros.

Todos los modelos Touring de la Serie 3 están equipados de serie con una caja de cambios manual de seis marchas. Opcionalmente se puede adquirir una caja automática, también de seis marchas.

Tecnología punta para un dinamismo aún mayor.

El nuevo Touring tiene el chasis más ágil de su segmento. En combinación con el motor montado longitudinalmente delante, la tracción posterior 
y la repartición equilibrada del peso entre los dos ejes, este familiar deportivo vuelve a ampliar su ventaja frente a sus competidores. El chasis del Touring corresponde al que lleva la berlina. Sin embargo, los ajustes fueron adaptados a las exigencias que plantea un coche de tipo familiar.

El nuevo eje delantero de aluminio de doble articulación se ocupa de conferirle al coche un equilibrio óptimo entre dinamismo y confort. Especialmente llama la atención que se trata de un automóvil que mantiene su trayectoria de modo ejemplarmente fiel y que los sonidos de rodadura son 

mínimos. A pesar de la utilización de materiales ligeros, este eje contribuye considerablemente a la rigidez de todo el conjunto. El eje posterior de cinco brazos también contribuye al carácter deportivo del coche. Este eje consigue que el confort sea excelente y que, al mismo tiempo, el guiado de las ruedas sea extremadamente preciso.

DSC de última generación.

El sistema de control dinámico de la estabilidad DSC de última generación logra aumentar el nivel de seguridad del automóvil. En el caso de los modelos equipados con motores de seis cilindros, el sistema DSC incluye funciones complementarias, entre ellas el secado de los discos de freno, el acercamiento preventivo de las pastillas para frenar más rápidamente, el sistema de ayuda al arrancar cuesta arriba, el sistema «Soft-Stop» para frenar más suavemente 
y el sistema de control de la estabilidad de remolques (consultar también el capítulo 12). 

Dirección activa: única en el segmento.

El nuevo BMW Serie 3 Touring es el único coche familiar del segmento automovilístico medio que ofrece un sistema de dirección activa. La dirección activa de BMW, que se puede montar en todos los modelos de seis 
cilindros, mejora la agilidad del coche y, por lo tanto, permite disfrutar más de la conducción. A bajas velocidades, la relación de la dirección es más directa, mientras que es más indirecta a velocidades altas. De esta manera, el coche se puede conducir de modo más sencillo, seguro y ágil. En caso necesario, 
el sistema de dirección activa ayuda al conductor corrigiendo el ángulo del volante. Además, con este sistema también es más fácil conducir el coche en el tráfico cotidiano, ya que para aparcar o conducir en tráfico denso hay que dar menos vueltas al volante.

Seguridad pasiva.

Gracias a la utilización inteligente de materiales ligeros, la carrocería tiene ahora una rigidez mayor. Sin superar el peso del modelo anterior, la carrocería es ahora un 25 por ciento más rígida, gracias a la utilización de aceros mejorados y a modernas técnicas de conformación de aceros, además del conjunto de barras de refuerzo utilizadas en las partes portantes del coche. 
El Touring de la Serie 3 ha sido concebido para obtener el mejor resultado posible en las pruebas de choque europeas EuroNCAP: cinco estrellas.

El sistema de protección de los ocupantes incluye cinturones de seguridad optimizados y seis airbags de serie: para el conductor, el acompañante, para la zona torácica y, además, airbags para las cabezas de tipo cortina. La seguridad óptima de los niños está a cargo de los anclajes de tipo Isofix en los asientos 

posteriores laterales y en el asiento delantero del acompañante. El airbag 
del acompañante se puede desconectar para instalar una cuna para bebés, que debe colocarse en contra del sentido de la conducción.

Climatización y calefacción óptimas.

Efectuando una comparación con las soluciones ofrecidas por la competencia, 
el sistema de aire acondicionado del Touring resulta especialmente convincente por ser capaz de calentar o enfriar el habitáculo más rápidamente. Para conseguir un ambiente óptimo en el interior del coche, puede 
recurrirse opcionalmente al climatizador automático. Con él, es posible regular la temperatura por separado en la parte posterior del habitáculo. Además, el BMW Serie 3 ofrece por primera vez en su segmento persianas de protección frente a la luz solar en las ventanas posteriores laterales.

Acústica perfecta para disfrutar del sistema de audio.

El equipo estereofónico que el Touring lleva de serie, aprovecha el compartimiento de carga como caja de resonancia, con lo que vuelve a marcar un listón de referencia en materia de rendimiento equilibrado del sistema 
de audio. Pero la excelente calidad del sistema ofrecido de serie se puede superar con el equipo HIFI opcional y con el sistema LOGIC7 combinado 
con el sistema HIFI Professional. Estos equipos ofrecen una calidad de sonido hasta ahora desconocida en este segmento.

3.2
BMW Serie 3 con tracción total: 
La Serie 3 con xDrive, el sistema 
de tracción total inteligente.

El segundo estreno de BMW en 61 salón del automóvil IAA de Francfort 
es el nuevo BMW Serie 3 con tracción total xDrive. Tras el BMW Serie 5 y los Sports Activity Vehicle X3 y X5, el BMW Serie 3 es la cuarta serie de 
BMW que lleva este sistema de tracción total inteligente. Ello significa que es la primera vez que un sistema de tracción total de esta calidad se ofrece 
en el segmento automovilístico medio. El sistema puede montarse en los modelos con motor de seis cilindros (325xi, 330xi y 330xd). La proverbial deportividad de los modelos de la Serie 3 se amplía así mediante 
un sistema de tracción que ofrece más agilidad, seguridad y estabilidad.

Gracias a la inteligencia del sistema, el conductor siempre dispone de las ventajas de la tracción en las cuatro ruedas cuando realmente son necesarias. Sin embargo, con este sistema se evitan las desventajas intrínsecas de los sistemas de tracción total convencionales. Por ello, el BMW Serie 3 con xDrive se puede conducir en el tráfico cotidiano casi con la misma agilidad que un BMW Serie 3 con tracción únicamente en el eje posterior.

Exceptuando las adaptaciones necesarias debido a la tracción total, el chasis es igual que aquél del modelo básico de la serie. Debido al sistema xDrive, 
los modelos llevan de serie llantas de 17 pulgadas con neumáticos de 225/50, en vez de llantas de aleación ligera de 16 pulgadas. En principio, el sistema xDrive es el mismo que se utiliza en los modelos X3 y X5, para los que fue desarrollado originalmente. Sin embargo, el hardware y el software han sido adaptados a las exigencias específicas que plantean la berlina y el familiar 
de la Serie 3. Por ejemplo, la cadena de la caja de transferencia ha sido sustituida por un sistema de engranajes. 

xDrive piensa y actúa por su propia cuenta.

El sistema de tracción total xDrive de BMW es un nuevo listón de referencia en materia de capacidad de tracción y agilidad. xDrive consigue también en el BMW Serie 3 que la fuerza propulsora se reparta de modo continuo entre 
los dos ejes, y lo hace a una velocidad hasta ahora desconocida. El sistema reconoce de inmediato si la fuerza debería repartirse de otro modo y reacciona muy rápidamente. Por ejemplo, al trazar una curva a gran velocidad, siempre se aplica la fuerza de tracción óptima en el eje que corresponda. 
De esta manera, el coche tiende mucho menos a sobrevirar o subvirar. 
En estas condiciones, el conductor de un BMW Serie 3 con xDrive puede disfrutar más de la conducción y, además, cuenta con una seguridad mayor.

El componente principal de xDrive del BMW Serie 3 es la caja de transferencia con embrague multidisco de regulación electrónica. Montada detrás de 
la caja de cambios manual o automática, se ocupa de distribuir la fuerza de propulsión electrónicamente y de modo continuo entre los dos ejes, 
según proceda. La transmisión de la fuerza al eje delantero está a cargo de un conjunto de tres de engranajes. Considerando que la distribución del par 
se consigue en pocas milésimas de segundo, el conductor normalmente no se percata del funcionamiento del sistema. La distribución es continua y variable entre 0 y 100 por ciento y 100 y 0 por ciento. En casos extremos se desacoplan completamente los ejes entre sí o se unen rígidamente. 
Al conducir en recta con la calzada en buenas condiciones, la fuerza se distribuye en un 60 por ciento al eje posterior y en un 40 por ciento al eje delantero.

En estrecha combinación con DSC, el sistema xDrive incluso se anticipa a las situaciones de conducción.

xDrive está conectado al sistema de regulación del chasis DSC, recurre 
a sus datos y actúa más rápidamente que otros sistemas, ya que funciona anticipándose a las circunstancias de la conducción. Utilizando los datos provenientes del sensor que mide el giro del coche en su propio eje vertical, del sensor que detecta el ángulo de giro del volante y de los sensores 
que registran el giro de las ruedas, además de los datos correspondientes a la aceleración lateral y al funcionamiento del motor, el sistema xDrive es capaz de reconocer precozmente cuál es el estado dinámico en el que se encuentra 
el coche en todo momento. De esta manera puede repartir de modo óptimo la fuerza entre los dos ejes, anticipándose a una situación dinámica complicada.

Ello significa que con xDrive el coche no solamente es más es más ágil y se puede disfrutar más de la conducción, sino que también se obtiene un 
mayor nivel de seguridad. Por ello, el sistema principal de BMW de regulación del chasis, el DSC, interviene en muchas situaciones más tarde que en los coches con tracción total de tipo convencional.

Estando incluido en la red del DSC, xDrive también asume la función de un diferencial autoblocante. La distribución de la fuerza entre las dos ruedas del eje delantero y las dos del eje posterior, funciona mediante la activación electrónica de los frenos de las ruedas correspondientes. Si una rueda resbala sin transmitir fuerza, se activa su freno. De esta manera, el diferencial transmite más fuerza a la rueda del lado opuesto.

DTC para la conducción deportiva y sobre nieve; HDC para controlar el coche al descender por cuestas empinadas.

La rapidez con la que reacciona xDrive también ofrece considerables ventajas en relación con la capacidad de tracción, ya que la desviación de las fuerzas de propulsión hacia las ruedas que sí tienen adherencia se consigue en unas pocas milésimas de segundo.

También el sistema de control dinámico de la tracción DTC del DSC continúa funcionando en los modelos equipados con xDrive. El DTC permite que las ruedas resbalen algo más y que el coche derrape también ligeramente más en circunstancias extremas, por ejemplo al conducir sobre nieve o cuando se opta por un estilo de conducción más deportivo.

El sistema de asistencia al bajar por cuestas muy empinadas (Hill Descent Control HDC) que el conductor puede activar por separado, simplifica 
la conducción en esas difíciles condiciones. Sin que el conductor tenga que intervenir, el BMW Serie 3 con xDrive baja la cuesta a una velocidad muy 
lenta y constante gracias a la activación de los frenos de las cuatro ruedas según corresponda en cada momento.

3.3
BMW Serie 3 berlina: 
Nuevos modelos y el nuevo 
kit deportivo M.

Más potencia diésel para la berlina de la Serie 3.

Transcurridos nueve meses desde el estreno mundial de la actual berlina de 
la Serie 3, ahora se presentan el 318i (el modelo básico de la serie con motor de gasolina), el 318d y el 330d. Se sobreentiende que también los nuevos motores cumplen los estrictos criterios de la norma de gases de escape UE4.

El motor de 3.000 cc del 330d es el propulsor diésel más potente que 
jamás se montó en un modelo de la Serie 3. Este motor de seis cilindros tiene una considerable potencia de 231 CV/170 kW a 4.000 r.p.m. y entusiasma especialmente por la excepcional forma de entregar su potencia. Teniendo un soberbio par motor de 500 Nm entre apenas 1.750 y 3.000 r.p.m., dispone 
de unas reservas de potencia extraordinarias. Para acelerar de 0 a 100 km/h, 
la berlina 330d apenas necesita 6,7 segundos. La velocidad punta es de 
250 km/h. A pesar de ello, la berlina 330d consume tan sólo 6,5 litros de gasoil a los 100 kilómetros (según ciclo UE combinado).

La nueva berlina 318d completa la gama de modelos con motores diésel 
en el extremo inferior de la serie. El motor de cuatro cilindros tiene una potencia de 122 CV/90 kW a 4.000 r.p.m. Pero su par máximo de 280 Nm ya está disponible entre 1.750 y 2.000 vueltas, de modo que el 318d también puede brillar por su gran capacidad de aceleración y recuperación: 
10,6 segundos para acelerar de 0 a 100 km/h y 9,3 segundos para pasar de 80 a 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. La velocidad máxima 
es de 206 km/h y el consumo según el ciclo UE es de apenas 5,6 litros a los cien kilómetros.

El motor básico de la serie en la berlina BMW 318i.

El motor del 318i se basa en el motor de 2.000 cc de gasolina de cuatro cilindros. Con su potencia de 129 CV/95 kW y su par máximo de 
180 Nm, permite una conducción de carácter deportivo superior a la de sus competidores en la categoría. Transcurren 10,0 segundos al acelerar de 
0 a 100 km/h y para acelerar de 80 a 120 km/h en cuarta necesita solamente 10,9 segundos. La velocidad punta es de 208 km/h y el consumo promedio es de 7,3 litros a los cien kilómetros, datos que son argumentos contundentes en favor del más pequeño de la Serie 3.

Más agilidad al conducir con remolque.

La berlina y el Touring de la Serie 3 de BMW provistos de gancho para remolques ofrecen ahora una seguridad adicional, ya que la última versión del sistema DSC incluye, entre otros, un sistema de control de estabilidad de remolques. Esta función es capaz de detectar el inicio de cualquier movimiento de balanceo del conjunto formado por el coche y el remolque y automáticamente interviene para contrarrestar ese peligro. Esta intervención se realiza en una fase tan temprana y de modo tan discreto que el conductor por lo general ni la nota. Sólo si el amenazante peligro no se puede evitar mediante la intervención del sistema de supresión de balanceo, interviene más drásticamente el DSC activando los frenos que correspondan.

Y también hay novedades en lo que se refiere al gancho como tal. 
Basta pulsar un botón que se encuentra en el maletero para que el gancho salga por debajo del coche. Una vez que el conductor llega a su destino, 
es muy sencillo volver a retraerlo a mano y bloquearlo en esa posición.

Más deportividad con el kit deportivo M.

El kit deportivo M opcional acentúa el carácter deportivo de la berlina y del familiar de la Serie 3 y le permite al cliente personalizar más su coche. 
El kit deportivo M incluye, entre otros, un reglaje más deportivo del chasis, el kit aerodinámico (faldones delantero y posterior y laterales) con faros 
antiniebla y llantas exclusivas de aleación ligera (de 17 ó 18 pulgadas) con neumáticos de diferente tamaño delante y detrás. En el interior, el kit incluye especialmente asientos deportivos y el volante M forrado de piel. El conjunto se completa con un listón embellecedor especial de aluminio de color Glacier Silver, apoyapié M y listones M en las taloneras.

4.
BMW Serie 1: 
Nuevo buque insignia 130i y atractivos equipos opcionales.

BMW presenta en Francfort el nuevo máximo representante de la Serie 1: 
el 130i. Además, también se exponen nuevos equipamientos y el nuevo kit deportivo M para todos los modelos de la Serie 1.

BMW 130i: prestaciones deportivas y equipamiento de alta calidad.

A partir de otoño de 2005, el nuevo BMW Serie 1 permitirá disfrutar 
de la conducción más allá de las dimensiones conocidas hasta ahora en el segmento de los coches compactos. La combinación del chasis reconocidamente deportivo y el nuevo motor de seis cilindros de 3.000 cc (261 CV/195 kW, 315 Nm) con cárter superior de magnesio 
y VALVETRONIC, redunda en un conjunto que no tiene parangón.

El BMW 130i fue concebido para aquellos clientes que en el así llamado segmento del Golf no quieren renunciar a las prestaciones que ofrecen 
los coches del segmento automovilístico superior. Estos clientes exigen un coche de altas prestaciones, con estilo propio, pero sin ostentación. 
Las llantas de 17 pulgadas con radios en V, especialmente diseñadas para el 130i, la parrilla ovoide de BMW con laminillas cromadas y la salida de 
escape doble también cromada, son detalles que a los conocedores indican que se trata de un BMW Serie 1 especialmente potente.

El BMW 130i es capaz de acelerar en tan sólo 6,2 segundos de 0 a 100 km/h. Su velocidad punta es de 250 km/h (limitada electrónicamente) y el consumo según el ciclo UE es de unos moderados 9,0 litros a los cien kilómetros.

Nuevas opciones para más confort y seguridad.

BMW no solamente estrena en otoño el nuevo buque insignia de la serie; también presenta una gran variedad de equipamientos opcionales, 
con los que cada BMW Serie 1 se puede transformar en un coche único. 
Por ejemplo, el atractivo kit deportivo M, el sistema de faros direccionales 
y, ya a partir de ahora, el filtro de partículas diésel.

Adicionalmente, la lista de equipos opcionales del BMW Serie 1 incluye 
ahora el servicio de telemática BMW Assist y el portal móvil de Internet 
BMW online. Asimismo, también se puede adquirir el innovador sistema 
BMW ConnectedService, con el que el BMW de la Serie 1 es capaz de darse de alta en el taller mediante mensaje SMS para que se realice el servicio 
de mantenimiento que corresponda. Con el interface Bluetooth, es posible 

conectar de modo sencillo numerosos tipos de teléfonos móviles al coche. 
De esta manera, el BMW Serie 1 no solamente se distingue por sus cualidades dinámicas, únicas en segmento de los coches compactos, sino también por sus sistemas de asistencia al conductor, diferenciándose así claramente de sus competidores.

Dinámico, de alta calidad y excitante: el kit deportivo M.

BMW ofrece a partir del mes de septiembre de 2005 el kit deportivo M para todos los modelos de la Serie 1. Este kit fue desarrollado por BMW M y es apropiado para todos los clientes que quieran acentuar el carácter de por sí ya deportivo y ágil de su BMW Serie 1 y que, además, deseen que salte a la vista. 

El chasis M deportivo de reglaje específico, combinado con llantas de aleación ligera M de 17 ó 18 pulgadas con radios dobles y neumáticos de diferente tamaño delante y detrás, se ocupa de una adherencia óptima 
a la calzada. El dinamismo del coche se acentúa con el kit aerodinámico 
M (faldones frontal, posterior y laterales de color de la carrocería).

La deportividad del coche se pone de manifiesto en su habitáculo 
por los asientos deportivos, el recubrimiento del techo de color antracita de 
BMW Individual, el volante forrado de piel, el reposapié, los listones embellecedores en las taloneras de diseño BMW M y los listones decorativos especiales de aluminio. La piel de napa abatanada de alta calidad en la palanca del freno de mano y en la palanca de cambios, que es más corta para permitir un cambio de marchas más rápido y preciso, es expresión de la alta calidad tangible y visible de los materiales.

5.
BMW Serie 5:
Nuevos modelos y motores y el 
primer BMW Serie 5 diésel 
con xDrive.

La gama de modelos de la Serie 5 de BMW incluirá a partir de otoño de 2005 diversos modelos nuevos, incluyendo entonces, en total, 13 berlinas y diez familiares, que cumplen todos la norma de gases de escape UE4. Todos los modelos diésel están equipados de serie con filtro de partículas que no precisa mantenimiento.

Nuevo representante de la gama alta: la berlina 540i con motor V8.

El 540i lleva el motor V8 de menor cilindrada con VALVETRONIC y doble VANOS, que ya se incluye a partir de la primavera de 2005 en el BMW Serie 7. Este motor de 4.000 cc tiene 306 CV/225 kW y su par máximo es de 
390 Nm a 3.500 r.p.m. La nueva berlina 540i, equipada de serie con una caja de cambios manual de seis marchas, acelera en 6,2 segundos de 0 a 
100 km/h y su velocidad punta es de 250 km/h. El consumo es de 11,0 litros a los cien kilómetros según ciclo UE, un valor moderado considerando que se trata de un coche que lleva un motor V8 de gran potencia.

El equipamiento equivale a aquél del BMW 535d.

El modelo 550i, el buque insignia con motor V8 mejorado, 
sustituye al 545i.

El propulsor V8 del nuevo 550i tiene una cilindrada de 4.799 cc y su potencia es de 367 CV/270 kW; el impresionante par motor es de 490 Nm a 
3.400 r.p.m. La versión equipada con la caja de cambios manual se dispara en 5,5 segundos de 0 a 100 km/h y apenas necesita 5,2 segundos para 
acelerar de 80 a 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. Tanto la versión berlina como la versión familiar tienen una velocidad máxima de 250 km/h (limitada electrónicamente).

A pesar del considerable aumento de las prestaciones, el consumo del 550i es muy similar al de su antecesor: 11,1 litros a los cien kilómetros (según 
el ciclo UE combinado). Al mismo tiempo fue posible subir de categoría de clasificación de emisión de gases de escape según criterios estadounidenses. Concretamente, se pasó de LEV a ULEV II (UE4 en Europa).

Tanto el BMW 540i como también el BMW 550i están equipados de serie 
con una caja de cambios manual de seis marchas. Opcionalmente se puede adquirir una caja de cambios automática de seis marchas con Steptronic. 

Además, el 550i también puede equiparse con la caja de cambios 
secuencial de seis marchas SMG. La oferta de una versión de cambio manual consigue que el BMW se diferencie de sus principales competidores.

530d: bajo consumo a pesar del evidente aumento de potencia.

El nuevo motor diésel de seis cilindros en línea del BMW 530d (berlina y familiar) con bloque de aluminio y common-rail 3 con tecnología de inyección piezoeléctrica ya está demostrando su eficiencia en el BMW Serie 7 
desde la primavera de 2005. En el segmento de la Serie 5 de BMW, se trata del modelo con motor diésel de mayor potencia y par motor: 231 CV/170 kW a 4.000 r.p.m. y 500 Nm entre las 1.750 y 3.000 vueltas. El nuevo propulsor permite acelerar la berlina 530d en tan sólo 6,8 segundos de 0 a 100 km/h y alcanzar una velocidad máxima de 250 km/h. A pesar del aumento de potencia en 13 CV/10 kW, aunque manteniendo la cilindrada, fue posible reducir el consumo a 6,7 litros a los cien kilómetros según el ciclo UE. 
Todos los modelos diésel de la Serie 5 de BMW dotados de serie de un filtro de partículas exento de mantenimiento cumplen la norma de gases de 
escape UE4.

530xd berlina y Touring: primer diésel de la Serie 5 con tracción total.

El nuevo 530xd es el primer modelo de la Serie 5 de BMW con motor diésel 
y tracción total. El sistema de tracción total xDrive de BMW consigue también en este modelo que la conducción sea muy dinámica y ágil. En fracciones 
de segundo se distribuye la fuerza de modo óptimo entre los dos ejes a través de un embrague multidisco regulado electrónicamente. Los parámetros utilizados para regular la distribución provienen del sistema de control dinámico de estabilidad DSC y de la centralita del motor. xDrive es capaz de regular el momento de propulsión distribuyendo la fuerza entre los dos 
ejes de tal manera que siempre se obtenga una estabilidad de marcha y una capacidad de tracción máximas. 

El 530xd acelera en apenas 6,6 segundos de 0 a 100 km/h y alcanza 
una velocidad punta de 242 km/h. El consumo promedio según ciclo UE es de 7,6 litros a los cien kilómetros.

520d: potente motor diésel de cuatro cilindros para la 
Business-Class de BMW.

El motor diésel de 2.000 cc de cuatro cilindros es, por mucho, el más 
potente de su categoría (163 CV/120 kW, 340 Nm) y a partir de otoño de 2005 demostrará su eficiencia dinámica también en el BMW Serie 5. 
La berlina 520d, con la caja de cambios manual de seis marchas de serie, acelera en apenas 8,6 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad máxima es de 223 km/h. A pesar de estas prestaciones más bien deportivas, el consumo promedio según el ciclo UE es de solamente 5,9 litros a los cien kilómetros.

A partir de principios del año 2006 podrá adquirirse también una caja de cambios automática de seis marchas con Steptronic. El equipamiento básico del 520d incluye, entre otros, ABS, DSC con DTC y DBC, indicador de pinchazos, ocho airbags, aire acondicionado, elevalunas eléctricos delante y detrás y radio con unidad CD. El equipamiento es, en buena medida, 
igual al del BMW 523i.

Equipamiento de serie más completo para el BMW Serie 5.

Los modelos de la Serie 5 de BMW del «año modelo» 2006 se diferencian, entre otros, por llevar el sistema de visualización y mando con el nuevo 
mando de control («Controller»), ahora provisto de piel de color negro. Además, la tapa del maletero de la berlina ahora puede abrirse eléctricamente desde el asiento del conductor pulsando un botón. Adicionalmente, 
el BMW Serie 5 ahora tampoco necesita una llave de encendido convencional, ya que el motor se pone en marcha con el botón de «Start». Todos los 
BMW de la Serie 5 llevarán de serie a partir de otoño de 2005 las funciones de seguridad y confort adicionales del sistema DSC de última generación (consultar también capítulo 12).

Nuevos colores, nueva estética, nuevos equipamientos.

Los colores metalizados exteriores Monaco Blue, Deep Green y Bar​bera Red sustituyen a los colores Orient Blue, Oxford Green y Chiaretta Red. 
Los modelos equipados con motor de seis cilindros ahora llevan barras cromadas en la parrilla. Los asientos de serie tienen la tapicería «Línea». 
La berlina lleva neumáticos de dimensiones diferentes delante y detrás montados sobre llantas de diseño «paralelo» de 18 pulgadas y el 
modelo familiar Touring lleva neumáticos normales montados sobre llantas 
de 18 pulgadas. 

El sistema de fijación ISOFIX para asientos de niños (incluyendo la 
posibilidad de desactivar el airbag correspondiente) ahora también se ofrece para el asiento delantero del acompañante.

El sistema de acceso de confort se ofrece opcionalmente para el BMW Serie 5. Se trata de un sistema que permite abrir y cerrar el coche y, además, 
en combinación con el botón de encendido, poner en marcha y apagar el motor sin tener que utilizar para ello la llave. El asistente de activación 
de las luces largas (consultar capítulo 11) consigue aumentar adicionalmente la seguridad activa y el confort de la conducción.

A partir de otoño se podrá conseguir para el BMW Serie 5 Touring el chasis deportivo M incluido en el kit deportivo M.

6.
BMW Serie 6:
Coupé y Cabriolet con nuevo 
motor de ocho cilindros.

El nuevo propulsor de ocho cilindros de 4.800 cc y 367 CV/270 kW ya adquirió una excelente reputación montado en el BMW 750i. Ahora, 
este motor de par máximo de 490 Nm también se monta en los modelos coupé y descapotable de la Serie 6 de BMW. Estos dos modelos se 
llaman BMW 650i y sustituyen al BMW 645Ci.

Mejores prestaciones y menor consumo.

Los dos grandes deportivos de BMW resultan más dinámicos y poderosos gracias al aumento de la potencia del motor en 34 CV/25 kW y a los 
40 Nm más de par. El nuevo BMW 650i Coupé para el cronómetro en apenas 
5,4 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, mientras que la versión descapotable consigue hacerlo en tan sólo 5,7 segundos.

Estando puesta la cuarta marcha de la caja de cambios manual de seis velocidades de serie (opcionalmente puede adquirirse con un precio adicional una caja de cambios automática, también de seis marchas), el 650i Coupé no necesita más de 4,7 segundos para acelerar de 80 a 120 km/h para adelantar a otro vehículo. El 650i Cabriolet necesita muy poco más: 4,9 segundos. 
La velocidad punta de ambos modelos está limitada electrónicamente a 
250 km/h.

A pesar de estas sensacionales prestaciones, el nuevo coupé de ocho cilindros sólo consume 11,9 litros de gasolina súper plus a los cien kilómetros. El 650i Cabriolet consume 12,9 litros en la misma distancia.

Las dos nuevas variantes apenas se diferencian de los demás modelos 
de la serie. Únicamente los dos nuevos colores (azul Mónaco y rojo Barbera) y las llantas de 19 pulgadas de nuevo diseño con neumáticos de dimensiones diferentes (245/40 R19 delante y 275/35 R19 detrás) permiten que el entendido reconozca que se trata de los nuevos modelos 650i. Además, la vía del eje posterior es ocho milímetros mayor, acentuando el carácter deportivo del coche.

En el interior, llaman la atención la estética de color negro y el nuevo diseño del mando de control del sistema iDrive, así como el botón para poner 
en marcha el motor que se encuentra en el tablero. Opcionalmente puede adquirirse el sistema de acceso de confort. Se sobreentiende que el 
nuevo sistema de control dinámico de estabilidad (DSC) con funciones adicionales (consultar capítulo 12) se ofrece de serie.

7.
BMW Serie 7:
Nuevo 730Ld y más potencia 
y par motor para el 745d, 
el buque insignia entre los diésel.
La capacidad de conjugar supuestas contradicciones y de solucionar conflictos entre las metas (por ejemplo, aumentar la potencia y, al mismo tiempo, reducir el consumo), es expresión del más puro arte de la ingeniería automovilística. Los cinco motores que fueron lanzados al mercado junto 
con la remodelación del BMW Serie 7 prueban claramente que sí es posible, especialmente pensándose en conceptos como el «dinamismo 
eficiente». Pero también características como deportividad y confort parecen irreconciliables a primera vista. En el caso de la Serie 7 de BMW se puede apreciar que también es posible solucionar esta supuesta contradicción. Especialmente el modelo actual, que está en el mercado desde el año 2001 y que fue remodelado en la primavera del presente año, así lo demuestra.

BMW Serie 7: berlina para conducir y, también, para dejarse conducir. 

Las ventas de la berlina de lujo más exitosa de BMW de todos los tiempos se reparten equitativamente entre la versión normal y la versión larga. 
Ello significa que la mitad de los clientes prefiere estar al volante de su BMW, mientras que la otra mitad más bien opta por dejarse conducir por un chófer.

Versión larga del BMW Serie 7 por primera vez con motor diésel.

Con el fin de satisfacer la creciente demanda de la versión larga en Europa, BMW ofrecerá a partir del otoño la versión larga también con un motor diésel. BMW optó por hacerlo con el motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc que ya fue presentado en abril de 2005 en el 730d. Agregando el BMW 730Ld, ahora existen once variantes diferentes de la Serie 7, considerando los 
seis motores y las dos variantes de la carrocería. La versión con volante a la derecha del BMW 730Ld estará disponible también a partir del otoño.

14 centímetros más de espacio en la zona de las piernas de los ocupantes de los asientos posteriores.

La versión larga se diferencia de la versión normal por disponer de una batalla 14 centímetros mayor, lo que significa que los ocupantes de los asientos posteriores tienen a su disposición 14 centímetros más para sus piernas. 
De esta manera, la versión larga de BMW satisface las exigencias más estrictas en relación con el confort y el espacio apropiados en un coche conducido por un chófer.

El listón de referencia en el segmento: el motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc.

El motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc, con common-rail 3 
e inyección piezoeléctrica, cumplimiento de UE4 con filtro de partículas y bloque de aluminio, dispone de la más avanzada tecnología diésel. 

El motor que se presentó en la primavera de 2005 en el BMW 730d pesa 
25 kilogramos menos que su antecesor. Al mismo tiempo, es un 6 por ciento más potente y su par motor es un 4 por ciento superior. Sin embargo, consume un 3,5 por ciento menos. El propulsor de 231 CV/170 kW tiene un par máximo de 520 Nm entre 2.000 y 2.750 r.p.m. El 730Ld acelera de 
0 a 100 km/h en apenas 7,9 segundos (730d: 7,8 segundos). La velocidad máxima del 730Ld y del 730d es, en ambos casos, de 238 km/h. 
El consumo es de unos moderados 8,2 litros a los cien kilómetros (ciclo UE combinado), con lo que es exactamente igual al del 730d, más corto.

Equipamiento muy completo para un máximo confort en la parte posterior del habitáculo.

En comparación con la versión normal, el 730Ld dispone de los siguientes 
equipamientos adicionales:

•
Piel Nasca 
•
Asientos delanteros y posteriores con calefacción 
•
Persianas eléctricas en la luneta y en las ventanas laterales posteriores 
•
Regulación neumática del nivel del eje posterior 
•
Listones embellecedores cromados en el techo (pagando un 
 
precio adicional, estos listones también pueden tener el color del coche)

Con el fin de aumentar el nivel de confort en la parte posterior del 
habitáculo, el BMW Serie 7, y especialmente la versión larga, cuenta con 
una gran cantidad de equipos específicos:

•
Aire acondicionado por separado para los asientos traseros, 
 
con compresor propio (exclusivamente en la versión larga) 
•
Asientos traseros de confort regulables eléctricamente 
•
Asientos posteriores con sistema de ventilación activa 
•
Nevera 
•
Pantalla posterior con mando de control («Controller») propio en 
 
el apoyabrazos central. Ello significa que los ocupantes de los 
 
asientos posteriores pueden ver canales analógicos y digitales DVB-TV 
 
mientras viajan. Lo mismo se aplica al cambiador DVD, que se 
 
puede adquirir por separado. 
•
Segundo teléfono en la parte posterior del habitáculo.

BMW 745d: aumento considerable de la potencia y del par motor 
del buque insignia entre los diésel.

El máximo representante de los diésel de la Serie 7, el 745d «año modelo» 2006, tiene un motor considerablemente más potente y de mayor par. 
Con sus 330 CV/242 kW a 3.800 r.p.m. y su impresionante par motor de 
750 Nm, disponible a partir de apenas 1.900 r.p.m., este motor V8, 
montado en el BMW 745d, tiene una potencia un 10 por ciento mayor y 
un par un 7 por ciento superior.

El potente coche con motor diésel apenas necesita 6,6 segundos para acelerar de 0 a 100 km/h (– 0,2 s) y su vehemente aceleración termina a los 250 km/h, sólo por la limitación electrónica. Aunque el motor ahora tiene 
más potencia, el consumo no ha variado y sigue siendo de unos modestos 
9,5 litros a los cien kilómetros. Disponiendo de la tecnología de inyección piezoeléctica más moderna y llevando de serie filtro de partículas, 
se sobreentiende que el 745d cumple la norma de gases de escape UE4.

BMW Individual para un mayor nivel de confort en la parte posterior del habitáculo.

Recurriendo a BMW Individual es posible aumentar aún más el confort para los pasajeros del fondo. Además de tapicerías de carácter exclusivo, puede optarse por diversos equipos muy interesantes del sector del entretenimiento e información. Un buen ejemplo de ello es el sistema denominado «Rear Seat Infotainment Online (RSI Online)». Este sistema permite que los pasajeros del fondo dispongan de funciones multimedia (DVD, TV, navegación y ordenador de a bordo con acceso libre a Internet). El RSI Online incluye dos pantallas LCD de 9,5 pulgadas de 16 : 9, integradas en el dorso de los apoyacabezas de los asientos delanteros. En estas pantallas se pueden ver imágenes diferentes y, también, de formatos diferentes. Por lo tanto, es posible que una persona navegue en Internet utilizando el teclado inalámbrico, mientras 
que la otra vea una película en su pantalla o estudie las informaciones que le ofrece el sistema de navegación. El sistema multimedia puede adquirirse también con pantallas LCD de 6,5 pulgadas, aunque sin acceso a Internet.

Nuevo en todos los BMW Serie 7: preinstalación de teléfono móvil con interface Bluetooth con tarjeta SIM instalada.

La nueva preinstalación para teléfonos móviles incluye una interface Bluetooth para teléfonos que llevan ese sistema y, además, una tarjeta telefónica propia fijamente instalada en la unidad de control de telemática (Telematics Control Unit, TCU). De esta manera, el cliente puede utilizar el servicio de telemática BMW Assist y el portal móvil de Internet BMW Online (consultar capítulo 13) independientemente de su propio teléfono móvil.

Sensor de lluvia y control automático de los faros, de serie 
a partir de ahora.

En Alemania, los modelos 730d/Ld, 730i/Li y 740i/Li incluyen de serie a partir de la fecha el sensor de lluvia y el sistema de control automático de los faros.

El sistema de asistencia BMW Night Vision y el sistema de asistencia de activación de las luces largas (consultar también capítulo 11), disponibles previsiblemente a partir del último semestre de 2005, consiguen que el conductor de un BMW Serie 7 conduzca más relajadamente, por tener una visibilidad mayor de noche o cuando empieza a oscurecer.

8.
BMW X3: 
Nuevo modelo básico 
de la serie, motor diésel más 
potente y el kit deportivo M.

El BMW X3 empieza en septiembre de 2005 el «año modelo» 2006 con un nuevo motor básico de gasolina, un atractivo kit deportivo M, un motor diésel de 3.000 cc más potente y con filtros de partículas para todos las unidades con motor diésel. De esta manera se ofrece este exitoso Sports Activity Vehicle a una cantidad mayor de clientes que podrán disfrutar así más de la conducción del SAV.

Motor de gasolina de cuatro cilindros de avanzada tecnología.

BMW ofrece por primera vez un motor de cuatro cilindros de gasolina en 
un vehículo apropiado para la conducción en todo terreno (X3 2.0i). De esta manera se ofrece junto con el x3 2.0d un modelo más para iniciarse 
en la atractiva gama X de BMW. El propulsor revisado de cuatro cilindros de 2.000 cc con VALVETRONIC y doble VANOS, que ya demostró su 
eficiencia en las Series 1 y 3, tiene 150 CV/110 kW y su par máximo de 
200 Nm ya está disponible a 3.750 r.p.m.

xDrive para agilidad y capacidad de tracción excelentes.

El embrague multidisco controlado electrónicamente del sistema de 
tracción total de BMW xDrive distribuye la fuerza de propulsión en fracciones de segundo entre los dos ejes, consiguiendo así que el vehículo tenga una capacidad de tracción excelente y, además, que reaccione con una rapidez y una agilidad hasta ahora desconocidas en coches de tracción total.

En estas condiciones, el BMW X3 2.0i con la caja de cambios manual 
de seis marchas de serie acelera de 0 a 100 km/h en sólo 11,5 segundos y su velocidad punta es de 198 km/h. Para pasar de 80 a 120 km/h en cuarta necesita apenas 10,9 segundos. El X3 2.0i cumple los requisitos de la norma de gases de escape UE4 y consume 9,3 litros a los 100 kilómetros según ciclo UE.

Amplio equipamiento e innovadores sistemas de seguridad.

El X3 2.0i está equipado de serie con neumáticos para todas las estaciones del año de 235/55, montados sobre llantas de aleación ligera de 17 pulgadas (equipamiento en Alemania). Además del sistema de tracción total inteligente xDrive, cuenta de serie con el sistema de control dinámico de estabilidad DSC, los sistemas de asistencia de frenado DBC (control dinámico de los frenos) y CBC (control de frenado en curvas) y, adicionalmente, lleva las luces de freno de activación en dos fases. Con todos estos sistemas, el vehículo 

resulta más seguro. Y al igual que todos los Sports Activity Vehicle de BMW, también el X3 2.0i cuenta con el sistema de control de estabilidad de remolques, que es capaz de detectar y corregir automáticamente el peligroso movimiento pendular de un remolque. Para mayor seguridad y confort al conducir en todo terreno, dispone de serie del sistema de control al descender por pendientes empinadas (Hill Descent Control, HDC), con el que el coche regula automáticamente la velocidad mediante la intervención 
en los frenos.

BMW X3 3.0d: más potencia, más fuerza y más marchas.

El BMW X3 3.0d será más potente y, a la vez, más respetuoso con el medio ambiente a partir del mes de septiembre. La potencia del motor diésel 
de seis cilindros en línea de 3.000 cc con tecnología common-rail aumentó en 14 CV/10 kW y es ahora de 218 CV/106 kW. El par máximo incluso aumentó en 90 Nm llegando ahora a 500 Nm, disponibles entre las 1.750 y 
2.750 vueltas. Estas enormes fuerzas se transmiten ahora mediante una caja de cambios de seis marchas con relaciones especialmente adaptadas 
a este vehículo. La caja puede ser, como hasta ahora, la caja de cambios manual de seis marchas que se ofrece de serie o, a partir del otoño, opcionalmente la caja de cambios automática, también de seis velocidades.

El aumento de potencia y de par motor y la nueva caja de cambios automática no solamente impresionan por sus datos tal como constan impresos sobre papel, sino que también lo hacen en la realidad: el X3 3.0d para el cronómetro en 7,4 segundos (versión con caja automática: 7,7 segundos) al acelerar de 
0 a 100 km/h, lo que significa que es 0,5 segundos más veloz. La velocidad punta está limitada electrónicamente a 210 km/h debido al tipo de neumáticos que lleva este vehículo. Si se opta por el kit deportivo, la velocidad punta 
es de 220 km/h con cualquiera de las dos cajas de cambio (antes: 218 km/h con la caja manual y 215 km/h con la automática).

Más con menos: reducción del consumo y de la emisión de gases.

A pesar del considerable aumento de potencia, el Sports Activity Vehicle consume ahora 0,5 litros menos a los 100 kilómetros. Según el ciclo 
de pruebas UE, necesita 7,9 litros de gasoil (automático: 8,6 litros) a los cien kilómetros. El medio ambiente no solamente se beneficia por el consumo menor, sino también por la menor cantidad de gases emitidos. Las dos variantes diésel X3 3.0d y X3 3.0d llevan de serie filtros de partículas y los 
dos modelos cumplen los requisitos de la norma UE4.

El kit deportivo M para el BMW X3: dinamismo a la vista.

BMW M, la empresa que ofrece automóviles especialmente deportivos, 
ha preparado un kit deportivo M para el Sports Activity Vehicle. 
Con él, el X3 recibe un toque más personalizado y deportivo desde fábrica.

Con el kit especialmente concebido para este vehículo, los conductores que le dan especial importancia a la agilidad y al dinamismo de su BMW X3, podrán disfrutar ahora aún más de la conducción. Las partes no visibles desde fuera incluyen un reglaje más deportivo del chasis. A la vista quedan las 
llantas M de aleación ligera de 18 pulgadas con neumáticos de diferente tamaño (235/50 R18 delante, 255/45 R18 detrás), con los que la adherencia es óptima para experimentar el potencial enorme que el X3 ofrece en términos de dinámica transversal.

El kit deportivo M incluye otros componentes visibles, especialmente concebidos para optimizar las cualidades aerodinámicas del vehículo. 
Los faldones delantero y posterior llevan el color del coche y los embellecedores de los pasarruedas y los faldones laterales tienen un nuevo diseño. El faldón posterior de dos partes, que incluye el paragolpes 
y la salida de escape, también tiene un diseño nuevo. Numerosos detalles son de diseño tipo Shadowline Individual brillante que, junto con los intermitentes blancos, completan armoniosamente la imagen deportiva del coche.

El habitáculo armoniza con el exterior deportivo gracias a los asientos deportivos, al volante M forrado de piel y al pomo de la palanca de cambios cubierto de piel de color antracita.

9.
BMW Individual 650i Cabriolet:
Las líneas como hilo conductor 
del diseño.

BMW Individual expone en Francfort un automóvil muy especial: el 650i Cabriolet de estética muy propia. En este ejemplar único se une el exterior con la parte interior del coche recurriendo a un medio estilístico conjunto: la línea.

La línea se prolonga desde el capó del motor hasta el habitáculo.

En el exterior resaltan dos líneas sobre el capó de este automóvil único, 
de color Dioxide Black. Las dos líneas arrancan en el emblema de BMW por encima de la parrilla ovoide y terminan en las toberas de limpiaparabrisas. 

BMW Individual recoge estas líneas en el interior del coche. Por ejemplo, 
los cuatro asientos y sus respectivos apoyacabezas de piel Merino de color Albedo Yellow de BMW Individual llevan incrustaciones tipo burlete de alcántara color antracita, con costuras dobles de color Olive-green. En los listones del habitáculo de color Black Piano vuelve a aparecer la línea 
en forma de incrustaciones metálicas.

Lujo puro: la piel más fina para el habitáculo.

El interior del coche de exposición brilla por su exclusividad y elegancia. 
La piel de alta calidad no solamente está presente en los cuatro asientos, en el tablero de instrumentos, en el salpicadero, en los revestimientos laterales 
y en el dorso de los respaldos de los asientos delanteros sino que, incluso, 
el revestimiento de la capota automática es de piel Merino de color Albedo Yellow. Adicionalmente también están recubiertos de piel la tapa de la guantera, los parasoles, la palanca de cambios y la palanca del freno de mano y, además, el apoyabrazos central, que alberga una pequeña nevera.

El interior de exquisita calidad se completa con un volante de BMW Individual forrado de piel con incrustación anular de madera negra y un recubrimiento del airbag de piel napa negra. Además, los embellecedores de las taloneras llevan las siglas de BMW Individual iluminadas. Y para que se pueda guardar el equipaje en concordancia con el alto standing de todo el coche, el maletero está recubierto de fina Alcántara.

Finalmente, el diseño Shadowline brillante de BMW Individual y las llantas 
de aleación ligera de 19 pulgadas con radios en V, también de 
BMW Individual, consiguen que el coche tenga una estética más exclusiva.

10.
Accesorios BMW originales: 
Innovadores, funcionales e individuales.

BMW presenta en Francfort numerosos accesorios originales que pueden utilizarse para agregar funciones adicionales a los coches o para personalizarlos más con los productos de BMW. El BMW X3 3.0d expuesto en el salón del automóvil es un buen ejemplo para demostrar la amplitud de la gama de accesorios.

Entre funcionalidad e individualismo.

El kit aerodinámico II de BMW (faldones frontal y posterior, listón tipo 
alerón en la tapa del maletero) y el silencioso secundario deportivo le confieren al SAV un aspecto aún más deportivo. La madera decorativa tipo «Abedul veteado claro», utilizada en la palanca del freno de mano y en 
el pomo de la palanca de cambios, armoniza por el tipo de madera, su color 
y su veteado con los listones embellecedores utilizados en el habitáculo. 

La caja portaequipaje original de BMW de color plata metalizada y antracita, está adaptada al diseño del X3 y consigue ampliar en 350 litros los espacios de carga. Este compartimiento complementario de gran capacidad es muy sencillo de utilizar, puede abrirse desde ambos lados y se monta muy rápidamente sobre el sistema de carga de BMW para el techo del coche. 
La gran calidad de este compartimiento adicional se pone de manifiesto por su bajo nivel de ruidos aerodinámicos, sus materiales resistentes 
a la corrosión y su sistema antirrobo mediante tornillos codificados.

Diversión y entretenimiento en la parte posterior del habitáculo.

El equipo DVD «Advanced» para montaje posterior en el X3 incluye dos pantallas abatibles de 7 pulgadas en formato 16:9 que se montan en el dorso de los respaldos de los asientos delanteros. La transmisión del sonido 
está a cargo de auriculares infrarrojos. Las pantallas pueden regularse hasta encontrar el ángulo siempre óptimo y, además, pueden controlarse por separado. Ello significa que en las dos pantallas pueden utilizarse diversas fuentes, por ejemplo el cambiador multimedia séxtuplo (DVD, Audio-CD, MP3, archivos MPEG y JPEG) o aparatos externos, como consolas de juegos o cámaras de vídeo.

Visión de conjunto.

Para disponer de una mayor visibilidad al conducir en el tráfico urbano, puede recurrirse a la cámara frontal montada en el X3. Gracias a los prismas de limpieza automática, esta cámara puede ver «a la vuelta de las esquinas»; una función útil, por ejemplo, al salir de un garaje con poca visibilidad hacia los 

costados. La cámara cubre un ángulo de 60 grados hacia ambos lados y en 
la imagen puede apreciarse el tráfico transversal. La cámara está incorporada en el paragolpes delantero y se activa por separado con un interruptor. Al aumentar la velocidad del coche, la cámara se desconecta automáticamente.

La cámara para mayor visibilidad al conducir marcha atrás está integrada en la tapa del maletero y tiene un gran angular de 131°. La imagen en color aparece automáticamente en la pantalla de a bordo cuando se pone la marcha atrás. 

BMW Serie 3 más deportivo y elegante.

La nueva berlina 325i expuesta en Francfort muestra cómo se puede subrayar de modo muy efectivo el carácter deportivo del líder del segmento con el alerón posterior original de BMW, con el kit embellecedor «Piezas de carbono» original de BMW y con los pilotos posteriores de diseño «Black-Line». 
La distinguida elegancia del coche se acentúa en el habitáculo mediante madera noble de «Raíz de nogal». El pomo de la palanca de cambios conjuga la nobleza del diseño de madera con la calidad de la piel al tacto. La exquisitez del diseño del habitáculo se completa con el embellecedor de madera 
del volante deportivo y una palanca del freno de mano también de madera.

Para evitar costosos golpes al aparcar, la nueva berlina de la Serie 3 de 
BMW puede equiparse posteriormente con el sistema de asistencia al aparcar PDC delante y/o detrás.

Entretenimiento sin límites: unidad DVD portátil e iPod.

El equipo original de BMW de montaje posterior «DVD-System Portable» 
es el acompañante ideal para viajes largos. El puerto de conexión se monta en el techo a la altura de los respaldos de los asientos delanteros. No hay 
más que enchufar la unidad móvil con pantalla integrada, por lo que se puede utilizar en cualquier modelo que tenga instalado dicho puerto de conexión. Abatiendo la pantalla TFT de 10,2 pulgadas hacia arriba, el conductor tiene libre visibilidad hacia atrás. El sonido se transmite dentro del coche de 
modo inalámbrico a los auriculares de infrarrojos. Si se utiliza la unidad fuera del coche, el sistema utiliza los altavoces incorporados.

El X3 expuesto en Francfort incluye, además, una interface original de BMW para el Apple iPod y el iPod mini. Dicha interface también se ocupa de recargar las baterías de estos equipos. Las hasta 15.000 canciones memorizadas 
se escuchan a través del sistema de audio del coche, mientras que el sistema se controla con los mandos de la radio o con las teclas que se encuentran en el volante de funciones múltiples.

11.
BMW Night Vision y asistente 
de luces largas: 
Conducir mejor en la oscuridad.

Conducir de noche es especialmente fatigador y alberga mayores riesgos. BMW ya hace muchos años está desarrollando tecnologías nuevas 
destinadas a facilitar la conducción de noche y, por lo tanto, a aumentar la seguridad general del tráfico vial.

Con los nuevos sistemas BMW Night Vision y asistente de luces largas, 
los conductores podrán conducir más seguros de noche o al anochecer, por disponer de una visibilidad mayor. Así podrán percatarse más pronto de situaciones críticas y, por tanto, podrán reaccionar con antelación. Además de aumentar el nivel de seguridad, estos sistemas también permiten 
que se conduzca de modo más relajado, puesto que dándose cuenta de las situaciones peligrosas con mayor antelación es posible reaccionar 
del modo correcto y sin equivocarse. Ello representa un claro aumento 
del confort al conducir.

BMW Night Vision: innovadora tecnología de luz infrarroja 
para mayor seguridad en la oscuridad.

Una cámara con sensor térmico cubre una zona de hasta 300 metros 
delante del coche para captar imágenes. La imagen que aparece en la pantalla 
central muestra objetos que son más claros cuanto más calor registra la cámara. Ello significa que las personas (peatones al margen de la carretera) y los animales (por ejemplo, venados que cruzan la carretera) aparecen más claros en la pantalla, aunque también se distinguen otros puntos de referencia que deben respetarse al conducir con responsabilidad. BMW Night Vision 
es un sistema útil que aumenta la seguridad al conducir de noche, ya sea en carreteras, en calles angostas, al entrar por portales o al aparcar en garajes subterráneos oscuros.

Después de exhaustivos estudios comparativos, los ingenieros de BMW optaron por la utilización de la innovadora tecnología de rayos infrarrojos 
de largo alcance (FIR, según las siglas en alemán), ya que son los que mejor captan de noche la presencia de personas, animales u objetos. Diversos estudios científicos confirman que la tecnología FIR es superior a la tecnología NIR (siglas en alemán de rayos infrarrojos de corta distancia) para cumplir 
con esta función específica. Recurriendo a las ventajas que tiene la tecnología FIR por su principio de funcionamiento, los expertos de BMW agregaron diversas funciones más al sistema: la imagen que aparece en pantalla sigue el trazado de la carretera («panning») y los objetos que se encuentran lejos 


se agrandan («zoom»). El sistema BMW Night Vision se activa y desactiva de modo muy sencillo mediante una tecla que se encuentra junto al mando 
de las luces. BMW Night Vision estará disponible previsiblemente a partir del cuarto trimestre y se podrá montar en los modelos de la Serie 7.

Asistente de luces largas: conducir relajadamente más tiempo 
con las luces largas.

El asistente de luces largas, que se podrá montar a partir de septiembre de 2005 en los modelos de las Series 5, 6 y 7 de BMW, funciona con una cámara provista de un sensor que registra el tráfico y que activa y desactiva las 
luces largas. El sistema detecta la presencia de faros en sentido contrario y de pilotos posteriores de coches que circulan en la misma dirección. Las luces largas se encienden siempre y cuando la calzada no esté suficientemente iluminada y si el sistema no detecta faros de coches que vienen de frente o pilotos posteriores de coches que circulan delante, o si estos están tan lejos que las propias luces largas no cegarían a los demás conductores. BMW es 
el primer fabricante de coches selectos que ofrece un sistema de esta índole.

De acuerdo con los resultados de un estudio científico estadounidense, las luces largas se utilizan muy pocas veces, aunque en muchas situaciones sería posible o, incluso, recomendable hacerlo. El asistente de luces largas significa una importante contribución a la seguridad, en la medida en que con él se utilizan las luces largas con mayor frecuencia. Además, el sistema evita que se ciegue a otros conductores, lo que sí puede suceder si el conductor no desconecta a mano las luces largas o si lo hace demasiado tarde. De esta manera, es posible conducir de modo más relajado. En resumen, se puede afirmar que el asistente de luces largas contribuye a aumentar la seguridad 
del tráfico vial.

12.
Tecnología e innovaciones.

DSC con nuevas funciones de seguridad y confort.

El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) ofrece una serie de funciones adicionales de seguridad y confort. El sistema mejorado se montará a partir de otoño de 2005 en todos los modelos de las Series 5 y 6 y, 
además, en todos los modelos de las Series 1 y 3 equipados con un motor de seis cilindros.

El sistema de asistencia al arrancar evita que el coche ruede hacia atrás 
al poner en marcha el coche cuesta arriba. Ello significa que, especialmente 
al mando de un coche con caja de cambios manual, resulta muy sencillo arrancar cuesta arriba sin tener que utilizar el freno de mano. La función de frenos en modalidad de alerta se ocupa preventivamente de juntar ligeramente las pastillas de los frenos si el conductor retira el pie del acelerador abruptamente. Así, el tiempo que transcurre entre pisar el freno a tope y la generación de la presión necesaria en el sistema es menor, con lo que la distancia de frenado también es menor. La función de secado de los frenos se activa cuando llueve, sin que lo note el conductor y sin que se reduzca la velocidad del coche. Con este sistema, se juntan ligeramente las pastillas en lapsos definidos con el fin de retirar la película de agua que se forma en las superficies de los discos, con lo que los frenos reaccionan de inmediato aunque la calzada esté mojada. El sistema de compensación de «fading» se ocupa de aumentar la presión en el sistema si los frenos están muy calientes, con lo que se mantiene la eficiencia de los frenos también 
en estas situaciones. La función «Soft-Stop» evita que el coche cabecee demasiado en la fase final de la operación de frenado, para lo que reduce ligeramente la presión en el sistema instantes antes de que el coche 
se detenga completamente. Finalmente, el sistema de estabilización de remolques se ocupa de recuperar la estabilidad del conjunto de coche 
y remolque cuando amenaza con empezar a bandear.

Filtro de partículas diésel de BMW para los modelos de todas 
las series.

BMW está haciendo lo posible por equipar a todos los modelos diésel con un filtro de partículas y ya ha hecho grandes progresos en su propósito. A partir de otoño de 2005 todos los modelos con motor diésel de la Serie 3 (berlina y familiar), X3 y X5 serán equipados en la fábrica con un filtro de esa índole, 


tal como ya lo llevan de Serie los modelos actuales de las Series 5 y 7. 
Los modelos diésel de la Serie 1 ya pueden equiparse ahora opcionalmente con un filtro de partículas. Ello significa que BMW es uno de los primeros fabricantes que ofrece filtros de partículas para toda su gama de modelos.
Y también hay buenas noticias en relación con la posibilidad de montar filtros de partículas posteriormente. A partir de otoño de 2005, BMW tiene 
pensado ofrecer conjuntos para el montaje posterior en coches de los modelos actuales que fueron entregados a sus clientes sin filtros. 
Ello afecta, por ejemplo, a la mayoría de los modelos de la última Serie 3.

13.
BMW Online más atractivo y mejor estructurado a partir de otoño: 
Rediseño del portal, acceso más sencillo, tarifa plana para todos 
los servicios.

A partir de otoño se ofrecerá una versión remodelada del portal de Internet 
BMW Online. El portal de BMW Online, completamente rediseñado y de nueva estructura, será entonces aún más atractivo para los clientes y, además, brillará por tener una estructura mucho más clara. La mejora de la operación de «login» facilita y acelera el acceso. Disponiendo de la unidad de control de telemática (Telematics Control Unit, TCU) fijamente instalada y con tarjeta 
SIM propia y tarifa plana, el acceso reiterado a los servicios de telemática ya no genera costos cada vez que se establece una conexión.

En el caso del sistema de telemática BMW Assist, el servicio personal de información se amplía con los contenidos de la guía Michelin roja, de modo que además de tener acceso a la guía telefónica y a las páginas amarillas, también se puede recibir informaciones sobre 350.000 «puntos de interés» mediante datos enviados directamente hacia el sistema de navegación 
o al teléfono del coche por el operador que se encuentra en el centro de llamadas de BMW.

Rediseño del portal.

Para optimizar las funciones del navegador y para conseguir una representación óptima en pantalla, BMW ha cambiando la representación gráfica y la estructura del portal BMW Online. Mediante pestañas que aparecen en cada nivel del menú, puede accederse más rápidamente a los servicios más importantes. La representación más clara y la reducción de la cantidad de categorías principales, además de los enlaces directos que llevan a los dos servicios de mayor trascendencia en cada categoría, redundan en una utilización mucho más sencilla del sistema. En la página inicial se pueden apreciar el contenido y las imágenes de algunos servicios.

También se remodeló la estructura de diversos servicios, por ejemplo el de noticias y de partes meteorológicos. Adicionalmente se agregó el servicio 
de emergencia médica, que ofrece informaciones sobre la dirección 
y el número de teléfono del servicio de emergencia médica más cercano.

«Login» simplificado. 

La página inicial y los servicios no personalizados de BMW Online (noticias, partes meteorológicos, información, etc.) podrán llamarse sin previo «login». Ello significa que sólo es necesario darse de alta si se recurre a datos específicos personalizados, por ejemplo, para recoger el correo electrónico. 

Pero el cliente también tiene la posibilidad de configurar el momento de realizar el «login». Por ejemplo, puede optar por que se produzca en el momento de activar BMW Online o solamente cuando se requieran sus datos personales. Si lo desea, puede cancelar completamente la función de 
«login». En ese caso, BMW Online está disponible aún más rápidamente.

Tarifa plana para todos los servicios en combinación con la preinstalación de teléfono móvil Business con tarjeta SIM fijamente instalada.

Los clientes que utilizan BMW Assist y BMW Online mediante la nueva preinstalación de teléfono móvil Business con interface Bluetooth y tarjeta SIM fijamente instalada, no deberán cubrir costos adicionales, ya que los costos 
de conexión a estos servicios ya están incluidos en la tarifa básica. Ello significa que la utilización de BMW Assist y de BMW Online es más sencilla y genera costos más transparentes. 

Además de la interface Bluetooth compatible con numerosos teléfonos móviles que llevan esta tecnología de conexión, el sistema incluye una unidad de control de telemática (Telematics Control Unit, TCU) fijamente instalada, con tarjeta de teléfono propia. Ello significa que el cliente puede utilizar BMWAssist y BMW Online independientemente de su propio teléfono móvil. Esta TCU está montada en un lugar no visible. BMW AG se encarga de efectuar todas las gestiones necesarias para la firma del contrato de telefonía móvil y la realización de los pagos correspondientes.

La función de llamada de emergencia funciona incluso si el cliente ha desconectado su teléfono. Además, en todo momento es posible utilizar simultáneamente los servicios online y el teléfono.

El servicio de telemática BMW Assist.

Con el servicio de telemática de BMW Assist, el conductor puede efectuar llamadas de emergencia, llamar al servicio de asistencia en carretera y recibir informaciones siempre actualizadas sobre el estado del tráfico. Adicionalmente, el servicio de información de BMW mediante operador permite recibir una serie de informaciones adicionales relacionadas con la región en la que se encuentra el coche. La peculiaridad de este sistema consiste en que cuando el coche se pone en contacto con el centro de llamadas de BMW, el sistema transmite automáticamente los datos correspondientes al lugar en que se encuentra el coche en ese momento, con lo que las informaciones recibidas pueden referirse más concretamente a un lugar determinado. Trátese de cines, restaurantes, hoteles o lugares turísticos, 

los datos correspondientes se transmiten directamente al sistema de navegación o al teléfono del coche. El sistema se podrá instalar a 
partir de otoño de 2005 en el BMW Serie 1, lo que significa que entonces estará disponible para todas las series de modelos de BMW.

El portal Internet móvil BMW Online.

El sistema BMW Online montado en el BMW Serie 1 (a partir de otoño de 2005), en la berlina y en el Touring de la Serie 3 y en las Series 5, 6 y 
7 permite acceder al portal Internet móvil de BMW para que los conductores pueden hacer uso del servicio exclusivo de informaciones relacionadas 
con la movilidad. Por ejemplo, pueden dejarse guiar directamente hacia el aparcamiento más cercano que aún tiene plazas libres. Al igual que en el 
caso de BMW Assist, también BMW Online establece una conexión directa con el teléfono del automóvil o con el sistema de navegación, de modo que las direcciones encontradas pueden introducirse directamente en el sistema.

Para poder aprovechar BMW Assist y BMW Online en el automóvil, es necesario que se disponga del sistema de navegación Professional y que el coche disponga de la «preinstalación de teléfono móvil con interface Bluetooth». Si desea recibir más informaciones sobre las condiciones que deben cumplirse para la utilización de estos servicios, consulte en 
www.bmw-telematik.de.

La carpeta de prensa titulada «BMW ConnectedDrive» (BMW Group PressClub www.press.bmwgroup.com . Buscar «Connected Drive»), 
publicada en el mes de marzo, contiene informaciones más detalladas sobre BMW ConnectedDrive y descripciones sobre los servicios correspondientes, incluyendo imágenes de BMW Assist y de BMW Online. 

14.
BMW ConnectedDrive, 
investigación: 
Planificación de rutas para 
bajar del PC al coche.

¿Quién no ha deseado alguna vez poder transmitir las rutas de viaje que se escogieron en el ordenador en casa hacia el ordenador del coche? 
¿O, también, estando ya en el coche, bajar una ruta ya seleccionada antes para llegar más fácilmente a un determinado destino, guiado por el 
sistema de navegación del coche?

En el salón del automóvil de Francfort IAA 2005, el centro de investigación 
de BMW muestra un sistema BMW Connected Drive que muy pronto podría hacer realidad esos deseos.

El cliente puede componer su ruta de acuerdo con sus preferencias personales. Además, puede intercalar destinos adicionales en la ruta principal.

Además, también podría ser posible que la idea de disfrutar al volante de un BMW pueda hacerse realidad circulando por rutas muy especiales, por ejemplo aquellas que utilizan los ingenieros y expertos en desarrollo del chasis para hacer pruebas y comprobar el comportamiento de los coches.

Más confort y seguridad para el conductor gracias a la recepción 
de informaciones siempre actualizadas.

La solución «de a bordo» para los conductores de un BMW bien podría ofrecer considerables ventajas en comparación con el uso de mapas, guías turísticas u hojas de ruta:

A través de BMW Online, por ejemplo, también es posible recibir informaciones actualizadas sobre las condiciones meteorológicas o el estado de las carreteras. Si no es recomendable utilizar una determinada ruta 
al iniciar el viaje, el sistema simplemente ni siquiera la recomendaría. Además, el conductor puede estar seguro que los destinos recomendados 
están, efectivamente, abiertos (por ejemplo museos, restaurantes, etc.).

La utilización de este tipo de «guía de rutas de a bordo» inteligente, permitiría que el conductor y su acompañante disfrutaran más de la conducción y se concentraran en lo que vale la pena ver a lo largo de la ruta, entrando así en una nueva dimensión del «placer de conducir».

BMW ConnectedDrive.

El automóvil del futuro será cada vez más parte de una red integral de informaciones y servicios. BMW ConnectedDrive es un concepto innovador y general del BMW Group, que establece una red dentro y fuera del 
coche que incluye los sistemas de información, comunicación y asistencia más modernos, con el fin de conseguir que conducir un automóvil sea 
más seguro, eficiente y cómodo. BMW ConnectedDrive es el sistema que piensa utilizar el BMW Group para hacer realidad el deseo de todos: 
conducir sin retenciones de tráfico.

El sistema es una especie de copiloto virtual. Mientras que antes la conjunción de los tres factores constituidos por el conductor, el vehículo y el entorno dependía únicamente de la capacidad de adaptación del ser 
humano, el sistema BMW ConnectedDrive rescata al conductor de su aislamiento y, al mismo tiempo, se encarga de hacer parte de su trabajo. 
Es, en cierto sentido, un «séptimo sentido», con el que el coche 
resulta más inteligente, más individual. 

Tecnología en tres campos.

Como las conexiones de un organismo, el sistema BMW ConnectedDrive une el sistema constituido por el automóvil con el mundo exterior y con el tráfico, ofreciendo al conductor las informaciones que sean necesarias del modo más ergonómico posible, es decir, informaciones de los servicios de telemática, servicios online y de los sistemas de asistencia al conductor.

La carpeta de prensa titulada «BMW ConnectedDrive» (BMW Group PressClub www.press.bmwgroup.com . Buscar: «Connected Drive»), publicada en el mes de marzo, contiene informaciones más detalladas sobre los servicios ofrecidos actualmente, es decir, sobre BMW Assist, 
BMW Online y BMW Tracking y también sobre la investigación que se realiza en relación con BMW ConnectedDrive.





































