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1.
Les premières à Francfort.
L’année prochaine, BMW poursuivra son offensive modèles sans relâche. 
A Francfort, la quatrième génération de la BMW Série 3 Touring tant appréciée fait son entrée sur la scène mondiale. La Série 3 la plus polyvalente de 
tous les temps est une machine à piloter sportive et en même temps un break con​fortable procurant une sensation d’espace généreux.

La version toutes roues motrices de la berline et du nouveau Touring de la Série 3 est la deuxième première mondiale présentée par BMW. 
La Série 3 est ainsi la quatrième série de modèles BMW bénéficiant du système de transmission intégrale innovant xDrive qui assure 
un dynamisme, une traction et une sécurité active de haut niveau.

La Série 5 maintient également le cap de l’expansion. Outre deux nouveaux top modèles à huit cylindres, la première Série 5 diesel à transmission intégrale et la 520d animée par le quatre cylindres diesel BMW extrêmement convoité font leur début au Salon de Francfort.

Au sein de la BMW Série 7, la 745d a nettement gagné en puissance et en couple (242 kW/330 ch, 750 Nm). De plus, la version longue de la Série 7 propose pour la première fois une 730Ld animée par le six cylindres en ligne diesel de 3,0 litres à la fois puissant et très économique. 

Pour répondre à son ambition de leader technologique, BMW présente 
à Francfort deux nouveaux systèmes innovants d’aide au conducteur, 
BMW Night Vision et l’assistant pleins phares, qui augmentent tous les 
deux la sécurité active de nuit.

L’étude d’un cabriolet 650i exclusif que BMW Individual dévoile au Salon 
de Francfort 2005, met la touche finale à la présentation de BMW lors de ce rendez-vous automobile international.

2.
BMW au Salon de Francfort 2005. 
(résumé)

•
BMW Série 3 Touring : première mondiale à Francfort. 
Le break à la fois sportif et élégant doté d’un train de roulement hors pair, offre encore plus de place pour les occupants et leurs bagages. 
Encore plus polyvalente, la quatrième génération du Touring s’élance 
en trois versions à moteur à essence et deux versions diesel.

•
BMW Série 3 à transmission intégrale : la Série 3 adopte xDrive. 
Le système de transmission intégrale intelligent confère une traction souveraine et un surplus d’agilité, de sécurité et de stabilité à la berline et au Touring de la Série 3. Via un embrayage multidisques, xDrive assure la répartition entièrement variable du couple moteur entre les deux essieux.

•
Berline BMW Série 3 : trois nouvelles motorisations. 
Deux modèles à quatre cylindres, la 318i et la 318d, ainsi que la 330d animée par le six cylindres musclé viennent étoffer la palette des berlines Série 3. Le nouveau pack sport M procure un supplément de sportivité.

•
BMW Série 1 : un nouveau top modèle et le pack sport M. 
Fort de 195 kW (265 ch) et de 315 Nm, le top modèle de la Série 1 
pro​pulsé par le six cylindres en ligne de 3,0 litres vient dynamiser la catégorie des compactes. A partir de l’automne, l’éclairage directionnel adaptatif, de nouvelles fonctions télématiques et le pack sport M sont disponibles sur toutes les Séries 1, le filtre à particules pour les modèles diesel l’est dès maintenant.

•
BMW Série 5 : nouvelle extension de la gamme. 
La berline 540i à V8, la 530xd à moteur diesel et transmission intégrale et la 520d à quatre cylindres diesel viennent renforcer la Série 5. 
Les moteurs équipant la 550i, nouveau top modèle de la série, et la 530d ont été retra​vaillés. Toutes les Séries 5 à moteur diesel sont équipées 
en série d’un filtre à particules.

•
BMW Série 6 Coupé et Cabriolet : un nouveau V8. 
A l’automne, la 650i s’élance pour remplacer la 645Ci. Le nouveau huit cylindres de 4,8 litres (270 kW/367 ch, 490 Nm) fait pas​ser cette 2+2 places en 5,4 secondes (cabriolet : 5,7 s) de 0 à 100 km/h. La vitesse maximale est bridée à 250 km/h.

•
BMW Série 7 : la nouvelle 730Ld et un net gain de puissance 
pour le diesel de pointe animant la 745d. 
Pour la première fois, la version longue de la Série 7 peut s’équiper d’un 
six cylindres diesel : la 730Ld qui reçoit une dotation de série bien fournie 
et propose un grand éventail d’options pour les places arrière, est 
une limou​sine idéale pour qui confie le volant à son chauffeur. Disposant désormais de 242 kW (330 ch) et de 750 Nm, la 745d a gagné 
nettement et en puissance (+ 10%) et en couple (+ 7%).

•
BMW X3 : le nouveau X3 2.0i et plus de punch pour le gros diesel. 
La nouvelle motorisation d’accès à essence, le quatre cylindres de 2,0 litres, vient compléter la gamme des SAV au format compact. 
Le diesel de 3,0 litres est encore plus puissant tout en se montrant plus sobre et embarque un filtre à particules de série, comme tous les X3 à moteur diesel.

•
BMW Individual : une pièce unique exclusive déclinée 
du cabriolet 650i. 
Sur cette pièce d’exposition, un élément de style commun relie l’intérieur et l’extérieur : le «linéament». Cette automobile est habillée de cuir 
extra​souple et séduit par des applications et marqueteries raffinées ainsi qu’une superbe finition.

•
Accessoires d’origine BMW. 
BMW expose la grande variété de la gamme des accessoires. Ainsi par exemple le pack aérodynamique pour le X3, des applications intérieures raffinées en bois pour la Série 3 ou des post-équipements, tels que 
le système DVD Portable avec station d’accueil dans le ciel de pavillon 
ou bien les caméras frontale et de recul.

•
BMW Night Vision et assistant pleins phares. 
Les deux nouveaux systèmes d’aide au conducteur – BMW Night Vision et assistant pleins phares – qui font leurs débuts au Salon de Francfort augmentent la sécurité et le confort lors des trajets nocturnes. La caméra thermique de BMW Night Vision permet de détecter très tôt les person​nes, les animaux et les objets de nuit. L’assistant pleins phares, quant à lui, gère automatiquement l’allumage et l’extinction des feux de route.

•
Technologies et innovations. 
Le DSC (contrôle dynamique de la stabilité) s’est vu enrichir de nouvelles fonctions de confort et de sécurité. BMW Online et BMW Assist 
gagnent encore en rapidité et en attrait. Le filtre à particules est disponible sur toutes les séries de modèles BMW.

•
BMW Online : encore plus intéressant et plus intelligible. 
Portail redessiné, entrée (log-in) facilitée et abonnement forfaitaire illimité (flatrate) pour tous les services – voilà ce qui, dès l’automne, rend 
le portail Internet mobile BMW Online encore plus attractif et plus convivial.
•
Projet de recherche BMW ConnectedDrive : télécharger des itinéraires du PC dans la voiture. 
Au Salon de Francfort 2005, BMW ConnectedDrive présente un projet 
de recherche permettant d’envoyer des itinéraires individuels élaborés sur l’or​dinateur à la maison directement à bord de la voiture.

Première mondiale à Francfort : la nouvelle Série 3 Touring.

Sportive, modulable et apte à pratiquement toutes les missions de transport du quotidien, la nouvelle BMW Série 3 Touring se présente comme la Série 3 la plus polyvalente qui n’ait jamais existé. La Série 3 Touring est une machine 
à piloter dynamique tout en étant un break confortable procurant une sensation d’espace généreux. Une sensation renforcée par l’immense toit panoramique grâce auquel on se croirait presque à bord d’un cabriolet.

Sans renoncer à la compacité typique de la Série 3, le Touring a grandi en longueur (+ 42 mm), en largeur (+ 78 mm), en hauteur (+ 9 mm) et au niveau de l’empattement (+ 35 mm) par rapport à la génération précédente. 
Cette croissance profite aux occupants, au compartiment à bagages et à la sécurité passive.

Compartiment à bagages agrandi et utilité pratique énorme.

Mesuré jusqu’au bord supérieur du dossier de la banquette arrière, 
le compartiment à bagages a grandi de 25 litres par rapport à son devancier, atteignant ainsi 460 litres. Dossier de la banquette arrière rabattu, 
il loge même 1385 litres (+ 40 l).

De nombreux détails astucieux augmentent l’utilité pratique. Ainsi par exemple la bâche dépliante fixée sur l’envers du plancher réversible ou bien le 
module housse de skis intégré au dossier de la banquette arrière que l’on peut échanger contre une glacière en été. Une boîte pliante étanche, des 
filets, un porte-parapluie, des porte-sacs, des œillets d’arrimage et une prise 12 volts témoignent d’un grand amour du détail.

Le seuil de chargement d’une hauteur de 59 centimètres seulement ainsi que la lunette arrière à ouverture séparée de série facilitent le chargement et le déchargement de la voiture. Grâce à son ouverture confort, le cache-bagages glisse vers le haut lorsque la lunette arrière est ouverte, offrant ainsi un accès rapide au compartiment à bagages.

Lancement commercial avec cinq nouvelles motorisations.

Le Touring s’élance en trois versions à moteur à essence et deux versions 
die​sel. Toutes ont sensiblement gagné en puissance, en velouté et en sobriété.

Le modèle de pointe, la BMW 330i Touring (190 kW/258 ch) parcourt le 
zéro à 100 km/h en 6,4 secondes et, en quatrième, il passe en 6,9 secondes de 80 à 120 km/h. La vitesse maximale est limitée à 250 km/h ; la consommation selon le cycle européen s’établit à 8,9 litres/100 kilomètres.

Le six cylindres de la 325i Touring débite 160 kW (218 ch) et un couple maximal de 250 Nm. En termes de performances routières, cela signifie : vitesse maxi. 243 km/h, 0 à 100 km/h en 7,2 secondes, reprise de 80 à 120 km/h en quatrième en 7,9 secondes.

Le quatre cylindres de 2,0 litres doté de la VALVETRONIC ainsi que du 
sys​tème VANOS double (110 kW/150 ch) porte la 320i Touring à une vitesse maxi. de 218 km/h et lui permet de passer en 9,4 secondes de 0 à 
100 km/h, pour une consommation de 7,6 litres/100 kilomètres seulement.

Malgré ses performances routières sportives (Vmax 248 km/h ; 0 à 100 km/h 6,8 s), le modèle diesel de pointe, la 330d Touring à six cylindres (170 kW/ 231 ch, 500 Nm) se montre fort frugal : 6,7 litres/100 kilomètres lui suffisent.

Se contentant de 5,9 litres/100 kilomètres, le quatre cylindres équipant la 320d Touring est une référence dans son segment. Ce modèle atteint une vitesse maximale de 223 km/h et met 8,6 secondes pour accélérer de 0 à 100 km/h. Comme toutes les nouvelles Séries 3 Touring, les deux modèles diesel sont dotés d’une boîte mécanique à six rapports, ils respectent la norme Euro 4 et comptent un filtre à particules dans leur dotation standard.

La technologie de pointe pour un dynamisme encore accru.

Grâce à l’essieu avant à double articulation tout aluminium et à l’essieu arrière à cinq bras, le Touring dispose du train de roulement le plus agile de son segment. Et grâce à la direction active BMW, la Série 3 Touring occupe une position de choix dans sa catégorie. La démultiplication variable de cette direction facilite la conduite et rend la voiture encore plus sûre et plus agile. 
Si besoin est, la direction active assiste le conducteur en corrigeant l’angle 
de braquage.

La sécurité passive au premier plan.

La construction légère intelligente a permis d’augmenter la rigidité 
de la carrosserie de 25 pour cent. Dotée de plus de ceintures de sécurité optimisées et de six coussins gonflables de série, la Série 3 Touring 
est conçue pour assurer une protection optimale des occupants et obtenir le meilleur résultat possible dans le crash-test selon EuroNCAP : cinq étoiles.

BMW xDrive : la transmission intégrale intelligente désormais 
aussi sur la Série 3.

Dorénavant, les berlines et Touring de la Série 3 qui sont animés par un six cylindres, peuvent se doter de la transmission intégrale innovante de BMW : xDrive. Ce système assure une répartition entièrement variable du 
couple moteur entre les deux essieux – en fonction du besoin et en quelques fractions de seconde seulement. Il confère ainsi à la Série 3 une 
traction souveraine et un surplus d’agilité, de sécurité et de stabilité.

Les spécificités de la transmission intégrale exceptées, le train de roulement correspond à celui du modèle de base. En raison de la transmission 
intégrale, les modèles dotés du xDrive évoluent de série sur des roues de 17 pouces chaussées de pneus de dimension 225/50.

Le cœur du système xDrive est constitué par la boîte de transfert intégrant 
un embrayage multidisques piloté. Celui-ci gère le transfert du couple entre les essieux avant et arrière en fonction des besoins, en continu et sur toute 
la plage allant de 0 à 100 pour cent ou, inversement, de 100 à 0. Dans les situations extrêmes, il est ainsi possible de dissocier entièrement les deux essieux ou bien de les solidariser l’un avec l’autre. Lorsque la voiture avance normalement en ligne droite, 60 pour cent du couple sont envoyés à l’essieu arrière et 40 à l’essieu avant.

En coopération étroite avec le DSC, xDrive sait même anticiper.

xDrive est interconnecté avec le système d’aide à la conduite DSC, dispose des informations fournies par ce dernier et détecte très tôt dans quelle situation la voiture risque de se mettre. xDrive peut ainsi réagir plus vite que d’autres systèmes et répartir la puissance de manière optimale entre l’essieu avant et l’essieu arrière.

xDrive associe le DSC avec la gestion de la motricité en descente (Hill Descent Control, HDC) que le conducteur peut activer pour descendre plus facilement des pentes raides : grâce à des interventions sur les freins des quatre roues, la Série 3 dévalera alors la pente à vitesse constante, sans que 
le conducteur ne doive intervenir.

BMW Série 3 : de nouveaux moteurs pour la berline Série 3.

Le six cylindres diesel de 3,0 litres tournant sous le capot de la 330d débite 170 kW (231 ch) et sait enthousiasmer par un couple corsé de 500 Nm. Malgré ses performances sportives (0 à 100 km/h en 6,7 s, Vmax 250 km/h), 
la berline 330d se contente de 6,5 litres/100 kilomètres (cycle européen).

La nouvelle berline 318d d’une puissance de 90 kW (122 ch) et d’un couple de 280 Nm est le modèle d’accès à la gamme des diesels. Bien que sa consommation ne soit que de 5,6 litres/100 kilomètres (cycle européen), ses performances n’ont pas à craindre la comparaison. Elles se lisent comme 
suit : 0 à 100 km/h en 10,6 secondes, 80 à 120 km/h en 9,3 secondes (en 4e), vitesse maximale 206 km/h.

La motorisation d’accès équipant la berline BMW 318i est déclinée du quatre cylindres essence de 2,0 litres. Ses 95 kW (129 ch) pour un couple de 180 Nm sont bons pour un sprint de zéro à 100 km/h en 10,0 secondes, une reprise de 80 à 120 km/h (en 4e) en 10,9 secondes seulement ainsi qu’une vitesse de pointe de 208 km/h. La consommation sur 100 kilomètres s’établit à 7,3 litres selon le cycle européen.

Le pack sport M optionnel proposé pour la Série 3 en versions berline et Touring comprend, entre autres, le réglage sport du train de roulement, le pack aérodynamique avec antibrouillards, des roues exclusives en alliage léger, 
des sièges sport, le volant M gainé cuir et les caches de marchepied griffés M.

BMW Série 1 : le nouveau top modèle BMW 130i.

A partir de l’automne, la 130i enrichit la gamme des BMW Séries 1. 
Le nouveau six cylindres en ligne de 3,0 litres (195 kW/265 ch, 315 Nm) introduit des performances routières dignes du haut de gamme automobile dans la catégorie des compactes. Le fleuron de cette série abat le 
zéro à 100 km/h en 6,2 secondes seulement, l’électronique bride sa vitesse maximale à 250 km/h. Des jantes de 17 pouces à branches en V, 
des naseaux BMW à lames chromées et un échappement double à embouts chromés accentuent l’allure musclée de cette BMW Série 1.

Dès l’automne, les modèles de la Série 1 peuvent embarquer le service télématique BMW Assist et le portail Internet mobile BMW Online. 
De plus, l’éclairage directionnel adaptatif est désormais disponible sur les compactes de BMW. A partir de septembre 2005, BMW propose 
aussi le nouveau pack sport M pour tous les modèles de la Série 1.

BMW Série 5 : la berline 540i et la nouvelle 550i.

Le nouveau V8 de 4,0 litres de cylindrée anime la 540i de 225 kW (306 ch) ; son couple culmine à 390 Nm. Ainsi armée, la berline 540i s’acquitte en 6,2 secondes du zéro à 100 km/h et file à une vitesse maximale de 250 km/h. Sa consommation n’est pourtant que de 11,0 litres/100 kilomètres (selon le cycle européen).

Le V8 retravaillé de la nouvelle 550i, qui se substitue à la 545i, développe 270 kW (367 ch). Son couple corsé de 490 Nm est disponible à 
3 400 tr/mn. Départ arrêté, la 550i s’élance en 5,5 secondes à 100 km/h et en 5,2 secondes de 80 à 120 km/h (en 4e). La consommation selon le cycle européen s’élève à 11,1 litres/100 kilomètres.

De série, les nouveaux modèles à huit cylindres sont accouplés à une boîte mécanique à six rapports. Sur demande, les deux modèles peuvent se 
doter d’une boîte automatique à six rapports et fonction Steptronic, la boîte SMG à six rapports reste réservée à la BMW 550i.

530d : puissance en hausse – consommation en baisse.

Le nouveau six cylindres en ligne diesel de la BMW 530d délivre 170 kW (231 ch) et son couple de 500 Nm garantit un punch remarquable. 
Filant à une vitesse maximale de 250 km/h, la berline 530d met 6,8 secondes pour se hisser à 100 km/h, mais ne consomme que 6,7 litres/100 kilomètres selon le cycle européen. Comme tous les modèles diesel de la BMW Série 5, elle satisfait à la norme antipollution Euro 4 grâce, entre autres, à un filtre à parti​cules de série.
530xd : la première Série 5 diesel avec xDrive.

La nouvelle 530xd disponible en versions berline et Touring est la première BMW Série 5 à moteur diesel pouvant se doter d’une transmission intégrale. La transmission intégrale BMW xDrive est le gage d’un dynamisme et d’une agilité extraordinaires en toutes roues motrices. La 530xd parcourt le zéro 
à 100 km/h en 6,6 secondes seulement et atteint une vitesse maximale de 242 km/h. Sa consommation moyenne selon le cycle européen est de 7,6 litres/100 kilomètres.

520d : un quatre cylindres diesel puissant 
pour la classe affaires de BMW.

A partir de l’automne, le quatre cylindres diesel de 2,0 litres (120 kW/163 ch, 340 Nm) confère aussi des performances routières sportives pour 
une con​sommation modeste à la BMW Série 5. La berline 520d passe en 8,6 secondes seulement à 100 km/h et atteint une vitesse de pointe de 223 km/h. Selon le cycle européen, la 520d ne consomme cependant que 5,9 litres/100 kilomètres.

650i : un nouveau V8 pour le coupé et le cabriolet BMW Série 6.

Le nouveau huit cylindres BMW de 4,8 litres issu de la BMW 750i, qui 
atteint une puissance de 270 kW (367 ch) et un couple maximal de 490 Nm, 
équipe désormais aussi le coupé et le cabriolet de la Série 6. Appelés 
BMW 650i, les deux nouveaux modèles se substituent à la BMW 645Ci.

Grâce au surplus de 25 kW (34 ch), la nouvelle BMW 650i Coupé améliore encore ses performances routières, alors que sa consommation est en baisse par rapport à la devancière. Départ arrêté, elle franchit le cap des 100 km/h après 5,4 secondes, alors que la version décapotable met 5,7 secondes. 
Les deux 650i affichent une vitesse maximale de 250 km/h, bridée par voie électronique. Malgré ces performances remarquables, le nouveau coupé 
à huit cylindres ne demande que 11,9 litres/100 kilomètres, alors que le cabrio​let consomme 12,9 litres/100 kilomètres.

730Ld : le début du diesel sur la Série 7 à empattement long.

A partir de septembre 2005, BMW propose pour la première fois un diesel sur la version longue de la Série 7 : la 730Ld reçoit le diesel de 3,0 litres. 
Fort de 170 kW (231 ch), ce groupe fournit un couple maximal de 520 Nm et con​somme 8,2 litres de gazole aux 100 kilomètres (cycle européen), soit 3,5 pour cent de moins que son prédécesseur malgré la puissance accrue. 
La BMW 730Ld parcourt le zéro à 100 km/h en 7,9 secondes, atteint une vitesse de pointe de 238 km/h et satisfait à la norme antipollution Euro 4 grâce à son filtre à particules exempt d’entretien.

Une riche dotation vouée à un confort maximal.

Par rapport à la version à empattement normal, la 730Ld se vante d’équipements supplémentaires, tels que la sellerie cuir Nasca, le chauffage des sièges avant et arrière, les stores pare-soleil à commande électrique 
à l’arrière, le correcteur d’assiette sur l’essieu arrière ainsi que les baguettes 
de toit chromées ou couleur carrosserie.

Sur demande, les équipements suivants accroissent le confort sur les places arrière : la climatisation arrière avec compresseur séparé, les sièges 
confort à réglage électrique, l’aération active des sièges, le deuxième combiné de téléphone, la glacière et l’écran arrière à bouton multicommandes 
séparé. Ce dernier permet aux passagers arrière de suivre des programmes de télévision analogique et numérique ou d’utiliser le chargeur DVD optionnel.

Le nouveau pré-équipement pour téléphones mobiles ne comprend pas seulement une interface bluetooth, mais aussi une unité TCU (Telematics Control Unit) embarquée. Celle-ci permet au client d’utiliser le système BMW Assist et le portail Internet mobile BMW Online sans devoir faire appel 
à son propre téléphone mobile.

745d : gain de puissance et de couple sensible pour le modèle de pointe à moteur diesel.
Pour le millésime 2006, le modèle diesel de pointe, la 745d, affiche 
un net gain de puissance et de couple. La 745d développe désormais 242 kW (330 ch ; + 10%) pour un couple maximal de 750 Nm (+ 7%).

Disposant d’un punch énorme, le moteur à allumage par compression catapulte la 745d en 6,6 secondes (– 0,2 s) de l’arrêt à 100 km/h et l’élance à 250 km/h avant que l’électronique ne la bride. Malgré l’augmentation de la puissance, la consommation de gazole se maintient au niveau étonnamment faible de 9,5 litres/100 kilomètres.

BMW Individual pour sublimer le confort à l’arrière.

Outre les garnitures exclusives, BMW Individual propose des dotations comme le système «Rear Seat Infotainment Online». Celui-ci permet 
aux passagers arrière de profiter du DVD, de la télévision, du système de 
navi​gation et de l’ordinateur de bord avec accès Internet libre, grâce 
aux deux écrans à cristaux liquides de 9,5 pouces intégrés aux appuie-tête.

X3 2.0i : une nouvelle motorisation d’accès à quatre cylindres.

Sur le nouveau X3 2.0i, le quatre cylindres de 2,0 litres mobilise 110 kW (150 ch) ainsi qu’un couple maxi. de 200 Nm à 3 750 tr/mn. Le X3 2.0i doté de la transmission intégrale BMW xDrive parcourt le zéro à 100 km/h en 11,5 secondes et atteint une vitesse maximale de 198 km/h. Il consomme 9,3 litres/100 kilomètres selon le cycle européen.
Outre la transmission intégrale xDrive, le DSC, le contrôle de stabilité de la remorque, la gestion de la motricité en descente (HDC) ainsi que les feux stop bi-intensité contribuent, de série, à l’augmentation de la sécurité active.

X3 3.0d : diesel plus puissant et agilité accrue.

La puissance du six cylindres diesel de 3,0 litres à injection à rampe 
commune progresse de 10 kW (14 ch) pour atteindre 160 kW (218 ch). 
Le couple maxi​mal s’accroît même de 90 Nm pour s’établir à 500 Nm. 
Le gain de puissance ne reste pas sans influencer les performances routières du X3 3.0d qui améliore son chrono sur le zéro à 100 km/h de 0,5 seconde 
à 7,4 secondes seulement. La vitesse maximale est bridée à 210 km/h en raison des pneus toutes saisons.

Bien que plus puissant, ce X3 diesel doté en série d’une boîte à six rapports se contente de 7,9 litres de gazole aux 100 kilomètres selon le cycle européen. A partir de septembre, la dotation standard des deux variantes diesel – X3 3.0d et X3 2.0d – comprend le filtre à particules.

Le nouveau pack sport M optionnel confère une touche individuelle particulièrement sportive au X3.

BMW Individual : le linéament, trait d’union distinctif.

Sur le cabriolet Série 6 exposé à Francfort, l’intérieur et l’extérieur sont unis par un élément de style commun : le «linéament». Ce trait distinctif parcourt 
le capot moteur sculpté pour entrer dans l’habitacle où il réapparaît sur les sièges et les baguettes décoratives.

Deux lignes saillantes sur le capot moteur démarquent l’extérieur de cette pièce unique au look BMW Individual Shadowline brillant poli qui repose sur des roues Individual en alliage léger de 19 pouces à branches en V. 
A l’intérieur, le linéament réapparaît sur les sièges habillés de cuir 
BMW Individual Merino sous la forme de passepoils. Enfin, il se répète sur les baguettes décoratives intérieures, sous forme d’un fin filet de métal.

Du cuir extrasouple ne garnit pas seulement les sièges, mais aussi le tableau de bord, l’auvent, les flancs extérieurs et le dos des sièges avant. Même 
la capote pliante automatique est entièrement en cuir. Un volant gainé cuir BMW Individual dont la jante arbore un anneau de bois noir incrusté 
ainsi que des caches de marchepied éclairés parés du monogramme 
BMW Individual viennent parachever cet intérieur exclusif.

Accessoires d’origine BMW.

A Francfort, BMW présente des produits variés permettant d’enrichir les fonctionnalités et de personnaliser les voitures. Ainsi par exemple le 
pack aérodynamique II, le silencieux arrière sport et des applications de bois raffinées pour le BMW X3.

Des solutions de post-équipement, comme le système DVD «Advanced» avec deux écrans de 7 pouces rabattables intégrés dans les dossiers des sièges avant, créent de l’ambiance sur les places arrière du X3. Ils permettent 
de visionner les images fournies par le chargeur multimédia (6), d’utiliser des consoles de jeux ou des caméscopes. Les caméras frontale et de recul disponibles en rétrofit améliorent la visibilité au volant du X3 grâce aux images qu’elles envoient sur l’écran de bord.

Le kit de post-équipement d’origine BMW «système DVD Portable» avec station d’accueil sur le ciel de pavillon et écran TFT de 10,2 pouces est le compagnon de route idéal. L’interface d’origine BMW pour l’iPod et l’iPod mini d’Apple qui peuvent mémoriser jusqu’à 15 000 morceaux de musique, em​pêche, elle aussi, l’ennui de s’installer. La musique est restituée par le système audio embarqué, la commande passe par la radio ou le volant multifonctions.

BMW Night Vision et assistant pleins phares : mieux conduire de nuit.

BMW propose deux nouveaux systèmes optionnels d’aide au conducteur qui soulagent le conducteur roulant de nuit et contribuent à accroître la sécurité routière générale. L’assistant pleins phares, disponible dès septembre 2005 sur les Séries 5, 6, et 7, se distingue par un capteur photographique intégré au support du rétroviseur intérieur qui enregistre ce qui se passe sur la route et commande les feux de route en conséquence. Si les faisceaux lumineux de la BMW ne saisissent aucun autre véhicule, les feux de route s’allument automatiquement si la route n’est pas suffisamment éclairée.

Sur le système BMW Night Vision, qui sera probablement disponible au quatrième trimestre 2005 d’abord sur la BMW Série 7, une caméra thermique saisit une zone s’étendant jusqu’à 300 mètres devant la voiture. Sur l’image restituée sur l’écran central, la luminosité des objets s’accroît en fonction de la chaleur émise et enregistrée par la caméra. Les personnes et les animaux 
sont donc les zones les plus claires de l’image.

Technologies et innovations.

La nouvelle génération du DSC avec extension des fonctionnalités comprend entre autres des fonctions telles que l’assistant au démarrage en côte, les fonctions pré-freinage, freins secs, compensation anti-fading, soft stop et le contrôle de stabilité de la remorque. A partir de l’automne 2005, ces fonctionnalités supplémentaires font partie de la dotation standard de toutes les Séries 5 et 6 ainsi que des modèles à six cylindres des Séries 1 et 3.

A partir de l’automne 2005, le filtre à particules exempt d’entretien 
de série déjà disponible depuis un bon moment sur les modèles diesel des Séries 5 et 7, équipera aussi les modèles diesel de la nouvelle Série 3 en versions tant berline que Touring, ainsi que ceux du X3 et du X5. Pour les modèles diesel de la Série 1, le filtre à particules peut déjà être commandé en option depuis l’été. BMW est ainsi l’un des premiers constructeurs à offrir 
un système de filtre sur toutes ses séries de modèles. A partir de l’automne 2005, BMW prévoit de plus de proposer des filtres en post-équipement 
pour des modèles actuels livrés pour l’instant sans filtre à particules, mais 
aussi pour des modèles plus anciens, comme par exemple pour la plupart 
des modèles de l’ancienne Série 3.

BMW Online encore plus intéressant et intelligible dès l’automne : 
portail redessiné, entrée simplifiée, abonnement forfaitaire illimité pour tous les services.

A l’automne 2005, BMW Online, le portail Internet mobile avant-gardiste et unique en son genre, arrive en une version retravaillée. Entièrement redessiné et restructuré, le portail de BMW Online se présente ainsi sous une forme 
plus séduisante et plus claire que jamais. L’amélioration de l’entrée (log-in) simplifie et accélère l’accès. Et grâce à l’unité dite de contrôle télématique (Telematics Control Unit, TCU) embarquée assortie d’une carte SIM et d’un abonnement forfaitaire illimité (flatrate), les connexions pour utiliser les ser​vices télématiques ne causent plus de frais supplémentaires.

Projet de recherche BMW ConnectedDrive : télécharger des itinéraires du PC dans la voiture.

Dans le cadre d’un projet de recherche, BMW ConnectedDrive montre au Salon de Francfort 2005 comment il est possible d’envoyer des itinéraires individuels élaborés sur l’ordinateur à la maison directement à la voiture pour les appeler ensuite dans le système de navigation embarqué. Le client peut ainsi se faire guider à destination sur des parcours qu’il aura choisis à son gré. Il peut aussi ajouter de nouvelles destinations tout au long de son itinéraire. 
On peut aussi s’imaginer que BMW propose à ses clients des itinéraires particu​liers empruntés par exemple par les ingénieurs d’étude et spécialistes de châssis pour tester les qualités routières des voitures et procurant un «plaisir de conduire» particulièrement intense.

3.
Des nouveautés sur la BMW Série 3.
3.1
La BMW Série 3 Touring : 
 
harmonie entre dynamisme,  
 
fonctionnalité et confort.

Au 61e Salon international de l’Automobile de Francfort, la quatrième 
géné​ration de la Série 3 Touring fort prisée fait son entrée sur la scène mondiale. Sportive, modulable et apte à pratiquement toutes les missions de transport du quotidien, elle se présente comme la Série 3 la plus polyvalente qui n’ait jamais existé. Et en même temps comme le break le plus ouvert 
au monde : l’immense toit panoramique distille en effet des sensations qu’on prendrait presque pour celles d’un cabriolet.

Un style rayonnant plaisir de conduire et joie de vivre à l’état pur.

Avec son long capot moteur et les porte-à-faux réduits, la Série 3 Touring exprime le dynamisme et l’agilité comme attributs du plaisir de conduire authentique. Ses proportions et le langage de ses surfaces lui confèrent son caractère bien à lui au sein de la famille des Séries 3. Pour concilier harmo​nieusement les surfaces vitrées dominantes de son arrière de break avec le cachet dynamique d’une berline sportive, la ligne de toit plonge doucement vers l’arrière, alors que la ligne «scapulaire» est au contraire légèrement ascendante.
Plus grande, plus puissante, plus polyvalente et plus rapide.

Le Touring, quatrième du nom, intègre des innovations qui confirment sa 
po​sition en tête de sa catégorie : des moteurs plus puissants, un train 
de roule​ment «plus rapide» pour un maximum de plaisir au volant, encore plus de solutions de détail au profit des occupants et des bagages et un surplus 
de confort nourrissent très nettement son contenu.

Sans abandonner la compacité typique de toute Série 3, le Touring a 
grandi en longueur (+ 42 mm), en largeur (+ 78 mm), en hauteur (+ 9 mm) et au niveau de l’empattement (+ 35 mm) par rapport à son devancier. Une croissance qui bénéficie aux occupants et en même temps au compartiment 
à bagages et à la sécurité passive.

Compartiment à bagages plus vaste. Idées de transport optimisées.

Même si ce n’est pas lui seul qui motive leur décision, les amis du Touring 
at​tachent une grande importance au compartiment à bagages : mesuré jusqu’au bord supérieur du dossier de la banquette arrière, ce compartiment a grandi de 25 litres par rapport à la génération précédente, atteignant ainsi 460 litres. En rabattant le dossier fractionnable dans un rapport de 60 à 40, 
on dispose même d’un volume de 1385 litres sur un plancher de chargement pratique​ment plan, soit 40 litres de plus que sur le devancier.

Les nombreuses améliorations de détail grâce auxquelles le Touring augmente son utilité pratique pour le client, sont encore plus sensibles dans l’utilisation quotidienne. Ainsi par exemple, un pack de rangements coffre rendant le Touring encore plus polyvalent est proposé en option. Il comprend essentielle​ment un plancher réversible couvrant le volume sous le plancher de charge​ment. Une bâche synthétique lavable est fixée sur l’envers de ce plancher ; elle peut être tirée sur la moquette du compartiment à bagages et le pare-chocs arrière, afin d’éviter l’encrassement et les rayures. Une boîte pliante étanche accompagne ce plancher de chargement. En cas d’équipement avec l’option housse de skis, celle-ci est amovible et sa place dans le dossier de la banquette arrière peut alors être occupée par d’autres modules, comme par exemple une glacière.

Comme la boîte pliante étanche, des filets, un porte-parapluie, des porte-sacs et une prise 12 volts apportent une augmentation sensible de l’utilité pratique. Le Touring évoluant sur des pneus antidéjantage permettant de rouler à plat, 
le logement sous le plancher de chargement, normalement réservé à la roue de secours, est mis à profit comme volume de rangement supplémentaire.

Lunette arrière avec ouverture confort. Seuil de chargement abaissé.

Grâce à la lunette arrière pouvant s’ouvrir séparément, le Touring facilite le chargement et le déchargement ainsi que le transport d’objets longs. Et grâce à son ouverture confort, le cache-bagages glisse vers le haut lorsque 
la lunette arrière est ouverte, offrant ainsi un accès rapide au compartiment à bagages. De plus, le pare-chocs arrière présente une découpe profonde 
pour faciliter encore le chargement de la voiture. Le seuil de chargement est ainsi ramené à 59 centimètres seulement.

L’intérieur : expression de deux caractères.

La Série 3 Touring marie deux caractères : elle est à la fois machine à piloter sportive et break confortable procurant une impression d’espace généreux. Toutes les fonctions essentielles à la conduite sont regroupées sur ou directement autour du volant ; les principales informations sur la conduite et le confort apparaissent dans le champ de vision direct du conducteur. La zone centrale, dite de confort, offre aussi un accès optimal au passager avant.

iDrive : le système de commande et d’affichage supérieur.

Lorsque le client opte pour le système de navigation, il reçoit aussi le système de commande et d’affichage inégalé, iDrive. Par rapport à l’équipement de base, il s’identifie par le bouton multicommandes et l’écran de contrôle abrité sous la deuxième visière sur le tableau de bord. Le conducteur profite 
ainsi des fonctions de commande et d’affichage orientées vers lui selon une ergo​nomie parfaite ; toutes les informations et fonctions de confort sont 
aussi accessibles au passager avant.

Lancement commercial avec cinq nouvelles motorisations.

Le Touring s’élance en trois versions à moteur à essence – 320i, 325i, 330i – et deux versions diesel – 320d et 330d. Toutes les motorisations ont sensible​ment gagné en puissance, en velouté et en sobriété. Les modèles à quatre cylindres 318i et 318d suivront dans un deuxième temps. La 323i sera 
com​mercialisée sur les marchés hors Europe. Les modèles à six cylindres 325i, 330i et 330d existeront aussi en une version à transmission intégrale.

Des six cylindres puissants pour le Touring.

Le nouveau six cylindres en ligne équipant le top modèle, la BMW 330i Touring, est le moteur le plus léger de sa catégorie ; fort de 190 kW (258 ch), 
il dépasse son devancier de 20 kW (27 ch). Son couple maxi. de 300 Nm est disponible sans faille entre 2 500 tr/mn et 4 000 tr/mn. La BMW 330i Touring parcourt le zéro à 100 km/h en 6,4 secondes et en quatrième, elle passe 
en 6,9 secondes de 80 à 120 km/h. La vitesse maxi. est bridée à 250 km/h ; la consommation s’établit à 8,9 litres/100 kilomètres selon le cycle européen.

Le six cylindres de la BMW 325i Touring s’est également musclé : 160 kW (218 ch) à 6 500 tr/mn (+ 19 kW) et un couple maximal de 250 Nm disponible entre 2 750 et 4 250 tr/mn (+ 5 Nm) la hissent à la pole position parmi 
ses rivales. En termes de performances routières, cela signifie : vitesse maxi. 243 km/h, 0 à 100 km/h en 7,2 secondes, reprise de 80 à 120 km/h en quatrième en 7,9 secondes.

La BMW 320i animée par un quatre cylindres puissant.

Le quatre cylindres de 2,0 litres doté de la VALVETRONIC ainsi que 
du système VANOS double délivre 110 kW (150 ch) et débite son couple maximal de 200 Nm à 3 600 tr/mn. Elle porte ainsi la 320i Touring en 9,4 secondes de 0 à 100 km/h, pour une vitesse maxi. de 218 km/h et 
une consommation de 7,6 litres/100 kilomètres seulement.

Un «diesel sport» à quatre et à six cylindres.

Equipées d’une rampe commune de la dernière génération et d’un turbocompresseur à géométrie d’admission variable, les variantes diesels affichent des traits encore plus dynamiques que leurs devancières 
pourtant déjà très sportives. Comme toutes les nouvelles Séries 3 Touring, 
les deux modèles diesel équipés en série d’un filtre à particules respectent bien évidemment la norme Euro 4.

Filant à une vitesse maxi. de 248 km/h, le modèle diesel de pointe 330d Touring à six cylindres délivre une puissance de 170 kW (231 ch) et un 
couple de 500 Nm disponible entre 1750 et 3 000 tr/mn. Malgré des performances routières sportives (0 à 100 km/h en 6,8 s), la consommation 
de 6,7 litres/100 kilomètres est très modeste.

Débit de puissance irrésistible – voilà aussi l’attribut du quatre cylindres le 
plus puissant, équipant la 320d Touring. 120 kW (163 ch) et 340 Nm fixent les références dans sa catégorie et permettent un zéro à 100 km/h en 8,6 secondes. La vitesse maxi. atteint 223 km/h. La consommation est de 5,9 litres/100 kilomètres.

Toutes les Séries 3 Touring sont équipées d’une boîte mécanique 
à six rapports en dotation standard. Une boîte automatique à six rapports est disponible sur demande.

La technologie de pointe pour un dynamisme encore accru.

Le Touring dispose du train de roulement le plus agile de son segment. 
Grâce à l’association entre moteur longitudinal, propulsion et répartition équilibrée des charges sur essieux, le break sport creuse à nouveau son avance. Le train de roulement du Touring correspond à celui de la berline ; 
il a pourtant été adapté aux exigences spécifiques du break.

Le nouvel essieu avant à articulation double tout aluminium crée un équilibre optimal entre dynamisme et confort. La stabilité directionnelle élevée et les bruits de roulement particulièrement bas sont particulièrement frappants. Bien que de construction légère, cet essieu apporte une contribution importante à la rigidité élevée de la voiture. L’essieu arrière à cinq bras est, lui aussi, 
le gage d’une agilité à toute épreuve et d’une maniabilité sportive. Il assure un guidage précis des roues ainsi qu’un excellent confort de roulement.

Le DSC de la dernière génération.

L’aide à la conduite DSC (contrôle dynamique de la stabilité) de la toute 
der​nière génération procure un nouveau surplus de sécurité. Sur les modèles à six cylindres, le DSC a de plus reçu des fonctionnalités aussi utiles que la fonction freins secs, la fonction pré-freinage, l’assistant au démarrage, le soft stop et le contrôle de stabilité de la remorque (voir aussi chapitre 12).

Direction active : sans pareille dans cette catégorie.

Parmi les breaks de la catégorie moyenne, seule la nouvelle BMW Série 3 Touring offre un système de direction active. La direction active BMW 
dispo​nible sur tous les modèles à six cylindres améliore l’agilité du véhicule et, par là, le plaisir de conduire. Elle présente une démultiplication plus directe 
à basse vitesse et plus indirecte à vitesse élevée. La conduite s’en trouve facilitée, la voiture est plus sûre et plus agile. Si besoin est, la direction active assiste le conducteur en corrigeant l’angle de braquage. Enfin, elle facilite aussi la conduite au quotidien, parce que le conducteur doit effectuer moins de tours au volant dans la circulation urbaine, pour faire un créneau et pour manœuvrer sa voiture.

Sécurité passive.

Grâce à la construction légère intelligente, la carrosserie est encore plus rigide. Sans prendre du poids par rapport à sa devancière, elle a vu sa rigidité 
aug​menter de 25 pour cent grâce à la mise en œuvre ciblée d’aciers et de tech​nologies de mise en forme perfectionnés et à l’architecture à treillis adoptée pour la structure porteuse. La Série 3 Touring est conçue pour obtenir le meilleur résultat possible dans le crash-test selon EuroNCAP : 
cinq étoiles.

Le système de protection des occupants comprend non seulement des ceintures optimisées, mais aussi six coussins de sécurité gonflables de série : airbags frontaux conducteur et passager, airbags latéraux pelviens/thoraciques et airbags rideaux protège-tête. Pour protéger les enfants de manière 
opti​male, le siège passager avant ainsi que les places arrière droite et gauche sont équipés de points de fixation Isofix. L’airbag frontal passager peut être décon​necté et permet ainsi l’installation d’un siège enfants dos à la route sur le siège passager.

Confort de chauffage et de climatisation du plus haut niveau.

Face à la concurrence, le climatiseur du Touring sait convaincre par une rapidité inégalée de chauffage et de refroidissement. Le climatiseur 
auto​matique disponible en option offre, quant à lui, un confort climatique optimal, car il permet aux passagers arrière de régler les conditions thermiques de manière séparée. De plus, la Série 3 est la première voiture de sa catégorie à proposer aussi des stores pare-soleil pour les vitres latérales arrière.

Une acoustique parfaite pour un plaisir d’écoute sublime.

La chaîne stéréo de série sur le Touring exploite le volume de chargement arrière comme une chambre de résonance et avec sa performance finement équilibrée, elle fixe une fois de plus les repères dans ce segment automobile. Elle est encore surpassée par le système HiFi et le système HiFi Professional qui fonctionne selon le concept LOGIG7. Ces systèmes proposés en option atteignent une qualité sonore d’un niveau jamais atteint dans cette catégorie automobile.

3.2
La BMW Série 3 toutes 
roues motrices : 
la Série 3 avec xDrive, 
la transmission 
intégrale intelligente.

La nouvelle BMW Série 3 dotée de la transmission intégrale xDrive est la deuxième première mondiale que BMW présente au 61e Salon international de l’Automobile de Francfort. Aux côtés de la BMW Série 5 ainsi que des Sports Activity Vehicles X3 et X5, la BMW Série 3 est ainsi la quatrième série de modèles bénéficiant de la technologie intelligente du xDrive. Pour la première fois, une transmission intégrale de cette qualité fait ainsi son entrée dans le milieu de gamme automobile. Elle est disponible sur les modèles 
à six cylindres (325xi, 330xi et 330xd). La sportivité proverbiale de la Série 3 trouve ainsi un complément idéal sous la forme d’une traction souveraine assurant encore plus d’agilité, de sécurité et de stabilité à la voiture.

Grâce à l’intelligence du système, le conducteur bénéficiera des avantages des quatre roues motrices à chaque fois qu’il en aura besoin. 
Les inconvé​nients des systèmes de transmission intégrale conventionnels sont, en revanche, évités. Dans la conduite quotidienne, une Série 3 
avec xDrive affiche de ce fait un comportement routier d’une agilité comparable à celle d’une Série 3 à propulsion.

Les spécificités de la transmission intégrale exceptées, le train de roulement correspond à celui du modèle de base. En raison de la transmission intégrale, les modèles dotés du xDrive évoluent sur des roues en alliage léger de 17 pouces au lieu de 16 et ils chaussent des pneus de 225/50. Le système xDrive est en principe identique à celui du X3 et du X5 pour lesquels 
il a été développé initialement. Le matériel et le logiciel ont cependant été adaptés aux exigences spécifiques de la Série 3, berline et Touring. 
Ainsi par exemple, la chaîne d’entraînement sur la boîte de transfert a été remplacée par un engrenage droit pour des raisons d’encombrement.

xDrive est vigilant et agit de manière autonome.

Avec le système de transmission intégrale intelligent xDrive, la marque BMW fixe de nouveaux repères en termes de traction et d’agilité. Désormais, xDrive permet aussi sur la Série 3 une répartition en continu entièrement variable du couple entre l’essieu avant et l’essieu arrière et ce, avec une rapidité inégalée. Le système détecte immédiatement toute nécessité de modifier la répartition de la puissance et réagit en moins de rien. Il transmet ainsi à tous moments 
le couple optimal à chaque essieu, par exemple dans un virage négocié à vive allure. La tendance au sous-virage ou au survirage s’en trouve nettement réduite. Le conducteur de la Série 3 avec xDrive se voit ainsi offrir un gain sensible d’agilité, de plaisir de conduire et, en même temps, de sécurité active.

Le cœur du système xDrive est constitué sur la Série 3 par la boîte de transfert intégrant un embrayage multidisques piloté. Montée en aval de la boîte de vitesses mécanique ou automatique, la boîte de transfert répartit le couple de manière entièrement variable entre l’essieu arrière et l’essieu avant, en fonction du besoin et via l’embrayage multidisques. La transmission du couple à l’essieu avant passe par un engrenage droit en trois parties. La répartition 
du couple étant une affaire de quelques millisecondes, le conducteur ne s’en aperçoit en règle générale même pas. La répartition étant de plus entièrement variable sur toute la plage allant de 0 à 100 pour cent ou, inversement, 
de 100 à 0, les deux essieux sont entièrement dissociés dans des situations extrêmes ou, au contraire, entièrement solidarisés l’un avec l’autre. La liaison rigide cor​respond alors à la fonction d’un différentiel interponts d’une valeur de blocage de 100 pour cent, à l’instar de tractions intégrales conventionnelles. Lorsque la voiture avance normalement en ligne droite, 60 pour cent du couple sont envoyés à l’essieu arrière et 40 à l’essieu avant.

En coopération étroite avec le DSC, xDrive sait même anticiper.

xDrive est interconnecté directement avec le système d’aide à la conduite DSC, dispose des informations fournies par ce dernier et agit plus vite que d’autres systèmes puisqu’il sait anticiper. En s’appuyant sur les données transmises par le capteur de lacet (rotation autour de l’axe vertical), le capteur d’angle de volant (braquage) et les capteurs de vitesse de rotation des roues et de l’accélération transversale ainsi que sur les informations concernant le moteur, xDrive reconnaît très tôt la situation de roulage dans laquelle la voiture risque de se mettre et peut donc agir de manière proactive en répartissant le couple de manière optimale entre les essieux avant et arrière.

Outre un gain sensible d’agilité et de plaisir au volant, xDrive procure ainsi du même coup une nette augmentation de la sécurité. Dans bien des situations, le DSC, système d’aide à la conduite central, intervient de ce fait nettement plus tard que sur des véhicules à traction intégrale conventionnelle.

L’interconnexion avec le DSC lui permet aussi d’assurer la fonction de blocage des différentiels inter-roues. Cette répartition forcée du couple aux deux 
roues avant, respectivement aux deux roues arrière, fonctionne à l’aide d’une intervention électronique sur les freins : si une roue se met à patiner sans transmettre du couple, elle est freinée. Le différentiel intégré au pont envoie alors automatiquement plus de puissance à la roue du côté opposé.

DTC pour le sport et la neige, HDC pour les descentes contrôlées.

La grande réactivité du système xDrive crée aussi d’énormes avantages de traction, parce que la répartition du couple sur les roues bénéficiant de 
la meilleure adhérence est adaptée en l’espace de quelques millisecondes seulement.

Fonction du DSC, le contrôle dynamique de la traction (DTC) reste également maintenu en présence du xDrive. La fonction DTC autorise un patinage et 
des angles de dérive plus importants pour répondre à des situations extrêmes, comme de la neige poudreuse, ou au souhait du conducteur d’adopter une conduite très sportive.

La gestion de la motricité Hill Descent Control (HDC) facilite les descentes difficiles : grâce à des interventions sur les freins des quatre roues, 
la Série 3 avec xDrive dévalera ainsi la pente à vitesse constante, un peu plus vite qu’au pas, sans que le conducteur ne doive intervenir.

3.3
La berline BMW Série 3 : 
de nouveaux modèles et le 
nouveau pack sport M.

Le punch du diesel se multiplie sur la berline BMW Série 3.

Neuf mois après la première mondiale de l’actuelle berline Série 3, la 318i animée par le moteur à essence d’entrée de gamme  ainsi que les deux modèles diesel 318d et 330d viennent compléter cette famille de modèles. 
Il va sans dire que les nouvelles motorisations respectent également les dispositions sévères stipulées par la norme antipollution Euro 4.

Le 3,0 litres diesel tournant sous le capot de la berline 330d est le moteur diesel le plus puissant qui n’ait jamais existé sur la Série 3. Ce six cylindres développe pas moins de 170 kW (231 ch) à 4 000 tr/mn et sait enthousiasmer par son punch exceptionnel : débitant son couple maximal de 500 Nm sur 
une plage de régimes allant de 1750 à 3 000 tr/mn, il dispose d’immenses réser​ves dès les bas régimes. La berline 330d passe en 6,7 secondes seulement de 0 à 100 km/h. Sa vitesse maximale s’élève à 250 km/h. Pourtant, la berline se contente de 6,5 litres de gazole aux 100 kilomètres (cycle européen).

La nouvelle berline 318d est le modèle d’accès à la gamme des diesels. 
Son quatre cylindres délivre 90 kW (122 ch) à 4 000 tr/mn. Le couple maximal de 280 Nm est déjà disponible entre 1750 et 2 000 tr/mn, si bien que la 318d brille, elle aussi, par d’excellentes accélérations et reprises : 0 à 100 km/h 
en 10,6 secondes, 80 à 120 km/h en quatrième en 9,3 secondes, vitesse de pointe 206 km/h. La consommation selon le cycle européen ne s’élève qu’à 5,6 litres/100 kilomètres.

La motorisation d’accès : la berline BMW 318i.

Le moteur de la 318i est décliné du quatre cylindres à essence de 2,0 litres. Sa puissance de 95 kW (129 ch) et son couple maximal de 180 Nm lui confèrent des performances routières sportives qui sèment la concurrence dans cette catégorie automobile. 10,0 secondes s’écoulent pour le zéro 
à 100 km/h, 10,9 secondes seulement pour la reprise de 80 à 120 km/h en quatrième. La vitesse maximale de 208 km/h et une consommation moyenne de 7,3 litres/100 kilomètres sont d’autres faits qui parlent en faveur de la plus petite des Séries 3.

Sécurité accrue pour les attelages.

Lorsqu’ils sont équipés d’un crochet d’attelage et qu’ils tractent une 
remor​que, la berline et le Touring de la Série 3 offrent une sécurité supplémentaire, parce que le DSC de la dernière génération inclut, entre autres, une fonction de contrôle de stabilité de la remorque. Cette fonction anti-louvoiement détecte toute instabilité naissante de l’attelage et la combat automatiquement. Elle agit si tôt et si discrètement qu’en règle générale, 
le conducteur ne s’en aperçoit pas. Ce n’est que si son intervention ne suffit plus pour parer à la situ​ation potentiellement dangereuse que le DSC 
s’en mêle par des interventions sur les freins nettement plus sensibles.

Le crochet d’attelage rend la vie du conducteur plus agréable : il suffit d’actionner un bouton dans le coffre pour faire sortir le crochet logé sous 
la Série 3. Arrivé à destination, le conducteur peut faire pivoter le crochet d’attelage d’un simple geste dans sa position de repos sous la voiture et 
l’y verrouiller.

Une touche encore plus sportive grâce au pack sport M.

Le pack sport M optionnel souligne le côté sportif de la Série 3 en versions berline et Touring et permet au client de personnaliser encore plus sa voiture. Le pack sport M comprend, entre autre, le réglage sport du train de roulement, le pack aérodynamique (boucliers avant et arrière et bas de caisse) avec antibrouillards ainsi que des roues en alliage léger exclusives (de 17 ou de 18 pouces) avec une monte pneumatique mixte. Pour l’intérieur, il inclut 
sur​tout les sièges sport et le volant M gainé cuir. La baguette décorative spécial en aluminium de couleur argent glacier, le repose-pied M ainsi 
que des caches de marchepied griffés M viennent compléter le pack.

4.
La BMW Série 1 : 
le nouveau modèle de pointe 130i 
et des extras séduisants.

BMW présente à Francfort le nouveau modèle de pointe de la Série 1 – 
la 130i – ainsi que de nouveaux équipements et le nouveau pack sport M pour toutes les Séries 1.

BMW 130i : des performances routières sportives sous une robe prestigieuse.

C’est un plaisir au volant sortant des sphères connues que la 130i, nouveau top modèle parmi les BMW Séries 1, fait savourer à partir de l’automne 2005 dans la catégorie des compactes. L’association entre un train de roulement réglé, comme d’habitude, pour une grande agilité et le nouveau six cylindres de 3,0 litres (195 kW/261 ch, 315 Nm) avec carter en magnésium et 
distri​bution VALVETRONIC crée un concentré qui cherche son pareil.

La BMW 130i s’adresse à tous les clients qui même dans la catégorie 
dite «Golf» ne voudraient pas renoncer aux performances routières du haut 
de gamme automobile. Ils attendent une supériorité discrète et du style. 
Les jantes de 17 pouces à branches en V spécialement développées pour la 130i, les naseaux BMW à lames chromées et l’échappement double 
à embouts chromés indiquent au connaisseur qu’il s’agit bien ici d’une 
BMW Série 1 particulièrement puissante.

La BMW 130i abat le zéro à 100 km/h en 6,2 secondes seulement. 
Sa vitesse maximale est bridée à 250 km/h et sa consommation selon le cycle européen reste modeste avec 9,0 litres/100 kilomètres.

De nouvelles options rehaussant confort et sécurité.

Outre le nouveau modèle de pointe, BMW propose aussi tout un bouquet de nouveaux équipements optionnels qui transforment chaque BMW Série 1 
en une pièce unique : ainsi, par exemple, le pack sport M attractif et l’éclairage directionnel adaptatif sont disponibles à partir de l’automne, le filtre à 
parti​cules pour les motorisations diesel l’est dès maintenant.

Le service télématique BMW Assist et le portail Internet mobile BMW Online ont également intégré la liste des options proposées pour la BMW Série 1. 
Le système de service innovant BMW ConnectedService grâce auquel la BMW Série 1 peut contacter toute seule le concessionnaire par SMS pour que son conducteur fixe un rendez-vous pour des travaux d’entretien venant à 

échéance, est une autre proposition nouvelle. La technologie bluetooth facilite l’utilisation de différents téléphones mobiles à bord de la Série 1. C’est ainsi qu’au sein de la catégorie des compactes, la BMW Série 1 ne se distingue pas seulement par l’expérience unique qu’elle procure au volant, mais se hisse de plus à une position de choix de par les systèmes d’aide au conducteur qu’elle propose.

Dynamique, raffiné, excitant : le pack sport M.
A partir de septembre 2005, BMW propose le pack sport M sur toutes 
les Séries 1. Développé par la société BMW M, il s’adresse à tous les 
clients désireux d’affiner encore l’orientation de base sportive et agile de leur 
BMW Série 1 et de ne pas s’en cacher.

Associé aux roues M de 17 ou de 18 pouces en alliage léger au look 
branches doubles et à une monte pneumatique mixte, le train de roulement sport M spécialement adapté est le gage d’un contact optimal avec la route. Extérieurement, l’allure vitaminée est soulignée par le pack aérodynamique 
M (boucliers avant et arrière et bas de caisse couleur carrosserie).

A l’intérieur, les sièges sport, le ciel de pavillon BMW Individual de couleur anthracite, le volant gainé cuir, le repose-pied, les caches de marchepied au style BMW M ainsi que les baguettes décoratives spéciales en aluminium témoignent d’une sportivité empreinte de noblesse. Du nappa foulé haut de gamme sur le levier du frein à main et le levier de vitesses plus court qui 
au​torise des changements de vitesses encore plus rapides et précis, témoigne de la recherche d’un niveau élevé dans la qualité visible et palpable des matériaux mis en œuvre.

5.
La BMW Série 5 : 
de nouveaux modèles, de nouveaux moteurs et la première 
Série 5 diesel avec xDrive.

Pour l’automne 2005, la gamme des BMW Séries 5 se voit enrichir de quelques nouveaux modèles et comprend alors treize berlines et dix Touring répondant tous aux dispositions stipulées par la norme antipollution Euro 4. Tous les modèles diesel intègrent un filtre à particules exempt d’entretien en dotation standard.

Nouveau modèle haut de gamme : la berline 540i à moteur V8.

La force motrice de la 540i est fournie par le plus petit des deux V8 à VALVETRONIC et VANOS double inaugurés au printemps 2005 sur 
la BMW Série 7. Il puise 225 kW (306 ch) dans une cylindrée de 4 000 cm³ et atteint son couple maximal de 390 Nm à 3 500 tr/mn. Dotée de la 
boîte mécanique à six rapports de série, la nouvelle berline 540i s’élance en 6,2 secondes à 100 km/h et file à une vitesse maxi. de 250 km/h, pour 
une consommation de 11,0 litres/100 kilomètres – une valeur modérée pour une berline sportive à V8 de cette catégorie de puissance.

La dotation correspond à celle de la BMW 535d.

Le top modèle 550i à V8 retravaillé se substitue à la 545i.

Le moteur V8 animant la nouvelle 550i a une cylindrée de 4 799 cm³ ; il débite 270 kW (367 ch) pour un couple corsé de 490 Nm disponible à 3 400 tr/mn. En version à boîte mécanique, la 550i met 5,5 secondes pour passer de l’arrêt à 100 km/h, alors que le sprint de 80 à 120 km/h en quatrième ne lui prend que 5,2 secondes. La vitesse de pointe (bridée) s’établit à 250 km/h pour la berline comme pour le Touring.

Bien que ses performances soient en nette progression, la 550i affiche une consommation quasi identique à celle de sa devancière, soit 11,1 litres/100 kilomètres (cycle européen). En même temps, selon les normes antipollution américaines, elle est classée ULEV II, contre LEV pour sa devancière (Euro 4 en Europe).

La BMW 540i et la BMW 550i sont dotées en série d’une boîte manuelle à six rapports. Sur demande, elles peuvent recevoir une boîte automatique à six rapports et fonction Steptronic. La boîte SMG à six rapports est disponible en option pour la BMW 550i. De par la proposition d’une version à boîte 
mécani​que, BMW occupe une position de choix face à ses principaux concurrents.

530d : consommation en baisse malgré un net gain de puissance.

Le six cylindres en ligne diesel animant la BMW 530d (berline/Touring) qui se distingue par son carter tout aluminium et une rampe commune de la troisième génération avec injection piézo-électrique, fait déjà ses preuves sur la Série 7 depuis le printemps 2005. Débitant 170 kW (231 ch) à 4 000 tr/mn et disposant d’un couple de 500 Nm entre 1750 et 3 000 tr/mn, ce nouveau moteur est le diesel brillant par la puissance volumique et le couple les 
plus élevés dans le segment de la BMW Série 5. Il permet à la berline 530d de passer en 6,8 secondes seulement à 100 km/h et d’atteindre une vitesse maximale de 250 km/h. Malgré l’augmentation de la puissance de 10 kW (13 ch) pour une cylindrée identique, la consommation de carburant selon le cycle européen a pu être ramenée à 6,7 litres/100 kilomètres. A l’instar de tous les modèles diesel de la BMW Série 5, les exigences de la norme antipollution Euro 4 sont respectées à l’aide d’un filtre à particules exempt d’entretien en dotation standard.

530xd en version berline et Touring : première Série 5 à moteur 
diesel avec transmission intégrale.

La nouvelle 530xd est la première BMW Série 5 à moteur diesel pouvant 
se doter d’une transmission intégrale. Sur cette voiture aussi, la transmission intégrale BMW xDrive est le gage d’une agilité et d’un dynamisme extraordinaires en toutes roues motrices. Quelques fractions de seconde suffisent à l’embrayage multidisques piloté pour répartir le couple moteur 
de manière optimale entre les deux essieux. Les paramètres requis pour ce faire sont fournis par le contrôle dynamique de la stabilité DSC et par 
la gestion moteur. xDrive est ainsi à même de répartir le couple de manière ciblée entre l’avant et l’arrière en vue d’une stabilité et d’une traction optimales.

Départ arrêté, la 530xd s’élance en 6,6 secondes seulement à 100 km/h et atteint une vitesse de pointe de 242 km/h. La consommation moyenne selon le cycle européen est de 7,6 litres/100 kilomètres.

520d : un quatre cylindres diesel puissant pour la classe affaires 
de BMW.

Dès l’automne, le quatre cylindres diesel de 2,0 litres de loin le plus puissant (120 kW/163 ch, 340 Nm) sur le marché confère un dynamisme 
particulière​ment efficace aussi à la BMW Série 5. La berline 520d dotée de la boîte mé​canique à six rapports de série parcourt le zéro à 100 km/h 
en 8,6 secondes seulement, pour une vitesse maximale de 223 km/h. 
Les performances sportives ne l’empêchent cependant pas de se 
montrer sobre : selon le cycle européen, elle consomme en moyenne 5,9 litres/100 kilomètres.

Une boîte automatique à six rapports et fonction Steptronic est prévue 
en option pour le début 2006. La dotation standard comprend, entre autres, l’ABS, le DSC avec les sous-fonctions DTC et DBC, l’indicateur de dégonflage, huit airbags, la climatisation, des lève-vitres électriques à l’avant et à l’arrière ainsi qu’une radio avec lecteur CD. La dotation correspond dans une très large mesure à celle de la BMW 523i.

Une dotation standard plus riche pour la Série 5.

Les BMW Séries 5 du millésime 2006 s’identifient entre autres grâce au nouveau bouton multicommandes de l’iDrive qui porte désormais un insert en cuir noir. Le capot du coffre de la berline peut désormais aussi être ouvert par voie électrique depuis le siège du conducteur, par simple pression d’un bouton. De plus, on ne tourne plus la clé de contact pour démarrer la Série 5, mais on appuie sur le bouton start. Les fonctions de sécurité et de confort supplémentaires proposées par le DSC de la toute dernière génération font partie de la dotation standard de toutes les BMW Séries 5 à partir de l’automne 2005 (voir aussi chapitre 12).

De nouvelles couleurs, un nouveau look, de nouveaux équipements.

Les teintes de carrosserie métallisées bleu Monaco, vert profond et rouge Barbera remplacent le bleu Orient, le vert Oxford et le rouge Chiaretta. 
Les modèles à six cylindres arborent désormais des naseaux à baguettes chromées. Les sièges de série s’habillent de tissu au nouveau dessin 
«Linea». La monte pneumatique mixte de 18 pouces de la berline Série 5 et la monte normale de 18 pouces de la Série 5 Touring se combinent avec de nouvelles roues au look dit parallèle.

Les fixations ISOFIX pour sièges enfants existent désormais aussi pour le siège passager, possibilité de désactiver l’airbag passager incluse.

En option, l’accès confort est proposé sur la Série 5 ; il permet au conducteur d’ouvrir et de fermer la voiture et, associé au bouton start, de lancer et de couper le moteur sans devoir sortir la clé de la poche. L’assistant pleins phares optionnel (voir chapitre 11) apporte, quant à lui, une nouvelle contribution à la sécurité active et au confort de commande.

A partir de l’automne, la BMW Série 5 Touring peut de plus recevoir le train de roulement sport en tant que composante du pack sport M.

6.
La BMW Série 6 : 
un nouveau huit cylindres 
pour le coupé et le cabriolet.

Fort de 270 kW (367 ch), le nouveau huit cylindres de 4,8 litres fait déjà 
parler de lui. Equipant déjà la BMW 750i, cette mécanique qui délivre 
un couple maximal de 490 Nm anime désormais aussi le coupé et le cabriolet de la Série 6 de BMW. Les deux nouveaux modèles qui portent le nom 
de BMW 650i, se substituent à la BMW 645Ci.

Performances routières en progression, consommation en recul.

Un surplus de 25 kW (34 ch) en puissance et de 40 Nm en couple rendent 
les deux grandes voitures de sport BMW encore plus dynamiques et plus souveraines. Départ arrêté, la nouvelle BMW 650i Coupé franchit le cap des 100 km/h après 5,4 secondes à peine, son homologue décapotable pointe après 5,7 secondes.

Lorsqu’on engage la quatrième des six rapports de la boîte mécanique de série – une boîte automatique à six rapports est disponible sur demande contre un supplément de prix –, le coupé 650i reprend en 4,7 secondes tout juste de 80 à 120 km/h, par exemple pour une manœuvre de dépassement. Avec 4,9 secondes, le cabriolet 650i demande à peine plus de temps. 
La vitesse maximale des deux nouveaux modèles est bridée par voie électronique à 250 km/h.

Bien que ses performances routières soient absolument remarquables, 
le nouveau coupé à V8 se contente de 11,9 litres de super plus aux 
100 kilo​mètres. La 650i Cabriolet consomme 12,9 litres/100 kilomètres.

De par leur extérieur, les deux variantes jouent la discrétion. Il n’y a que deux nouvelles teintes de carrosserie – le bleu Monaco et le rouge Barbera – 
ainsi qu’une roue de 19 pouces d’un nouveau look avec une monte pneumatique mixte (245/40 R19 à l’avant, 275/35 R19 à l’arrière) qui disent au connaisseur qu’il s’agit ici des nouveaux modèles BMW 650i. La voie 
arrière élargie de 8 millimètres accentue encore leur allure vigoureuse.

A l’intérieur, l’œil est attiré par le noir, couleur dominante, par le bouton iDrive relooké ainsi que le bouton start implanté sur le tableau de bord. L’accès confort est proposé en option. Le nouveau contrôle dynamique de la stabilité (DSC) avec extension des fonctionnalités (voir chapitre 12) fait bien 
évidem​ment partie de la dotation standard.

7.
La BMW Série 7 : 
la nouvelle 730Ld et un gain 
sensible de puissance et 
de couple pour le modèle diesel 
de pointe 745d.
Réconcilier ce qui semble s’opposer et résoudre les antagonismes – 
augmen​ter la puissance tout en réduisant la consommation par exemple – fait partie de la haute école de la construction automobile. Les cinq nouveaux moteurs introduits sur la BMW Série 7 restylée montrent de manière assez impression​nante que cela est possible – rappelons la devise du «dynamisme efficace». Or, au premier coup d’œil, des qualités comme la sportivité et le confort sont elles aussi inconciliables. Sur la BMW Série 7, cet antagonisme classique est également résolu, et ce plus particulièrement sur le modèle actuel qui est apparu sur le marché en 2001 et a fait l’objet d’un restylage au printemps de cette année.

La BMW Série 7 : une limousine à la fois idéale pour prendre 
le volant ou pour le céder à son chauffeur.

Les ventes de la limousine BMW la plus convoitée de tous les temps se répartissent de manière assez égale entre les versions à empattement normal et celles à empattement long. Cela montre bien qu’une moitié des clients 
se met elle-même au volant, alors que l’autre moitié préfère se faire conduire.

La première Série 7 à empattement long en version diesel.

A partir de septembre 2005, BMW propose la version longue pour la première fois avec un moteur diesel afin de répondre à la demande croissante de 
cette version en Europe. Ce faisant, BMW se concentre sur le six cylindres en ligne de 3,0 litres lancé en avril 2005 sur la 730d. La BMW 730Ld comprise, la Série 7 comprend ainsi onze variantes différentes pour six motorisations et deux silhouettes. A partir de l’automne, la BMW 730Ld est aussi disponible 
en conduite à droite.

Espace jambes accru de 14 centimètres pour les passagers arrière.

La version longue se distingue de la version normale par son empattement 
al​longé de 14 centimètres qui agrandit d’autant l’espace jambes dont disposent les passagers arrière. La version longue de la BMW Série 7 répond ainsi tout particulièrement aux exigences élevées formulées vis-à-vis 
d’une limousine confortable et spacieuse, idéale pour se faire conduire par un chauffeur.

La référence du segment : le six cylindres en ligne diesel de 3,0 litres.

Grâce à la rampe commune de troisième génération, l’injection piézo-élec​trique et la technologie Euro 4 avec filtre à particules exempt d’entretien, le six cylindres en ligne diesel de 3,0 litres avec carter moteur tout aluminium 
peut se vanter de la technologie diesel la plus moderne. Le moteur lancé au 
prin​temps 2005 sur la BMW 730d restylée pèse 25 kilogrammes de 
moins que son prédécesseur. Sa puissance a progressé de 6 pour cent et son couple de 4 pour cent. Pourtant, il consomme 3,5 pour cent de moins. 
D’une puissance de 170 kW (231 ch), il débite un couple de 520 Nm disponible entre 2 000 et 2 750 tr/mn. Ainsi armée, la BMW 730Ld passe en 7,9 secondes (730d : 7,8 s) seulement de 0 à 100 km/h et atteint une 
vitesse maxi. de 238 km/h, comme la 730d. Avec de modestes 8,2 litres/ 100 kilomètres (selon le cycle européen), sa consommation est identique 
à celle de la 730d à empattement plus court.

Une riche dotation pour sublimer le confort sur les places arrière.

Par rapport à la 730d à empattement normal, la 730Ld dispose des équipements supplémentaires suivants : 

•
sellerie cuir Nasca 

•
chauffage des sièges avant et arrière 

•
stores pare-soleil à commande électrique pour la lunette arrière et les vitres latérales arrière 

•
correcteur d’assiette grâce à la suspension pneumatique sur l’essieu arrière

•
baguettes de toit chromées (ou bien peintes couleur carrosserie sans supplément de prix).

Pour maximiser encore le confort sur les places arrière de la BMW Série 7 et, plus particulièrement, de la version longue, BMW offre tout un bouquet d’équipements spécifiques : 

•
climatisation séparée avec compresseur à part pour les places 
arrière (réservée en exclusivité à la version longue) 

•
sièges confort à réglage électrique à l’arrière

•
sièges arrière avec aération active

•
glacière

•
écran arrière avec bouton multicommandes dédié sur l’accoudoir central arrière ; les passagers arrière peuvent ainsi regarder la télévision pendant 
le voyage (stations analogiques et numériques DVB-T) ; il en va de même du chargeur DVD disponible séparément

•
deuxième combiné de téléphone à l’arrière.

BMW 745d : puissance et couple en nette hausse sur 
le top modèle diesel.

Pour le millésime 2006, le top modèle diesel 745d fait un nouveau bond en termes de puissance et de couple. Avec 242 kW (330 ch) à 3 800 tr/mn et un couple impressionnant de 750 Nm fourni dès 1900 et jusqu’à 2 500 tr/mn, le V8 animant la BMW 745d a gagné 10 pour cent en puissance et 7 pour cent en couple.

Départ arrêté, la limousine au diesel musclé passe en 6,6 secondes à 100 km/h (– 0,2 s) et à 250 km/h, il n’y a que l’électronique pour brider son impétuosité. Malgré l’augmentation de la puissance, la consommation 
reste inchangée et affiche une valeur modeste de 9,5 litres/100 kilomètres. Dotée de l’injection piézo-électrique ultramoderne et d’un filtre à particules 
de série, la 745d satisfait bien sûr à la norme Euro 4.

BMW Individual pour accroître encore le confort à l’arrière.

BMW Individual permet d’accroître encore le confort pour les passagers arrière : en plus de garnitures exclusives, il y a en effet des équipements intéressants appartenant à l’univers de l’électronique de divertissement et d’information. Citons, entre autres, le système «Rear Seat Infotainment Online» ou «RSI Online» en abrégé. Il permet aux passagers arrière d’utiliser les 
fonc​tions multimédia DVD, télévision, navigation et ordinateur de bord avec accès Internet libre. Il comprend deux écrans à cristaux liquides de 9,5 pouces au format 16/9 intégrés aux appuie-tête des sièges avant qui peuvent 
suivre dif​férents programmes et afficher des images de différentes dimensions. Ainsi par exemple, un passager arrière peut surfer sur Internet sur un écran relié avec un clavier sans fil, alors que l’autre regarde un film 
sur l’autre écran ou bien suit les informations fournies par le système de navigation. Le système multimédia est aussi disponible sans accès 
Internet avec des écrans à cristaux liquides de 6,5 pouces.

Nouveau pour toutes les BMW Série 7 : pré-équipement pour téléphones mobiles bluetooth avec carte SIM fixe.

Outre une interface bluetooth pour téléphones mobiles dotés en 
consé​quence, le nouveau pré-équipement pour téléphones mobiles comprend une unité de contrôle télématique (Telematics Control Unit, TCU) embarquée avec carte téléphone fixe. Indépendamment de son propre téléphone mobile, le client peut ainsi utiliser le service télématique BMW Assist et le portail Internet mobile BMW Online (voir chapitre 13).

Capteur de pluie et commande automatique des codes dès maintenant de série.

En Allemagne, la dotation standard des modèles 730d/Ld, 730i/Li et 740i/Li intègre dès maintenant le capteur de pluie et la commande automatique des codes.

Les systèmes d’aide BMW Night Vision et assistant pleins phares disponibles à partir de l’automne, voire du quatrième trimestre 2005 (voir aussi 
chapi​tre 11) soulageront les conducteurs de la Série 7 qui pourront ainsi adopter une conduite encore plus prévoyante de nuit et au crépuscule.

8.
Le BMW X3 : 
un nouveau modèle d’accès 
à la gamme, plus de punch 
pour le diesel et le pack sport M.

C’est avec une nouvelle motorisation d’accès à essence, un nouveau pack sport M séduisant, plus de punch pour le 3,0 litres diesel et un filtre à particules de série sur tous les moteurs à allumage par compression que le BMW X3 entame en septembre 2005 l’année automobile 2006. 
La gamme du Sports Activity Vehicle s’étoffe donc à nouveau et le plaisir fascinant de conduire un SAV s’ouvre à une clientèle encore plus large.

Un quatre cylindres à essence ultramoderne.

Avec le nouveau X3 2.0i, BMW propose pour la première fois un quatre 
cylin​dres à essence pour ses véhicules tout terrain. Venant se joindre au X3 2.0d, ce véhicule élargit l’accès attractif à la famille BMW X. Le quatre cylindres de 2,0 litres retravaillé avec VALVETRONIC et VANOS double qui fait aussi ses preuves sur les Séries 1 et 3, mobilise 110 kW (150 ch), son couple maximal de 200 Nm est disponible dès 3 750 tr/mn.

xDrive pour une agilité et une traction hors du commun.

L’embrayage multidisques piloté du système de transmission intégrale 
BMW xDrive répartit le couple en quelques fractions de seconde entre les deux essieux et garantit ainsi non seulement une traction sans faille, 
mais aussi, grâce à son énorme réactivité, un niveau d’agilité jusque-là inégalé pour une toutes roues motrices.

Ainsi armé, le BMW X3 2.0i doté en série de la boîte mécanique à six rapports franchit le cap des 100 km/h après 11,5 secondes seulement. Il accuse une vitesse maximale de 198 km/h et en quatrième, il ne met que 10,9 secondes pour passer de 80 à 120 km/h. Le X3 2.0i satisfait les dispositions de la 
norme antipollution Euro 4 et consomme 9,3 litres/100 kilomètres selon le cycle européen.

Une dotation bien nantie et des éléments sécuritaires innovants.

De série, le X3 2.0i évolue sur des jantes en alliage léger de 17 pouces chaussées de pneus toutes saisons de dimension 235/55 (en Allemagne). Outre la transmission intégrale intelligente xDrive, le contrôle dynamique 
de la stabilité DSC, les systèmes d’aide au freinage DBC (contrôle dynamique du freinage) et CBC (contrôle du freinage en courbe) ainsi que les feux stop 
bi-intensité, tous de série, améliorent la sécurité active. Et comme tous les 

Sports Activity Vehicles signés BMW, le X3 2.0i dispose du contrôle de stabilité de la remorque, un système unique qui détecte automatiquement tout louvoiement dangereux de la remorque et intervient pour y parer. La gestion de la motricité en descente Hill Descent Control (HDC) également de série, qui règle automatiquement la vitesse sur des descentes raides en intervenant sur les freins, veille, quant à elle, à la sécurité et au confort en tout terrain.

BMW X3 3.0d : plus de puissance, plus de punch, plus de rapports.

Dès septembre, le BMW X3 3.0d est encore plus puissant et en même 
temps encore plus écologique. La puissance du six cylindres en ligne diesel de 3,0 litres à rampe commune augmente de 10 kW (14 ch) pour s’établir 
à 160 kW (218 ch). Le couple maximal progresse même de 90 Nm pour atteindre 500 Nm et est disponible sur une large plage de régimes comprise entre 1750 et 2 750 tr/mn. L’énorme puissance est désormais transmise systématiquement par six rapports finement étagés soit de la boîte mécanique de série comme déjà par le passé, soit de la boîte automatique optionnelle lancée à l’automne.

Le gain de puissance et de couple ainsi que la nouvelle boîte de vitesses automatique font bonne impression et pas seulement sur le papier. 
Les per​formances routières du X3 3.0d en témoignent : il a amélioré son chrono sur le zéro à 100 km/h de 0,5 seconde et ne met plus que 7,4 secondes (7,7 s avec la boîte auto). En raison des pneus toutes saisons, l’électronique bride sa vitesse maxi. à 210 km/h. Doté du pack sport optionnel avec réglage haute vitesse, il file cependant à 220 km/h indépendamment 
du type de boîte (jus​qu’ici : 218 km/h et 215 km/h avec la boîte auto).

Faire plus avec moins : consommation et émissions réduites.

Bien que sa puissance se soit accrue, le Sports Activity Vehicle consomme désormais 0,5 litre de moins aux 100 kilomètres. Selon le cycle européen, il se contente de 7,9 litres de gazole (8,6 l avec la boîte auto). L’environnement 
ne profite non seulement de la consommation plus faible, mais aussi des émis​sions plus faibles. Dès septembre, les deux variantes diesel – X3 3.0d et X3 2.0d – reçoivent le filtre à particules de série et respectent la norme Euro 4.

Le pack sport M pour le BMW X3 : un dynamisme qui n’échappe 
pas à l’œil.

BMW M, le spécialiste des automobiles individuelles, a créé un nouveau 
pack sport M séduisant pour le Sports Activity Vehicle compact. 
Le X3 peut ainsi se doter d’une touche sportive individuelle en départ usine.

Spécialement adapté, ce pack donne encore plus de plaisir au volant surtout à ceux pour qui l’agilité et le dynamisme du BMW X3 sont au premier plan. 
Sous la robe de tôle, le pack sport M offre un tarage sportif du train de roulement. 

Les roues M en alliage léger de 18 pouces et une monte pneumatique mixte (235/50 R18 à l’avant, 255/45 R18 à l’arrière) qui assurent une adhérence optimale, permettent de goûter au potentiel dynamique impressionnant du X3 sous effort transversal.

Extérieurement, le pack sport M distingue le X3 par de nombreux composants aérodynamiquement optimisés. Ainsi, les boucliers avant et arrière modifiés sont peints de la couleur de la carrosserie, tout comme les protections 
redes​sinées des passages de roue et les bas de caisse. A l’arrière, le nouveau bouclier arrière en deux éléments avec le pare-chocs couleur carrosserie et 
le cache de diffuseur noir ainsi que les embouts d’échappement nouveau look ajoutent la touche finale. De nombreux détails adoptent la finition 
BMW Indivi​dual Shadowline brillant poli ; associés aux clignotants sous verre blanc, ils parfont l’allure sportive harmonieuse de la voiture.

Grâce aux sièges sport, au volant M gainé cuir et au pommeau du levier 
de vitesse habillé de cuir anthracite, l’intérieur est en parfaite harmonie avec l’extérieur sportif.

9.
Le cabriolet BMW Individual 650i : 
le linéament, trait d’union distinctif.

BMW Individual expose à Francfort une automobile pas comme les autres : 
le cabriolet 650i à l’allure sculptée : cette pièce unique exclusive visualise l’idée d’unir l’extérieur et l’intérieur grâce à un élément de style commun : 
le «linéament».

Le linéament parcourt le capot moteur pour entrer dans l’habitacle.

Deux lignes saillantes sur le capot moteur distinguent l’extérieur de cette automobile exceptionnelle peinte de couleur noir diopside métallisée. 
Les deux lignes prennent naissance dans l’emblème BMW au-dessus des naseaux pour rejoindre les gicleurs de lave-glace.

BMW Individual reprend ce linéament à l’intérieur. Ainsi, par exemple, 
les quatre sièges et appuie-tête habillés de cuir BMW Individual Merino de cou​leur jaune albédo sont accentués par des passepoils en alcantara anthracite avec une double couture rabattue de couleur vert olive. Enfin, 
le linéament réapparaît sous la forme d’un fin filet de métal incrusté 
dans les baguettes décoratives enduites de vernis piano noir.

Le luxe à l’état pur : l’intérieur en cuir extrasouple.

L’intérieur de cette voiture d’exposition séduit par son exclusivité et sa noblesse. Du cuir extrasouple n’habille pas seulement les quatre sièges, le tableau de bord, l’auvent, les flancs et le dos des sièges avant. En effet, 
même la capote pliante automatique est réalisée entièrement en cuir Merino de couleur jaune albédo. Le couvercle de la boîte à gants, les pare-soleil, 
le levier de vitesse et le levier du frein à main ainsi que l’accoudoir central avant sous lequel se cache une glacière, sont également gainés de cuir.

L’intérieur raffiné est complété par un volant BMW Individual gainé cuir 
dont la jante arbore un anneau de bois noir incrusté et un cache d’airbag 
en nappa noir, ainsi que des caches de marchepied éclairés parés du monogramme BMW Individual. Et pour que le logement des bagages soit 
à la hauteur, le coffre est revêtu d’alcantara fin.

Enfin, la finition BMW Individual Shadowline brillant poli et les roues Individual en alliage léger de 19 pouces à branches en V apposent une note d’exclusi​vité supplémentaire.

10.
Accessoires BMW d’origine : 
innovants, fonctionnels, individuels.
BMW présente à Francfort de nombreux produits de la gamme des acces​soires BMW d’origine, permettant d’élargir les fonctionnalités et de personna​liser les automobiles BMW par des détails raffinés. Le BMW X3 3.0d exposé sur le stand témoigne de la grande variété de la gamme des accessoires.

Entre fonctionnalité et individualité.

Le pack BMW aérodynamique II (boucliers avant et arrière, cache de hayon) ainsi que le silencieux arrière sport confèrent une allure encore plus sportive 
à ce SAV. A l’intérieur du X3, une barrette décorative «bouleau madré clair» concourt à une association aussi individuelle que raffinée entre sportivité et luxe. La nuance, la couleur et le grain du bois utilisé pour le levier du frein 
à main et la barrette sur le levier du sélecteur sont assortis aux baguettes décoratives.

De par son look, le coffre de toit d’origine BMW en gris argent métallisé et anthracite est adapté au X3 et il agrandit le volume de chargement de 350 litres. Cette petite merveille s’ouvrant sur les deux côtés se fixe en un tournemain sur la galerie d’origine BMW. Bruits aérodynamiques réduits, matériaux anticorrosion et vis codées anti-effraction – tout y est pour souligner le niveau de qualité supérieur.

Ambiance et divertissement sur les places arrière.

Le système DVD «Advanced» disponible en post-équipement pour le BMW X3 comprend deux écrans de 7 pouces au format 16/9 intégrés au dos des sièges avant. La transmission audio est assurée via des écouteurs 
à infra​rouge. Pour offrir un angle de vue optimal, les écrans peuvent être réglés en continu et individuellement. Les deux écrans fonctionnent indépendamment l’un de l’autre et peuvent utiliser différentes sources, comme le chargeur 
mul​timédia (6 DVD, CD audio, MP3, fichiers MEG et JPEG) ou bien 
des appareils externes comme une console de jeux ou un caméscope.

Un aperçu parfait.

La caméra frontale permet de surveiller encore mieux la route à bord du X3. Son optique à prisme autonettoyante permet pour ainsi dire au regard de «prendre les virages», et rend ainsi moins dangereuses les sorties sans visibilité par exemple. L’image affichée à l’écran de bord montre la circulation transversale dans un champ angulaire de 60 degrés à droite et d’autant à gauche. 
La caméra se fixe sur le pare-chocs avant et est activée au moyen d’une touche séparée. A vitesse soutenue, le système est coupé automa​tiquement.

La caméra de recul intégrée au hayon dispose d’une optique grand angle (131°) et améliore la sécurité lorsqu’on roule en marche arrière. 
L’image couleur fournie par la caméra est affichée automatiquement sur l’écran de bord dès que la marche arrière est enclenchée.

Un air encore plus sportif et élégant pour la BMW Série 3.

La nouvelle berline 325i exposée sur le stand illustre bien que le béquet arrière d’origine BMW, le kit d’origine BMW «pièces carbone rapportées» ainsi que les feux arrière «black line» soulignent efficacement le look sportif du leader de son segment. Le prestige est renforcé à l’intérieur par la finition en bois précieux «ronce de noyer». Le pommeau bois/cuir du levier de vitesse marie l’aspect noble du bois avec le toucher agréable du cuir. Le bois affinant 
le volant sport et la poignée du levier du frein à main, également en bois, parachèvent cet intérieur raffiné.
Pour éviter de coûteux accrochages lors des manœuvres de stationnement, 
la nouvelle berline BMW Série 3 peut aussi s’équiper après coup d’un détecteur d’obstacles PDC à l’avant et/ou à l’arrière.

Divertissement sans bornes : lecteur DVD portable et iPod.

Le kit de post-équipement d’origine BMW «système DVD Portable» est 
le compagnon de route idéal. La station d’accueil se fixe sur le ciel de toit, 
au-dessus des dossiers de sièges avant. Le lecteur portable avec écran intégré s’encliquette sur la station et peut ainsi être utilisé sur toutes les voitures dotées de la station d’accueil correspondante. Lorsque l’écran TFT de 10,2 pouces est rabattu, rien ne gène la rétrovision du conducteur. 
A bord de la voiture, le son est restitué sans fil, via des écouteurs à infrarouge, à l’extérieur de la voiture, il passe par les haut-parleurs intégrés au système.

Le X3 exposé à Francfort est aussi équipé d’une interface d’origine BMW pour l’ipod et l’ipod mini de Apple, qui sert en même temps de chargeur. 
La musique – jusqu’à 15 000 morceaux sont mis en mémoire – est restituée par le système audio embarqué, la commande passe par la radio ou le 
volant multifonctions.

11.
BMW Night Vision 
et assistant pleins phares : 
mieux conduire de nuit.

Conduire de nuit compte parmi les activités particulièrement fatigantes et comportant de multiples risques. Depuis de longues années déjà, 
BMW étudie des technologies innovantes contribuant à soulager le conducteur 
de nuit et, par là même, à accroître la sécurité routière générale.

Avec les nouveaux systèmes d’aide au conducteur BMW Night Vision et 
as​sistant pleins phares, les conducteurs BMW pourront à l’avenir 
adopter une conduite encore plus prévoyante de nuit, au crépuscule ou à l’aube. Ils pour​ront identifier plus tôt des situations critiques et adapter 
leur comportement au volant en conséquence. Ainsi, ils ne bénéficieront pas seulement d’un gain de sécurité notable, mais, pouvant détecter très tôt 
les situations potentiellement dangereuses et éviter certaines commandes répétitives, ils seront, de plus, soulagés dans leur tâche. Ce qui leur apportera aussi un gain de confort sensible.

BMW Night Vision : une technologie infrarouge innovante pour un surplus de sécurité dans l’obscurité.

Une caméra thermique saisit une zone s’étendant jusqu’à 300 mètres devant la voiture. Sur l’image restituée sur l’écran central, la luminosité des 
objets s’accroît en fonction de la chaleur émise et enregistrée par la caméra. Les personnes (piétons au bord de la route) et les animaux (gibier) sont 
donc les zones les plus claires de l’image – et en même temps les points importants auxquels le conducteur responsable prête une attention particulière. BMW Night Vision est un grand atout pour le client circulant de nuit sur 
des routes de campagne, dans d’étroites ruelles, allées d’accès et garages 
sou​terrains non éclairés et rend la conduite nocturne sensiblement plus sûre.

Suite à des études comparatives, les ingénieurs BMW ont opté pour la 
tech​nologie innovante de l’infrarouge lointain (FIR), puisqu’elle répond 
le mieux à l’objectif visé : détecter les piétons, animaux et obstacles de nuit. Les études scientifiques montrent également que comparé à l’infrarouge proche (NIR), le FIR est une technologie mieux adaptée à résoudre le problème posé. BMW n’utilise pas seulement les avantages inhérents au principe du FIR, mais a en​richi cette technologie de nouvelles fonctionnalités. Ainsi, la section d’image est asservie à la trajectoire de la route (panning 
ou panoramique) et les objets perçus au loin peuvent être agrandis (zoom). BMW Night Vision est activé/dés​activé par simple actionnement d’une 
touche jouxtant le bouton d’éclairage. Le lancement de BMW Night Vision est prévu pour le quatrième trimestre sur la BMW Série 7.

Assistant pleins phares : utilisation plus fréquente des feux de route, soulagement du conducteur.

L’assistant pleins phares disponible dès septembre 2005 sur les BMW 
des Séries 5, 6 et 7 comporte un capteur photographique intégré au support du rétroviseur intérieur qui enregistre ce qui se passe sur la route et commande les feux de route en conséquence. Le système reconnaît les faisceaux de phares et les feux arrière des véhicules circulant sur la route 
ainsi que l’éclairage ambiant de celle-ci. En l’absence de véhicules arrivant dans l’autre sens ou roulant devant la BMW, les feux de route s’allument automatiquement si la route n’est pas suffisamment éclairée. BMW est le premier constructeur haut de gamme d’Europe à proposer un tel système.

Une étude scientifique menée aux Etats-Unis a montré que les feux de route sont très rarement activés, bien que ce soit possible et même souhaitable dans de nombreuses situations. L’assistant pleins phares contribue de 
ma​nière déterminante à augmenter la fréquence d’utilisation des feux de route. Ce faisant, il évite pourtant l’éblouissement des autres usagers, 
le conducteur ne pouvant plus oublier ou retarder l’extinction des feux de route. Il soulage ainsi le conducteur et, par là, contribue à son confort. 
Au total, l’assistant pleins phares se traduit par un gain de sécurité.

12.
Technologies et innovations.

DSC enrichi de nouvelles fonctions de sécurité et de confort.

Le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) offre tout un bouquet de nouvelles fonctions dédiées à la sécurité et au confort. Dès l’automne 2005, celles-ci font partie intégrante de la dotation standard de tous les modèles des Séries 5 et 6 ainsi que des modèles à six cylindres des Séries 1 et 3.

L’assistant au démarrage en côte évite que la voiture arrêtée ne recule 
au démarrage et permet tout particulièrement aux voitures à boîte de vitesses mécanique de démarrer dans le confort, sans que le conducteur ne doive actionner le frein de stationnement. En cas de lever abrupt du pied, la fonction pré-freinage, prévoyante, amène les garnitures de frein au plus près 
des disques, si bien que lors d’un freinage d’urgence éventuel, la pression de freinage maximale est disponible plus vite et la distance de freinage raccourcie en conséquence. En cas de pluie, la fonction freins secs actionne les freins 
à des intervalles définis pour enlever la pellicule d’eau des disques et garantir une efficacité immédiate des freins ; ces interventions dont le conducteur ne s’aperçoit pas ne ralentissent pas la voiture. La fonction anti-fading 
aug​mente la pression de freinage en cas de réchauffement extrême des freins et maintient ainsi toute l’efficacité des freins. La fonction soft stop évite qu’en cas de fort freinage, le véhicule ne plonge de l’avant juste avant l’arrêt complet, grâce à une diminution ciblée de la pression de freinage. Enfin, le contrôle 
de stabilité de la remorque remet sur la bonne trajectoire les attelages qui risquent de perdre leur stabilité.

Filtre à particules BMW pour toutes les séries de modèles.

L’initiative de BMW consistant à équiper le plus vite possible tous les modèles diesel d’un filtre à particules est déjà fort avancée : à partir de l’automne 2005, tous les modèles diesel de la nouvelle Série 3 en versions berline et Touring, du X3 et du X5 reçoivent le filtre à particules en dotation standard et en départ usine et viennent ainsi épauler les modèles des Séries 5 et 7 déjà disponibles depuis un bon moment avec ce filtre exempt d’entretien. Pour les modèles diesel de la Série 1, ce dernier est déjà proposé en option. BMW est ainsi l’un des premiers constructeurs à mettre à disposition le filtre à particules sur la totalité de sa gamme diesel.

Côté post-équipement, les nouvelles sont également bonnes : dès l’automne 2005, BMW prévoit de proposer des kits de rattrapage pour des modèles actuels livrés pour l’instant sans filtre ainsi que pour des modèles plus anciens, comme par exemple la plupart des Séries 3, ancienne génération.

13.
BMW Online encore plus séduisant et plus intelligible à partir de l’automne : 
portail redessiné, log-in facilité, flatrate pour tous les services.

A l’automne 2005, BMW Online, le portail Internet mobile avant-gardiste et unique en son genre, arrive en une version retravaillée. Entièrement redessiné et restructuré, le portail de BMW Online se présente ainsi sous une forme 
plus séduisante et plus claire que jamais. L’amélioration de l’entrée (log-in) simplifie et accélère l’accès. Et grâce à l’unité dite de contrôle télématique (Telematics Control Unit, TCU) embarquée assortie d’une carte SIM fixe 
et d’un abonnement forfaitaire illimité (flatrate), les connexions pour utiliser les services télématiques ne causent plus de frais supplémentaires.

Le service télématique BMW Assist ajoute le contenu des Guides Michelin rouge et vert au service de renseignements personnel, si bien que le client peut non seulement accéder à l’annuaire téléphonique complet et aux pages jaunes, mais aussi à plus de 350 000 «points d’intérêt» et qu’il peut les 
télé​charger directement depuis le centre d’appel BMW au système de navigation ou au téléphone embarqués.

Réorganisation du portail.

Pour optimiser la navigation et assurer une présentation idéale à l’écran, 
BMW a redessiné le portail de BMW Online sur le plan tant graphique que structu​rel. Grâce à des curseurs visibles à chaque niveau de menu, 
il est possible d’accéder plus rapidement aux services les plus importants. 
La présentation plus clair et la réduction du nombre des catégories principales ainsi que l’instauration de liens directs vers les deux services les plus utilisés de chaque catégorie rendent le système plus convivial. Le contenu et l’image de certains services apparaissent ainsi dès la page d’accueil du portail.

La structure de certains services, comme les actualités ou la météo, 
a égale​ment été revue. La garde médicale qui fournit l’adresse et le numéro de télé​phone du médecin de garde le plus proche est un nouveau service.

Simplification du log-in.

La page d’accueil ainsi que les services non personnalisés de BMW Online, comme les actualités, la météo, les renseignements, etc. sont désormais disponibles sans entrée (log-in) préalable. L’enregistrement n’est requis que pour l’utilisation de données spécifiques, telles que les e-mails. Le client 
a cependant aussi la possibilité de configurer le moment du log-in à son gré, 
à chaque accès à BMW Online ou seulement à l’appel de données 
person​nalisées ; sur demande, le log-in peut aussi être entièrement supprimé. A l’avenir, BMW Online est donc accessible encore plus rapidement.

Flatrate pour tous les services en association avec le pré-équipe​ment pour téléphones mobiles Business avec carte SIM fixe.

Pour les clients utilisant BMW Assist et BMW Online grâce au nouveau 
pré-équipement pour téléphones mobiles Business avec interface bluetooth et carte SIM fixe, les frais de connexion pour l’utilisation des deux services 
sont déjà compris dans la redevance d’abonnement. L’utilisation des services BMW Assist et BMW Online est ainsi encore plus transparente et plus simple que par le passé.

Outre une interface bluetooth pour téléphones mobiles compatibles avec cette technologie, la voiture comprend une unité de contrôle télématique (Telematics Control Unit, TCU) embarquée avec carte téléphone fixe dédiée. Le client peut ainsi accéder à BMW Assist et à BMW Online sans devoir 
utili​ser son propre téléphone mobile. La TCU est installée dans la voiture dans un endroit invisible. Le contrat de téléphonie mobile nécessaire, 
y compris tous les frais dus, passe entièrement par la société BMW AG.

La fonction d’appel d’urgence automatique fonctionne de ce fait même lorsque le client a désactivé son propre téléphone. L’utilisation des services en ligne est possible à tous moments en parallèle avec des appels télépho​niques.

Le service télématique BMW Assist.

Le service télématique BMW Assist offre au conducteur la possibilité 
de lan​cer un appel d’urgence, de s’adresser au service de dépannage et d’appeler des informations routières d’actualité. De plus, le service de renseignement BMW, accessible via un opérateur, lui permet de se procurer une multitude d’informations relatives à l’endroit où il se trouve. Sa particularité est que la position du véhicule est transmise automatiquement dès que le conducteur contacte le centre d’appel BMW et que le renseignement peut ainsi s’y rap​porter. Qu’il s’agisse du programme de cinéma, des restaurants, hôtels ou curiosités, les coordonnées demandées sont alors envoyées 
du centre d’ap​pel directement au système de navigation ou au téléphone embarqués. Etant disponible sur la BMW Série 1 à partir de l’automne 2005, BMW Assist est désormais proposé sur toutes les séries de modèles BMW.

Le portail Internet mobile BMW Online.

Sur la BMW Série 1 (à partir de l’automne 2005), la berline Série 3, 
la Série 3 Touring, les Séries 5, 6 et 7, BMW Online autorise l’accès à un portail Internet mobile BMW qui procure des prestations de service et 
de mobilité exclusives aux conducteurs BMW. Ainsi, ces derniers peuvent par exemple se faire guider au parking le plus proche affichant encore des places libres. Comme pour BMW Assist, BMW Online assure une liaison directe avec le téléphone embarqué et le système de navigation, si bien que les adresses relevées peuvent être reprises directement.

Pour pouvoir utiliser BMW Assist et BMW Online à bord de la voiture, 
celle-ci doit être équipée du système de navigation Professional et du 
pré-équipe​ment pour téléphones mobiles Business avec interface 
bluetooth. Pour de plus amples informations sur les conditions d’utilisation, tapez www.bmw-telematik.de.

Pour de plus amples informations sur BMW ConnectedDrive et une description détaillée des services ainsi que des images de BMW Assist et de BMW Online, veuillez consulter le dossier de presse «BMW ConnectedDrive», publié en mars dernier (BMW Group PressClub www.press.bmwgroup.com – terme recherché «ConnectedDrive»).

14.
Projet de recherche 
BMW ConnectedDrive : 
télécharger des 
itinéraires du PC dans la voiture.

Avez-vous déjà souhaité pouvoir élaborer des itinéraires individuels sur votre ordinateur à la maison et les envoyer ensuite directement dans la voiture ? 
Ou bien pouvoir télécharger spontanément un itinéraire choisi pour vous rendre à votre destination ? Et vous faire ensuite guider par le système de navigation à cette destination sur cet itinéraire ?

Dans le cadre d’un projet de recherche, BMW ConnectedDrive montre 
au Salon de Francfort 2005 que ces souhaits pourraient devenir réalité dans un avenir pas très lointain pour les clients de BMW Online.

Le client pourra alors composer son itinéraire individuel selon ses propres idées. Et il pourra ajouter à son gré de nouvelles destinations tout au long de ce parcours.

On peut aussi s’imaginer que BMW propose à ses clients des itinéraires 
par​ticuliers empruntés par exemple par les ingénieurs d’étude et spécialistes de châssis pour tester les qualités routières des voitures et procurant un «plaisir de conduire» particulièrement intense.

Des informations actuelles pour assurer un surplus de confort 
et de sécurité au conducteur.

Comparée à des cartes routières, guides de voyage et roadbooks, la future «solution embarquée» de BMW pourrait offrir toute une série d’avantages au conducteur :

Ainsi, BMW Online pourrait aussi mettre à disposition des informations sur les conditions routières et météorologiques actuelles. Si, au moment du voyage, une route n’est pas praticable ou praticable sous certaines réserves, elle ne serait ainsi même pas proposée au conducteur. Celui-ci pourrait aussi être sûr que les destinations recommandées, tels qu’un musée ou un restaurant, 
sont effectivement ouvertes.

L’utilisation d’un tel «guide routier embarqué» au lieu d’un guide de voyage imprimé traditionnel permettrait alors au conducteur et à son passager de se concentrer sur l’expérience au volant, le panorama et les curiosités le long 
de la route et de découvrir une nouvelle dimension du «plaisir de conduire».

BMW ConnectedDrive.

De plus en plus, la voiture de demain devient partie intégrante d’un réseau d’informations et de services. BMW ConnectedDrive est un vaste concept innovant élaboré par le BMW Group ; il interconnecte des systèmes 
d’infor​mation, de communication et d’assistance ultramodernes à bord et en dehors de la voiture, afin de la rendre plus sûre, plus efficace et plus confortable. Avec BMW ConnectedDrive, le BMW Group poursuit la vision de la conduite sans embouteillages.

On peut s’imaginer ce système comme un copilote virtuel. Alors que 
par le passé, l’interaction entre les trois pôles – conducteur, véhicule et 
environne​ment – dépendait entièrement de l’adaptabilité individuelle 
de l’homme, BMW ConnectedDrive tire l’automobiliste de son isolement 
tout en le soulageant. C’est donc en quelque sorte un «septième sens» rendant le véhicule plus intelligent et plus individuel.

Une technologie agissant à trois niveaux.

Comme dans un organisme, BMW ConnectedDrive relie le système automobile avec le monde extérieur et la circulation routière, afin de fournir au conducteur autant d’informations que nécessaire et souhaité, sous une 
forme aussi personnalisée et ergonomique que possible. Ces informations sont mises à disposition par les services télématiques et en ligne ainsi que 
les systèmes d’aide à la conduite.

Pour de plus amples informations sur BMW ConnectedDrive et une description détaillée des services aujourd’hui disponibles BMW Assist, 
BMW Online et BMW Tracking, ainsi que les sujets de recherche 
relatifs à BMW ConnectedDrive, veuillez consulter le dossier de presse 
«BMW ConnectedDrive», publié en mars dernier (BMW Group PressClub www.press.bmwgroup.com – terme recherché «ConnectedDrive»).





































