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1.
BMW en el 76 Salón Internacional 
del Automóvil de Ginebra 2006.
(Versión resumida)

En Ginebra hay ambiente de estrenos: en el 76 Salón Internacional del Automóvil se presentan por primera vez al público mundial dos automóviles francamente deportivos: el BMW Z4 M Coupé y el BMW Z4 Coupé 3.0si. Además, este tradicional salón es también el escenario apropiado para la exhibición del BMW Z4 Roadster y del BMW Z4 M Roadster, cuyo estreno mundial se produjo recientemente en el North American International 
Auto Show (NAIAS) de Detroit. El BMW 320si es el tercer estreno mundial; 
este coche se ofrecerá en una edición especial limitada y, al mismo tiempo, sirve de base para el coche de competición que participará en el campeonato mundial de turismos de 2006 (WTCC). 

El primer gran salón del automóvil europeo del año es también escenario 
para la presentación de numerosas innovaciones técnicas. Los visitantes nacionales y extranjeros podrán apreciar entre los días 2 y 12 de marzo 
de 2006 cómo BMW es capaz de resolver la aparente contradicción existente entre altas prestaciones y reducción del consumo. Además de los motores 
de gasolina y diésel ya fabricados en serie, podrán verse en Ginebra los nuevos resultados del trabajo de investigación y desarrollo que realiza BMW en materia de motores.

Entre otros, BMW estrena en Ginebra el primer motor biturbo de seis cilindros con inyección directa de gasolina (High Precision Injection) y bloque de cilindros completamente de aluminio. Este novedoso propulsor combina una potencia extraordinaria con una economía hasta ahora desconocida en este tipo de motores. El nuevo motor turbo amplía la gama de motores de la marca, que por su variedad y su alto nivel técnico siempre vuelve a fascinar al 
público y a los expertos. Se trata de un ejemplo especialmente asombroso de prestaciones eficientes. BMW muestra en Ginebra la gama completa 
de motores actuales de diversas potencias y cilindradas, entre ellos varios propulsores que recientemente merecieron el premio «Engine of the 
Year Award». 

2.
Resumen de aspectos destacados.

•
Estreno mundial: el nuevo BMW Z4 M Coupé.
El contundente Coupé de BMW M GmbH fue concebido para los conductores que gustan de una conducción francamente deportiva. 
El motor de 3.200 cc de seis cilindros en línea (252 kW/343 CV, 365 Nm) de este coche es garantía de prestaciones excepcionales y del más puro placer de conducir. Este deportivo que alcanza una velocidad punta de 250 km/h, es capaz de acelerar en tan sólo 5,0 segundos de 0 a 100 km/h.

•
Estreno mundial: el nuevo BMW Z4 Coupé 3.0si.
Este biplaza con clásica silueta coupé y con motor de seis cilindros 
en línea de 195 kW/265 CV convence por la calidad de su chasis y su extraordinario dinamismo y gran agilidad. A pesar de sus cualidades deportivas (0–100 km/h: 5,7 s, 250 km/h) apenas consume 8,6 litros 
a los 100 km según ciclo de pruebas UE.

•
BMW Z4 M Roadster: disfrutar de la conducción al aire libre.
Con el motor de 3.200 cc de seis cilindros en línea (252 kW/343 CV, 365 Nm) que catapulta al BMW Z4 M Roadster en tan sólo 5,0 segundos de 0 a 100 km/h, el placer de conducir un coche descapotable está garantizado. El BMW Z4 M entusiasma por su extraordinaria estabilidad. Desde fuera, este deportivo se distingue especialmente por su faldón delantero provisto de enormes entradas de aire, sus faros bi-xenón, 
el diseño específico de las llantas de 18 pulgadas y la típica zaga de los coches M con cuatro salidas de escape.
•
BMW Z4 Roadster: nuevos motores y remodelación de detalles del diseño.
El atractivo BMW Z4 Roadster se relanza con moderados retoques estéticos y con nuevos motores que cubren un amplio margen 
de potencia, desde 110 kW/150 CV (BMW Z4 Roadster 2.0i) hasta 195 kW/265 CV (BMW Z4 Roadster 3.0si) para la temporada primaveral 
de 2006.
•
Estreno mundial: el nuevo BMW 320si.
Esta berlina de la serie 3 de BMW con motor de 2.000 cc que entrega 
127 kW/173 CV a 7.000 r.p.m. está limitada a una edición especial de 2.600 unidades. Este modelo especial está equipado con un kit deportivo M y con llantas de 18 pulgadas de diseño previsto para la versión de competición WTCC. Esta berlina con genes deportivos acelera de 0 a 
100 km/h en apenas 8,1 segundos. El BMW 320si es la base para 
el coche de carreras que se utilizará en la temporada de 2006 de la 
serie WTCC.

•
Estreno mundial: el nuevo motor biturbo de seis cilindros en línea.
Más dinamismo, más eficiencia: BMW presenta el primer motor biturbo de seis cilindros en línea, sistema de inyección de gasolina High Precision Injection y bloque de cilindros completamente de aluminio. Este innovador propulsor (potencia de 225 kW/306 CV, par máximo de 400 Nm) combina máxima potencia con criterios de economía modernos, dejando atrás las desventajas que tenía la tecnología turbo. Este motor que ya está listo para su fabricación en serie, se presenta por primera vez al público mundial 
en Ginebra.

•
Gama de motores premiados de BMW. 
BMW presenta en el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra toda 
su gama de motores y, por lo tanto, demuestra su extraordinaria capacidad innovadora en este sector. Se exponen motores de gasolina y diésel 
de todas las potencias y cilindradas, entre ellos también los recientes ganadores del premio «Engine of the Year Award». 

3. 
BMW en el 76 Salón Internacional

del Automóvil de Ginebra 2006.
 
(Versión completa)

3.1
Un deportivo de pura sangre:
 
El nuevo BMW Z4 M Coupé.

El BMW Z4 M Coupé es un coche para esos momentos muy especiales. 
Este biplaza contundente, purista y extremadamente potente es expresión del dinamismo más puro, tanto circulando por la ciudad como pilotando en 
un circuito. Su motor M de seis cilindros en línea de 3.200 cc y potencia de 252 kW/343 CV permite que este coche tenga unas prestaciones realmente extraordinarias. Además de la mera potencia, que también se expresa a través de un par máximo de 365 Nm, el BMW Z4 M Coupé impresiona especial​mente por las cualidades de su chasis, capaz de transmitir de modo seguro la excepcional potencia sobre la calzada. La gran agilidad y rapidez con la que este deportivo reacciona a cualquier orden del conductor, expresa su singular carácter. A pesar de su evidente parentesco con el BMW Z4 M Roadster, 
este biplaza con techo fijo tiene un diseño muy propio. La línea del techo típica de un coupé y su silueta lateral lo hacen inconfundible. Tras la presentación del concept-car en el Salón del Automóvil de Francfort de 2005, ahora 
se presenta la versión real y más deportiva de esta propuesta. El BMW Z4 M Coupé se lanzará al mercado junto con el BMW Z4 Coupé 3.0si en el mes 
de junio de 2006.

Diseño atlético y auténtico.

Salta a la vista que el BMW Z4 M coupé es un coche capaz de ofrecer el 
más puro placer de conducir. Su parte delantera, al igual que el del 
BMW Z4 M Roadster, irradia potencia y expresa las ganas de correr. Esta impresión se subraya especialmente con el faldón delantero con acentuación de la forma en X de las líneas y aberturas, las entradas de aire de grandes dimensiones, la parrilla ovoide más baja y dos marcadas líneas de precisión sobre el capó del motor.

Visto desde un lado, el diseño de este biplaza con techo marca una silueta que termina en la zaga como corresponde a un típico coupé y, además, con el arco posterior de las ventanas laterales que distingue a la marca BMW, este coche es expresión de un dinamismo extraordinario. El habitáculo desplazado hacia atrás y el rebaje en el centro del techo realzan la estética dinámica del coche.

El BMW Z4 M Coupé también tiene formas deportivas e imponentes visto desde atrás. La parte acristalada del habitáculo termina en la zaga de tal modo que se subrayan unos pasos de rueda especialmente marcados y musculosos. También el difusor horizontal y las parejas de salidas de escape 

en los extremos de la parte posterior recalcan el carácter del coche. 
El maletero tiene capacidad para hasta 300 litros, por lo que el 
BMW Z4 M Coupé ofrece un generoso espacio para ser un coche deportivo. Y, además, el acceso al maletero es muy cómodo.

Motor de altas revoluciones con una extraordinaria capacidad 
de impulsión. 

Este biplaza está dotado del varias veces premiado motor M de 3.200 cc de seis cilindros en línea, que también se monta en el BMW M3 y en el 
BMW Z4 M Roadster. Los datos resultan más que convincentes: seis cilindros, 3.246 cc, 252 kW/343 CV a 7.900 r.p.m., revoluciones máximas de 
8.000 r.p.m. A tan sólo 2.000 vueltas se dispone del 80 por ciento del par motor máximo de 365 Nm. La potencia con respecto a la cilindrada es de 
77,6 kW por litro y el peso con respecto a la potencia es de 5,6 kilogramos por cada kW. Ello redunda en una capacidad de aceleración de 0 a 100 km/h 
en apenas 5,0 segundos. La velocidad punta del Z4 Roadster es de 250 km/h, limitada electrónicamente.

Disfrutar seis veces cambiando de marchas.

El concepto del motor de altas revoluciones sólo tiene sentido si el 
propulsor está combinado con una caja de cambios capaz de aprovechar de modo óptimo el par motor para transformarlo en fuerza de impulsión. 
El BMW Z4 M Coupé cumple este criterio a la perfección. La caja de cambios manual de seis marchas fue diseñada de tal modo que las prestaciones siempre son óptimas estando puesta cualquier marcha y a lo largo de todo el margen útil de revoluciones del motor. Los recorridos cortos y precisos 
de la palanca y el funcionamiento silencioso son los criterios que caracterizan a esta caja de cambios.

Condiciones óptimas para un chasis perfecto.

La tecnología punta del propulsor se empareja en el BMW Z4 M Coupé 
con un chasis sobresaliente. Por su concepto, es idéntico al del 
BMW Z4 M Roadster, aunque debidamente adaptado a las condiciones 
del coupé. La perfección del comportamiento armonioso de todos los componentes del BMW Z4 M Coupé quedó demostrada en la variante norte del tradicional circuito Nürburgring, donde logró parar el cronómetro en 
menos tiempo que el BMW M3 y el BMW Z4 M Roadster, que ya habían lograron tiempos extraordinarios.

El chasis del BMW Z4 M Coupé coincide en muchos detalles con el 
reglaje de los componentes correspondientes del BMW M3. Concretamente, dispone de un diferencial M en el eje posterior. Los frenos compuestos extremadamente eficientes para llantas de 18 pulgadas provienen, 


sin embargo, del BMW M3 CSL. El sistema de regulación dinámica de la estabilidad (DSC) contribuye a controlar el coche en situaciones extremadamente críticas cuando el chasis llega a sus límites, de por sí muy amplios.

Al igual que el BMW Z4 Coupé, también este modelo M especialmente deportivo ofrece un máximo nivel de seguridad por sus cualidades dinámicas 
y por sus sistemas de protección a los ocupantes. Su carrocería, extraordinariamente rígida en torsión y en flexión, establece un nuevo listón de referencia. Concretamente, su coeficiente de rigidez torsional es 
32.000 Nm/grado. En caso de un choque, el conductor y su acompañante pueden confiar en una protección muy completa. El Advanced Safety Electronics System (ASE) activa individualmente los cuatro airbags frontales 
y laterales y los sistemas de retención en función del tipo y la gravedad del impacto. 

Llantas de diseño exclusivo.

Las exclusivas llantas de aluminio de radios dobles subrayan el carácter francamente deportivo del biplaza con su estética ligera y dejando visibles los discos de freno apropiados para llantas de 18 pulgadas. Los neumáticos de 225/45 ZR18 delante y 255/40 ZR18 detrás armonizan a la perfección con las extraordinarias prestaciones del coche.

El habitáculo: para concentrarse en una conducción deportiva.

En el habitáculo del BMW Z4 M Coupé impera un ambiente moderno, deportivamente purista y, al mismo tiempo, elegante por la calidad de 
los materiales. El diseño y la funcionalidad se conjugan para crear un sistema perfecto. El tablero está dirigido ergonómicamente hacia el conductor. 
Todos los elementos de mando están donde deben estar: en el volante o cerca de él, al alcance de las manos. Las teclas de funciones múltiples, incluidas de serie, permiten que el conductor se concentre en el tráfico a la vez que controla el teléfono o el sistema de audio simplemente pulsando 
las teclas que correspondan y sin apartar las manos del volante.

El asiento deportivo M ofrece una sujeción lateral óptima y siempre mantiene informado al conductor sobre las condiciones dinámicas de su coche. 
El volante M recubierto de piel y provisto de un perfil con rebajes ergonómicos y superficies de apoyo para los pulgares, permite una sujeción segura 
y maniobrar con precisión. El velocímetro y el cuentarrevoluciones tienen manecillas de color rojo, tal como es usual en los coches M. Otra especialidad de los modelos M es el cuentarrevoluciones con zona amarilla y roja variable. La ubicación de la zona de advertencia de color amarillo y rojo limita 
las revoluciones máximas en función de la temperatura del aceite en todo 

momento. También el diseño del pomo de la palanca de cambios, los listones de los umbrales de las puertas, los mandos del climatizador y de las rejillas 
de aire de cromo galvanizado de brillo aperlado y las manillas y los asideros de las puertas diferencian al BMW Z4 M Coupé del BMW Z4 Coupé 3.0si.

Colores y variantes de diseño.

En el habitáculo se puede escoger entre pieles de cuatro colores, 
dos equipamientos de napa abatanada de diverso alcance y tres variantes de decoración exclusivas, con lo que las posibilidades de personalizar el 
coche son múltiples. Con tres colores exteriores exclusivos de M y con los cinco colores exteriores adicionalmente disponibles, es posible conferirle 
al Z4 M Coupé un toque exclusivo y personal.

Equipamiento de serie muy completo.

El BMW Z4 M Coupé se ofrece de serie con faros bi-xenón para disponer 
de luces de cruce y largas de máxima capacidad de iluminación. Las luces de posición están constituidas por anillos de fibra óptica, algo ya típico en la marca. También lleva de serie la luz de freno de activación en dos fases, con la que aumenta considerablemente la seguridad vial. Cuando el conductor 
frena con fuerza o cuando se activa el ABS, aumenta la superficie iluminada de la luz de freno. El equipamiento de serie también incluye climatizador, 
radio con unidad CD, ordenador de a bordo, asientos deportivos de piel, volante de funciones múltiples y el sistema de advertencia de la presión de 
los neumáticos.

Programa a elegir: equipos de alta fidelidad de tecnología punta.

En vez del sistema básico se pueden adquirir opcionalmente dos sistemas de alta fidelidad para obtener un sonido de nitidez y calidad extraordinarias. 
El equipo «Professional» más alto de la gama, tiene tecnología «Carver», con la que es posible generar una presión enorme de ondas sonoras mediante los subwoofer de ambos lados.

Dos sistemas de navegación, opcionalmente con DVD como 
unidad de memoria.

El sistema de navegación «Business» integrado en el tablero de instrumentos del BMW Z4 M Coupé recurre a un DVD que incluye los datos geográficos 
de toda Europa. El ordenador de a bordo, la radio y el teléfono también 
se controlan a través de este sistema. En el caso del sistema de navegación «Professional», la posición de la pantalla de color de 16 : 9 puede ajustarse eléctricamente o a mano y puede abatirse por completo. Una novedosa lámina consigue que la pantalla permita una lectura nítida de la información 
en cualquier condición luminosa.

3.2 
Armonía entre diseño y dinamismo: 
 
El nuevo BMW Z4 Coupé.

El Salón del Automóvil de Ginebra es un escenario muy apropiado para estrenar un coche muy especial. En Ginebra se presenta por primera vez al público mundial el BMW Z4 Coupé. Ya el concept-car BMW Z4 Coupé, presentado en el Salón Internacional del Automóvil de Francfort IAA 2005, despertó emociones, anhelos y expectativas. Ahora, el coche fabricado en serie hace realidad los sueños. Este coupé fue concebido para la conducción deportiva más pura. Para ello dispone de una carrocería de peso optimizado, un chasis perfecto en cualquier situación y un propulsor de seis cilindros en línea de 195 kW/265 CV que marca un listón de referencia en todo el mundo. Pero el BMW Z4 Coupé convence especialmente por su armonía estética 
y tecnológica. Lo que se intuye por su diseño se confirma de modo impresionante con las prestaciones. Cuando el nuevo motor de seis cilindros despliega su potencia, el chasis de avanzada tecnología se encarga de transmitirla sobre la pista. Y la carrocería contribuye lo suyo a la maniobra​bilidad y agilidad. En el segmento de los coches deportivos de dos plazas, 
el BMW Z4 Coupé expresa de modo óptimo aquellas cualidades que explican el interés que despiertan este tipo de automóviles.

Diseño purista y auténtico.

La agilidad y el dinamismo del BMW Z4 Coupé saltan a la vista. Con su silueta de un coupé clásico y con el ángulo de las ventanas laterales posteriores típico de la marca, de inmediato se aprecia que se trata de un BMW deportivo. 
Las fluidas líneas del techo trasladan ópticamente el centro de gravedad hacia el eje trasero. Esta impresión se subraya con otros detalles, como el rebaje 
en el techo. El conjunto de los elementos estilísticos irradia un dinamismo proyectado hacia delante. Este coupé es bajo, potente y rápido.

Sólo lo esencial en el habitáculo.

En el interior, la claridad de las formas corresponde a un coche deportivamente purista, aunque el equipamiento es muy completo, los materiales son de gran calidad y la combinación de colores es muy armoniosa. Para personalizar el coche, el cliente puede elegir entre diez colores normales y metalizados para el exterior, ocho colores para el habitáculo, dos variantes de equipamiento 
con piel normal y piel brillante y cinco variantes de decoración.

Premiado motor de 3.000 cc.

El motor de 3.000 cc del BMW Z4 Coupé 3.0si fue distinguido varias veces con el premio «Engine of the Year Award». Tiene una potencia de 195 kW/
265 CV a 6.600 r.p.m. y un par máximo de 325 Nm, constante entre las 
2.500 y 4.000 vueltas. Se sobreentiende que cumple las normas de gases de escape UE4 y ULEV II. Este innovador propulsor marca las pautas en 
todo el mundo en términos de suavidad de marcha, potencia respecto de la cilindrada, potencia respecto del peso y consumo específico. Este deportivo coupé detiene el cronómetro en 5,7 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h 
y su capacidad de recuperación en cuarta es de 5,2 segundos entre 80 y 
120 km/h. La velocidad punta es de 250 km/h limitada electrónicamente. 
A pesar de sus impresionantes prestaciones, el BMW Z4 Coupé 3.0si tan sólo consume 8,6 litros de gasolina súper a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas europeo.

A diferencia de su modestia en lo que se refiere al consumo, las propiedades acústicas del motor son apasionantes. El sonido del propulsor es expresión de su potencia: sonoro, deportivo y rebosante de fuerza. El motor de seis cilindros consigue que los ocupantes del BMW Z4 Coupé experimenten una sinfonía sonora de gran autenticidad. El ronquido del motor corresponde 
a un motor de altas prestaciones.

Seis marchas, para cambiar manual o automáticamente.

El BMW Z4 Coupé está equipado de serie de una caja de cambios manual 
de seis marchas. Esta caja se distingue por los cortos y precisos recorridos de su palanca, que permite que siempre se aplique la misma fuerza. El sistema Sport-Automatic combina la deportividad del coche con el confort. 
Pero también con esta caja es posible cambiar de marchas manualmente, utilizando las levas que se encuentran en el volante.

Chasis dinámico, ágil y deportivo.

El BMW Z4 Coupé 3.0si permite disfrutar a tope de la conducción. Ello es posible gracias a su chasis, concebido para lograr un máximo nivel de dinamismo. La distribución equitativa del peso sobre los ejes, el bajo centro de gravedad y la tracción en las ruedas posteriores permiten que la capacidad de tracción y el agarre sean máximos para tomar las curvas a velocidades extremas. La servodirección electromecánica (EPS) acentúa el dinamismo 
y el reglaje deportivo del coche.

DSC con funciones adicionales, para más confort y mayor seguridad.

El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) incluye diversas subfunciones: el sistema de control de la estabilidad ASC regula el resbalamiento de las ruedas de tracción en la medida en que reduce la potencia del motor y activa el freno de la rueda que patina para recuperar 
la estabilidad del coche. El sistema de frenado en curva (CBC) reduce la tendencia del coche a girar sobre su propio eje vertical, regulando asimétricamente la presión de los frenos al frenar ligeramente en curva. 
Con el sistema de control dinámico de la tracción (DTC), mejora la tracción sobre calzadas con bajo coeficiente de tracción simplemente pulsando 
un botón.  

El sistema de detección de frenado de emergencia (DBC) maximiza la 
presión en el sistema de frenos cuando es necesario. El sistema de asistencia al arrancar cuesta arriba se encarga de activar unos breves instantes el freno para evitar que el coche ruede hacia atrás. Además, también para aumentar la seguridad, los frenos pueden ponerse en función de alerta juntando ligeramente las pastillas para que la respuesta de frenado sea más rápida. 
La seguridad aumenta mediante el sistema de compensación automática de la pérdida de la eficiencia de los frenos a causa del fading. El sistema de secado automático de los discos consigue mejorar la respuesta del sistema de frenos si se conduce en lluvia o sobre pistas mojadas.

Neumáticos seguros contra pinchazos, con propiedades de funcionamiento de emergencia.

El sistema runflat evita que el neumático se chafe si no lleva presión, 
o que se salga de la llanta. Incluso una pérdida de presión completa y repentina no constituye peligro, ya que todos los sistemas de regulación siguen funcionando. De esta manera es posible llegar hasta el siguiente taller sin tener que detener el coche en zonas peligrosas. Si la pérdida de presión es lenta, el conductor recibe a tiempo un aviso para que revise la presión en la siguiente gasolinera, evitando así que el neumático pierda toda su presión.

Carrocería muy rígida y ligera.

Para transmitir la potencia del BMW Z4 Coupé sobre la calzada de modo seguro, es imprescindible que la carrocería sea lo más rígida posible. Teniendo un coeficiente de resistencia torsional de 32.000 Nm/grado, su rigidez y resistencia a la flexión son extremadamente altas. Ello incide positivamente en la seguridad pasiva. Gracias a la combinación de una carrocería de alta calidad y los sistemas de retención que incluyen los cuatro airbags controlados por 
el Advanced Safety Electronics System (ASE), el conductor y su acompañante pueden contar con una protección excelente.

Los asientos pueden regularse de múltiples maneras y son muy envolventes, lo que también contribuye a que el conductor siempre esté informado 
sobre las condiciones dinámicas de su coche. Los instrumentos han sido concebidos para servir al conductor: todos los elementos de mando están situados ergonómicamente en el volante o alrededor de él.

El maletero tiene como máximo 340 litros, un valor considerable para un biplaza deportivo; puede acoger, por ejemplo, dos bolsas de golf. Debajo de la persiana hay espacio para 285 litros de equipaje.

3.3
Para los aficionados a la conducción deportiva: 
El nuevo BMW Z4 M Roadster.

En el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra se produce otro fascinante estreno europeo: el BMW Z4 M Roadster. Se trata de un coche deportivo purista de altas prestaciones que amplía la gama en su extremo superior y que es la versión más deportiva del biplaza descapotable. Este automóvil 
retoma la tradición fundada por BMW M en este segmento con el BMW Z3 M de 1997, el primer Roadster de altas prestaciones fabricado en serie. 

Máximas prestaciones para disfrutar a tope.

Bajo el capó, algo muy especial: el motor del BMW Z4 M Roadster. La gama de motores del deportivo Roadster de BMW se corona con el propulsor M 
de seis cilindros y características únicas. Este motor ganó en 2005 por quinta vez el premio «Engine of the Year», un éxito sin parangón. Gracias a su alto régimen de giro y las relaciones optimizadas de las marchas, es capaz de acelerar con vehemencia desde cualquier régimen. Los datos resultan más que convincentes: seis cilindros, 3.246 cc, 252 kW/343 CV a 7.900 r.p.m., 
par de 365 Nm a 4.900 r.p.m., revoluciones máximas de 8.000 r.p.m. Pero hay dos datos más que expresan mejor las altas prestaciones de este coche: 
su potencia en relación a la cilindrada es de 77,6 kW por litro y su peso en relación a la potencia es de 5,6 kilogramos por cada kW. Puesto sobre la pista, ello redunda en una capacidad de aceleración de 0 a 100 km/h en apenas 
5,0 segundos. La capacidad de recuperación entre 80 y 120 km/h en cuarta es también de sólo 5,0 segundos. La velocidad punta del Z4 Roadster es 
de 250 km/h limitada electrónicamente.
Cambiar las seis marchas con máxima precisión.

El concepto de motor de altas revoluciones es óptimo para un coche deportivo, especialmente si está combinado con una caja de relaciones cortas. De esta manera, se dispone siempre de un par motor que se coloca de modo óptimo en las ruedas traseras. Esta caja manual de seis marchas 
se distingue por los recorridos cortos y precisos de su palanca, su suave funcionamiento y la seguridad que tiene siempre el conductor de haber puesto correctamente la marcha.
Diferencial autoblocante variable M, para aprovechar la capacidad 
de tracción al máximo en curvas.

El Z4 M Roadster está equipado con el diferencial autoblocante M, variable en función de las revoluciones, ya conocido en el M3. Con este diferencial, 
el coche adquiere una gran estabilidad y una tracción óptima, especialmente al acelerar saliendo de las curvas. Al optar por un estilo de conducción francamente deportivo, y si la calzada tiene un coeficiente de fricción mayor, el conductor experimentado puede aprovechar mejor las propiedades positivas de la tracción trasera. Si las condiciones son difíciles, por ejemplo si la fricción del asfalto es diferente en el lado interior y en el lado exterior de la calzada, una circunstancia que es frecuente en el invierno, el sistema del Z4 M Roadster le confiere al coche una gran capacidad de tracción.
Chasis para disfrutar al máximo de modo seguro.

También el chasis del BMW Z4 M Roadster es capítulo aparte. Este chasis es una versión desarrollada sobre la base del chasis del Z4 Roadster. 
Con este chasis se disfruta más al volante, aunque el coche sigue siendo suficientemente cómodo y apropiado para el uso diario.
La dirección del Z4 M Roadster tiene un sistema hidráulico. Con esta dirección es posible maniobrar con una precisión desconocida hasta ahora y, además, recibiendo siempre informaciones precisas sobre el estado 
dinámico del coche. La relación total es de 15,4 : 1, con lo que es posible girar la dirección más rápidamente, algo necesario si se opta por un estilo de conducción francamente deportivo.
El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC), especialmente adaptado a las características del diferencial autoblocante M y sumado al sistema de control dinámico de la tracción (DTC) que permite que las ruedas posteriores patinen algo más, ofrece una serie de útiles funciones adicionales: el asistente al arrancar evita que el coche ruede hacia atrás al poner en 
marcha el coche en cuesta arriba, sin que sea necesario utilizar el freno de mano. El sistema de compensación automática de la pérdida de eficiencia de los frenos a causa del fading y el sistema de frenos en alerta con acercamiento automático de las pastillas, consiguen aumentar la seguridad activa, al igual que el sistema de secado automático de los discos en lluvia o al circular por calzadas mojadas. 

Frenos compuestos de alto rendimiento para controlar la potencia M.

El Z4 M Roadster, de prestaciones aún más altas, dispone de los frenos que, en un principio, fueron desarrollados para el BMW M3 CSL. Se trata de 
un sistema de frenos compuestos, proveniente directamente del deporte de 

competición automovilística. Con estos frenos, la capacidad de deceleración del coche resulta extraordinaria: el Z4 M Roadster es capaz de frenar de 100 a 0 km/h en apenas 34 metros.
Diseño dinámico: altas prestaciones que saltan a la vista.

Numerosos detalles en el exterior y en el interior diferencian al 
BMW Z4 M Roadster del modelo básico de la gama. Lo más llamativo: faldón delantero con acentuación de la forma en X de las líneas y aberturas, entradas de aire de impresionantes dimensiones, parrilla ovoide más baja y dos nítidos nervios sobre el capó del motor. Las llantas de radios dobles de aluminio 
de 18 pulgadas son exclusivas del Z4 M Roadster. También la zaga tiene formas típicas de M, es decir, cuatro salidas de escape y un difusor horizontal.
El habitáculo: deportivo y funcional a la vez.

En el interior, el BMW Z4 M Roadster ofrece un ambiente moderno, deportivo y purista, aunque también exclusivo y elegante. Las formas claras y la utilización de materiales de alta calidad, acentúan la vivencia incomparable de estar al volante de un coche francamente deportivo. El velocímetro y el cuentarrevoluciones llevan los colores típicos de M: esfera negra, números blancos, agujas rojas, luz blanca permanente. La escala del cuentarrevolu​ciones también es típica de M: marcas de color amarillo a modo de advertencia, marcas rojas variables que indican las revoluciones admisibles en función de la temperatura actual del aceite. Al aumentar la temperatura del aceite, aumenta el margen de revoluciones utilizable. El volante, el pomo de la palanca de cambios y los listones de los umbrales de las puertas son otros componentes característicos de M, tal como lo son también los embellecedores de cromo galvanizado de brillo aperlado en los mandos del climatizador, en los reguladores de las rejillas de entrada de aire, 
en las manillas de las puertas y en los asideros para cerrar las puertas.
En el habitáculo se puede escoger entre cuatro colores, dos equipamientos de piel de diverso alcance y diversas superficies decorativas de exclusivo carácter con el fin de conseguir un mayor grado de personalización. Con tres colores exteriores exclusivos de M y con los cinco colores del BMW Z4 Roadster, es posible conferirle al Z4 M Roadster un toque exclusivo y personal. 

El BMW Z4 M Roadster tiene un maletero con volumen de 200 litros, 
por lo que es suficientemente amplio para llevar el equipaje. Si se abate la caja que acoge la capota, el volumen disponible aumenta incluso a 220 litros.

Este coche de carácter genuinamente deportivo está equipado de serie con una capota de accionamiento eléctrico y plenamente automática. 
Además, lleva de serie faros bi-xenón, luz de freno de activación en dos fases 
y llantas de aleación ligera de diseño exclusivo.

3.4
Más atractivo que nunca:
El nuevo BMW Z4 Roadster.

El BMW Z4 Roadster causa entusiasmo entre los amantes de coches deportivos. Dispone de todas las características que hacen de un coche deportivo descapotable un genuino Roadster. Su fascinante dinamismo se explica, antes que nada, por la potencia de los motores y las excelentes cualidades del chasis. Pero también fascina el diseño moderno que ha logrado que el BMW Z4 Roadster sea único, emocionante y codiciado. BMW presenta el exitoso descapotable en el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra equipado con nuevos motores y con un retoque moderado de su estética.

Diseño con acentos nuevos.

El diseño del BMW Z4 Roadster renovado retoma y continúa aplicando de modo consecuente las formas del brioso biplaza. El BMW Z4 Roadster incluye retoques estilísticos moderados, entre ellos diversas modificaciones en la parte delantera, que ahora parece proyectarse más hacia la pista. En el nuevo modelo, la línea de la cintura del coche se prolonga hasta el faldón delantero 
y las luces intermitentes blancas son parte de las unidades ópticas delanteras. Adicionalmente se montaron nuevos faros antiniebla con reflectores característicos, integrados en las ampliadas entradas de aire. Las modifica​ciones en la zaga se centran en nuevos pilotos posteriores con conductores de luz, además de aplicarse ahora una línea horizontal más marcada, 
por lo que el coche parece más ancho, bajo y potente. El faldón posterior tiene un segundo spoiler y las salidas de escape son más voluminosas. 
En el interior, priman materiales más valiosos de colores de especial elegancia, aunque sin mermar el carácter purista y deportivo del biplaza.
Nuevos motores de seis cilindros para el Z4 Roadster.

El nuevo motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc del BMW Z4 Roadster 3.0si establece un nuevo listón de referencia en su segmento en materia de suavidad y dinamismo. A ello se suma una ejemplar potencia relativa con respecto a la cilindrada y del peso y un consumo específico extremadamente bajo. El motor tiene 195 kW/265 CV a 6.600 r.p.m., gira a máximo 7.000 r.p.m. y tiene un par máximo de 315 Nm disponible a partir de apenas 2.750 vueltas. Además, el motor es ejemplarmente respetuoso con el medio ambiente, ya que cumple holgadamente las normas UE4 y ULEV II.

La gran potencia y el bajo peso desembocan en excelentes prestaciones y gran eficiencia. El Z4 Roadster 3.0si es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 5,7 segundos y su capacidad de recuperación en cuarta entre 80 y 120 km/h 

es de 5,5 segundos. También el Z4 Roadster 3.0si alcanza una velocidad punta de 250 km/h limitada electrónicamente. El consumo es de unos modestos 8,6 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros según ciclo 
de pruebas UE.
Más que simplemente una gama intermedia: dos motores de seis cilindros y 2.500 cc.

La oferta de propulsores de seis cilindros para el biplaza descapotable se completa con dos motores de 2.500 cc. El BMW Z4 Roadster 2.5si es de los más potentes de su categoría con sus 160 kW/218 CV. Su par máximo 
es de 250 Nm, disponible de modo constante entre 2.750 y 4.250 vueltas. Acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 6,5 segundos y tiene una gran capacidad de recuperación, ya que detiene el cronómetro transcurridos también 
6,5 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. 
La velocidad punta es de 240 km/h y el consumo es de 8,4 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros.

La otra versión del motor de seis cilindros y 2.500 cc del Z4 Roadster 2.5i tiene 130 kW/177 CV y 230 Nm de par máximo. Este motor sustituye al que antes se montó en el BMW Z4 Roadster 2.2i. El cliente se beneficia ahora 
de un motor de mayor cilindrada, más potencia y mayor par, lo que se hace notar especialmente al acelerar desde bajas revoluciones. Las mayores prestaciones del BMW Z4 Roadster se expresan a través de los siguientes datos: aceleración de 0 a 100 km/h en 7,1 segundos, recuperación 
(de 80 a 120 km/h en cuarta) en 7,0 segundos, velocidad máxima de 229 km/h y consumo promedio de 8,2 litros Súper Plus a los 100 kilómetros.
BMW Z4 Roadster 2.0i: para iniciarse en la más genuina sensación 
de conducir un biplaza descapotable.

El motor de 2.000 cc del BMW Z4 2.0i es la variante básica de la gama de motores para la gama Roadster de BMW. Con sus 110 kW/150 CV a 
6.200 r.p.m. y su par motor máximo de 200 Nm a 3.600 r.p.m., también este motor de cuatro cilindros en línea promete gran dinamismo y placer al volante del Roadster. El Z4 Roadster 2.0i acelera de 0 a 100 km/h en 8,2 segundos y para acelerar de 80 a 120 km/h en cuarta necesita exactamente el mismo tiempo. La velocidad punta es de unos considerables 220 km/h. Consumiendo apenas 7,7 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros, este propulsor tetracilíndrico resulta especialmente económico. 

Este motor, al igual que los propulsores de seis cilindros, lleva los innovadores sistemas VALVETRONIC y Doble-VANOS. Además, está dotado del 
sistema de aspiración DISA, una tecnología que permite regular la longitud 
de los tubos de admisión para optimizar el par motor.

Seis marchas para todos los modelos.

Todos los nuevos BMW Z4 Roadster están equipados de serie con una caja de cambios de seis marchas, que se distingue por los recorridos cortos 
y precisos de la palanca, gran suavidad y por la aplicación de fuerzas siempre iguales en la palanca de cambios. Gracias a las relaciones de las marchas, 
el conductor puede optar por una conducción deportiva o relajada, según prefiera.
Una guinda tecnológica de los BMW Z4 Roadster 3.0si y 2.5si es la caja de cambios automática opcional con levas de cambio en el volante. 
En combinación con un nuevo reglaje que acentúa el carácter deportivo del Z4 Roadster también en su versión con caja automática, es posible disfrutar 
al máximo sin renunciar al confort que ofrece el cambio automático 
de las marchas.
Sobresaliente: cuatro estrellas en las pruebas de choque EuroNCAP.

El BMW Z4 Roadster fue concebido desde un principio de tal manera 
que su carrocería sea óptima en términos de peso y rigidez. Con su rigidez torsional de 14.500 Nm/grado, asume el primer lugar en comparación 
con los coches correspondientes de la competencia. Esta cualidad redunda directamente en un dinamismo entusiasmante al tomar curvas y, sobre todo, en un excelente resultado en las exigentes pruebas de choque EuroNCAP. Tratándose de un coche biplaza descapotable, la obtención de cuatro de las cinco estrellas posibles es una distinción muy especial. Más aún: 
en las pruebas de choque EuroNCAP de 2004, el Z4 Roadster consiguió la puntuación máxima en las pruebas de choques frontal y lateral. Estos son 
los mejores valores que jamás alcanzó un descapotable biplaza, por lo que el Z4 Roadster fue merecedor del premio «EuroNCAP-Best-In-Class».

El ejemplar nivel de protección de los ocupantes está a cargo de la sólida estructura de la carrocería y, además, de cuatro airbags frontales y laterales que, al igual que los tensores de los cinturones, son controlados por el Advanced Safety Electronics System (ASE). Ello significa que el Z4 Roadster protege mejor a sus ocupantes que cualquier otro coche del segmento que fue sometido a estas pruebas. El esfuerzo que deben soportar los ocupantes es incluso inferior al que están expuestos la mayoría de los usuarios de coches con techo fijo.
Chasis ágil para disfrutar al máximo en las curvas.

El chasis del BMW Z4 Roadster con servodirección electromecánica tiene un reglaje perfecto para el conductor que gusta de una conducción francamente deportiva. Y si al volante se rayan los límites que dictan las leyes físicas, 
los sistemas de regulación garantizan un máximo nivel de seguridad activa. 

El nuevo sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) marca un 
nuevo listón de referencia entre los sistemas de regulación del chasis. Dotado de funciones adicionales como el sistema de ayuda al arrancar cuesta arriba, compensación de la disminución del rendimiento de los frenos por el fading, frenos en alerta juntando automáticamente las pastillas en anticipación de un frenado fuerte, el nuevo DSC contribuye esencialmente al mejor y más sencillo dominio del coche en circunstancias complicadas. Con la función integrada de control dinámico de la tracción (DTC), el conductor de cualquiera de los modelos Z4 Roadster no tiene más que pulsar un botón para mejorar 
la tracción y, por lo tanto, el comportamiento de su coche al conducir sobre calzadas con bajo coeficiente de fricción, por ejemplo en pistas cubiertas de nieve. Además, también puede exigir de su BMW Z4 un comportamiento 
más dinámico con el fin de aprovechar mejor su carácter deportivo. Para conseguirlo, el sistema DTC permite un resbalamiento mayor en las ruedas posteriores.
En estas condiciones, bien se puede afirmar que, posiblemente, el BMW Z4 Roadster sea, en cualquiera de sus variantes, el biplaza descapotable más 
ágil y dinámico del mundo. Si el cliente prefiere un coche de carácter aún más deportivo, puede optar por un chasis deportivo, 15 milímetros más bajo.
Frenos de extraordinaria eficiencia.

El sistema de frenos delanteros para las llantas de 17 pulgadas del 
Z4 Roadster 3.0si es nuevo. Estos frenos se distinguen por su extrema capacidad de deceleración, su gran duración y sus óptimas características de uso a largo plazo. Los neumáticos tipo runflat, montados de serie, 
fueron desarrollados especialmente pensando en el carácter deportivo del 
BMW Z4 Roadster y tienen un efecto de amortiguación propia especialmente confortable, aunque sin reducir la agilidad del coche.

Faros bi-xenón para una visibilidad óptima.
El Z4 Roadster lleva de serie faros halógenos dobles. Si lo desea el cliente, puede adquirir faros bi-xenón (de serie en el Z4 Roadster 3.0si) para disponer de luces de cruce y largas con máxima capacidad de iluminación. Las luces 
de posición están constituidas por anillos de fibra óptica. De esta manera, esta característica luz de posición de la marca BMW ahora también se utiliza en la gama de los descapotables biplaza.
Protección mayor mediante luces de freno de activación 
en dos fases.

Todos los Z4 Roadster vienen de serie con una luz de freno de activación en dos fases. Este sistema contribuye a evitar choques en cadena. Si el conductor frena con mayor fuerza o si se activa el sistema ABS, aumentan las superficies de la luz de freno. Los conductores que vienen detrás se dan cuenta intuitivamente que el BMW que circula delante de ellos está frenando con fuerza, por lo que reaccionan a tiempo, frenando también con vehemencia, reduciendo así el espacio necesario para detener su coche.
Programa según preferencias: sistemas audio y de navegación 
de tecnología punta.
Además del sistema básico, se ofrecen adicionalmente dos equipos de alta fidelidad de extraordinaria calidad, especialmente desarrollados para el 
Z4 Roadster. Dos sistemas de navegación consiguen que el conductor de este Roadster se beneficie además de las innovaciones que la marca 
BMW ha conseguido desarrollar hasta la producción en serie en esta especialidad. Todos los equipos pueden combinarse con casi cualquier sistema de telecomunicación actualmente disponible.
3.5
Berlina con genes del deporte 
de competición automovilística:
El nuevo BMW 320si.

En el 76 Salón Internacional del Automóvil de Ginebra se festeja el estreno mundial de un BMW de la serie 3 especialmente deportivo. Se trata del 
BMW 320si, que lleva la tecnología de los circuitos a las carreteras normales. Es un coche fascinante por sus prestaciones y su diseño exclusivo, 
cualidades debidamente combinadas con la funcionalidad que distingue a todos los modelos de la serie 3 de BMW. Esta berlina de la serie 3 es una edición limitada a 2.600 unidades y está dirigida especialmente a clientes que se sienten muy ligados a la competición automovilística. El modelo especial con kit deportivo M y llantas de 18 pulgadas está equipado con un motor de cuatro cilindros de 2.000 cc y altas revoluciones que tiene una potencia de 127 kW/173 CV a 7.000 r.p.m. Este nuevo modelo de edición limitada cuenta con numerosas innovaciones tecnológicas que provienen directamente 
del deporte de competición automovilística. Al mismo tiempo, es la base para la homologación del coche de carreras que BMW utilizará en el año 2006 
en el campeonato mundial de turismos de la FIA (WTCC) y en otras series de carreras que se organizarán en todo el mundo.

Diseño exclusivo de serie.

El kit deportivo M incluye de serie un reglaje deportivo del chasis, el kit aerodinámico con paragolpes y faldones laterales de diseño modificado, asientos deportivos, volante M de piel, apoyapié M, faros antiniebla y listones decorativos de aluminio en el habitáculo. El equipamiento de serie incluye también llantas de 18 pulgadas con neumáticos de dimensiones mixtas (225/40R18 y 255/35R18). El diseño de las llantas delanteras de 8 pulgadas y posteriores de 8,5 pulgadas tienen el logotipo de «BMW Motorsport» y son iguales a las que llevan los coches de carreras que se utilizarán en el WTCC. Además de los seis colores de la berlina de la serie 3 con kit deportivo M, 
este BMW 320si puede también adquirirse en negro carbono metalizado.

Propulsor que sube rápidamente de revoluciones para conseguir prestaciones deportivas.

El componente principal de este modelo de edición limitada que únicamente se ofrecerá en los mercados europeos, es el motor de cuatro cilindros 
de 2.000 cc que revoluciona hasta 7.300 r.p.m. El motor entrega su potencia máxima de 127 kW/173 CV a 7.000 vueltas. Ello significa que el motor de cuatro cilindros de este modelo de edición limitada tiene 17 kW/23 CV más que el BMW 320i. Contando con el sistema de aspiración con longitud variable de la admisión (DISA) y el sistema de regulación variable de los árboles de levas (Doble VANOS), el par motor aumenta de modo continuo 


y regular hasta su máximo de 200 Nm, disponible ya a partir de las 
4.250 vueltas. Esta potencia es suficiente para alcanzar una velocidad punta de 225 km/h. El BMW 320si detiene el cronómetro en 8,1 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h.

Berlina con tecnología de coche de carreras.

Al diseñar este propulsor de altas revoluciones, los ingenieros del departamento de desarrollo de BMW apostaron por un sistema de control convencional de las válvulas con dos árboles de levas en cabeza, balancines y cuatro válvulas por cilindro. Este sistema de accionamiento de las válvulas consigue que en los circuitos el motor sea especialmente rígido y preciso, incluso funcionando a revoluciones muy altas. La culata es completamente nueva. Las culatas en bruto se fabrican en la fundición que BMW tiene 
en la planta de Landshut para los bólidos de Fórmula 1. 

Los balancines también corresponden a la tecnología utilizada en coches 
de carreras. Su recubrimiento equivale al que BMW desarrolló especialmente para sus coches de Fórmula 1. La tapa de la culata, que es de material sintético reforzado con fibra de carbono, consigue un ahorro de aproxima​damente 10 kilogramos en comparación con el BMW 320i. Esta pieza con la fibra de carbono visible, no solamente demuestra la afinidad con la versión 
de carreras, sino también consigue que el centro de gravedad del motor sea más bajo.

Agilidad deportiva y extraordinaria maniobrabilidad.

La caja de cambios de seis marchas del 320si ha sido configurada de tal modo que la velocidad punta de 225 km/h se alcanza estando puesta la sexta. Esta deportiva berlina acelera de 0 a 100 km/h en apenas 8,1 segundos 
y su capacidad de recuperación es de sólo 7,7 segundos acelerando de 80 a 120 km/h en cuarta. El BMW 320si cumple todos los criterios de la 
norma Euro 4 y consume en promedio 8,9 litros de gasolina súper a los 
100 kilómetros según ciclo de pruebas de la UE. 

En combinación con una relación corta en el eje posterior de 4,10 : 1 y el chasis deportivo M con llantas de 18 pulgadas y dimensiones mixtas de los neumáticos, el BMW 320si permite una conducción muy deportiva sin acercarse a los límites que dicta la física. Gracias a la repartición equitativa del peso sobre los ejes, este deportivo de carácter exclusivo convence por su comportamiento neutral y su gran agilidad. Con el fin de considerar debidamente la mayor potencia del motor, el BMW 320si lleva un sistema de frenos de mayores dimensiones. Los discos delanteros y posteriores autoventilados tienen un diámetro de 16 pulgadas, por lo que su capacidad de 

deceleración es óptima. El potencial que alberga el BMW 320si quedó patente en las pruebas que con él realizaron diversos experimentados 
pilotos de pruebas en el clásico circuito Nürburgring, logrando hacer vueltas rápidas en menos de nueve minutos.

Base para la competición automovilística.

BMW Motorsport creó un coche de carreras con motor de 202 kW/275 CV sobre la base del modelo de edición especial y limitada BMW 320si. 
La versión de competición se utilizará durante el año 2006 en el FIA World Touring Car Championship (WTCC) y en otras series de carreras en todo 
el mundo. El fabricante muniqués logró ganar el título de marcas y de pilotos (Andy Priaulx) en el año 2005. La versión de competición del BMW 320si tiene ahora la tarea de defender esos títulos en el año 2006.

4.
Motores BMW: 
Dinámicos, económicos, 
innovadores.

El alto nivel de ingeniería y la gran versatilidad en materia de desarrollo y fabricación de motores de BMW resulta evidente en la exposición especial en el stand de la marca en el 76 Salón Internacional del Automóvil de Ginebra. 
Se exponen los motores actuales y los que próximamente podrán producirse en serie. Todos los motores expuestos son especialmente apropiados para demostrar la estrategia que BMW aplica en su trabajo de desarrollo: buscar siempre el máximo nivel de eficiencia dinámica. Las metas que determinan el trabajo de construcción de motores de BMW pueden resumirse en 
los siguientes términos: mayor grado de eficiencia, consumo menor y más potencia aprovechable para disfrutar más de la conducción. Tanto los 
motores de gasolina como los diésel albergan aún suficiente potencial para 
ir mejorando cada vez más en relación con estas metas. 

Según los ingenieros de BMW no cabe duda alguna de que el motor de combustión seguirá siendo el propulsor que seguirán utilizando los automóviles del futuro. Por ello, se concentran en aprovechar cada vez más el potencial que ofrecen los motores de combustión y en conseguir mejoras 
que sean cuantificables en el uso cotidiano de los coches. 

La guinda de la exposición de motores de BMW en Ginebra es un motor que se estrena mundialmente. BMW presenta el primer motor biturbo de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina (High Precision Injection) 
y bloque de cilindros completamente de aluminio. Con esta combinación, 
los ingenieros de BMW lograron obtener un motor de nivel de rendimiento excepcional, funcionamiento muy sedoso y gran economía. Con su potencia de 225 kW/306 CV y un par máximo de 400 Nm, este motor de 3.000 cc es el nuevo buque insignia entre los motores de seis cilindros en línea de BMW. 

Numerosos premios y las comparaciones internacionales confirman que 
los propulsores actuales de BMW ofrecen lo que actualmente es factible en términos técnicos. En el año 2005, seis de los diez posibles premios del «Engine of the Year Award» fueron obtenidos por BMW, entre ellos también el prestigioso premio concedido al mejor motor de todas las categorías «Best Overall Engine of the Year Award». BMW presenta en el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra 2006 los mejores motores de la marca en cada una 
de las categorías, explicando detalladamente sus características. El propulsor atmosférico de 3.000 cc de seis cilindros en línea y 195 kW/265 CV, 


con bloque de cilindros de magnesio y aluminio es un ejemplo fascinante 
de óptima eficiencia dinámica. La economía de este motor se debe esencialmente a la utilización de materiales ligeros y a otras innovaciones, entre ellas la bomba de agua de refrigeración de accionamiento eléctrico. 

El motor V10 de altas prestaciones y 373 kW/507 CV también fue merecedor de varios premios. Este potente propulsor de 5.000 cc que se utiliza en la berlina BMW M5 y en el coupé BMW M6 tiene diversos detalles técnicos que hasta hace poco únicamente se utilizaban en coches de carreras.

Otra obra de arte de la forja de motores de BMW es, sin duda alguna, el motor de doce cilindros con inyección directa de gasolina, VALVETRONIC y 
Doble VANOS. Este propulsor, fabricado exclusivamente para el BMW 760i, tiene 327 kW/445 CV y un par máximo de 600 Nm, conseguidos mediante la aplicación de diversas innovaciones tecnológicas. El rendimiento de este motor es tan fascinante como lo es la conducción del automóvil que lo lleva. 

Otra prueba del arte de ingeniería de BMW es el motor actual V8 de gasolina que se ofrece en dos cilindradas y que se monta en los modelos de las series 5, 6 y 7 de BMW.

Buscando la optimización del dinamismo eficiente, los ingenieros de BMW también se dedican al desarrollo de los motores diésel. Los propulsores diésel de seis y ocho cilindros mostrados en Ginebra son de los mejores del mundo. La potencia de estos motores (242 kW/330 CV en el caso del motor de 
ocho cilindros del BMW 745d y 200 kW/272 CV en el caso del motor de seis cilindros del BMW 535d) alcanza niveles que son únicos en los segmentos 
de estos respectivos coches. 

4.1
Eficiencia y gran potencia: 
BMW presenta el 
futuro del motor turbo.

La futura gama de motores de seis cilindros en línea de BMW será coronada con un nuevo propulsor biturbo con inyección directa de gasolina. 
Con su potencia de 225 kW/306 CV y el par máximo de 400 Nm, este nuevo motor podrá satisfacer los criterios más exigentes en relación con la rápida entrega de su gran potencia. El primer motor biturbo de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina tipo High Precision Injection y bloque 
de cilindros completamente de aluminio entusiasma por su capacidad de respuesta inmediata, desconocida hasta ahora en motores turbo, y por su capacidad de recuperación desde revoluciones bajas hasta revoluciones 
muy altas. Además, el nuevo motor turbo brilla por su sedoso funcionamiento, una cualidad típica en todos los motores de seis cilindros de BMW. 
La gran eficiencia de la entrega de la mayor potencia se debe especialmente al sistema High Precision Injection de BMW. Esta nueva generación de inyección directa de gasolina contribuye de modo muy efectivo a la economía del propulsor turbo. Con esta combinación, los ingenieros de BMW abren una nueva e interesante página en la historia de los motores turbo, transcurridos cien años desde su invención. 

Base de comprobada eficiencia: el motor de seis cilindros en línea.

Recurriendo a la tecnología turbo, BMW responde a la demanda de mayor potencia y lo hace de modo fascinante y eficiente. La sobrealimentación es el medio ideal para mantener las cualidades de probada eficiencia de los motores y para obtener motores de nuevo atractivo, especialmente considerando el concepto elegido por BMW. La base está constituida por la actual generación de motores de seis cilindros en línea de BMW que en la versión de 3.000 cc y potencia de 195 kW/265 CV ha aprovechado de modo óptimo el potencial que ofrece un motor atmosférico. Para conseguir más potencia y, especialmente, para obtener un par aún mayor, ahora se recurre al sistema biturbo. 
En comparación con el motor atmosférico de 3.000 cc de probada eficiencia, el nuevo motor tiene una potencia aproximadamente un 15 por ciento 
superior y un par máximo cerca de un 30 por ciento mayor. 

El resultado es un motor capaz de acelerar con vehemencia desde revoluciones muy bajas y los datos así lo confirman, ya que la potencia es de 225 kW/306 CV y el par máximo es de 400 Nm. Los ingenieros han 
efectuado cálculos recurriendo a un BMW de la serie 3 para apreciar lo que ello significaría en la práctica: un BMW de la serie 3 equipado con el biturbo aceleraría de 0 a 100 km/h en medio segundo menos y la capacidad de 

recuperación entre los 80 y los 120 km/h se reduciría a apenas 6,3 segundos, considerando que la variante más potente con motor atmosférico 
(el BMW 330i) necesita actualmente 8,2 segundos para acelerar entre estas dos velocidades. 

Si se hubiese mantenido el concepto de motor atmosférico, estas mejoras dinámicas sólo se habrían alcanzado ampliando considerablemente la cilindrada, lo que habría significado un aumento del peso, lo que, por su parte, habría tenido consecuencias negativas en relación con la repartición del peso sobre los ejes. La tecnología turbo, por el contrario, combinada con el sistema de inyección directa High Precision Injection, demuestra ser un método 
muy eficiente para aumentar la potencia y el par del motor. Así lo demuestran las comparaciones: el nuevo motor biturbo de seis cilindros en línea pesa aproximadamente 70 kilogramos menos que un motor atmosférico de ocho cilindros y 4.000 cc de potencia similar. Adicionalmente, el motor con sistema High Precision Injection consume aproximadamente un 10 por ciento menos que un motor turbo de igual potencia, pero con inyección en los conductos 
de admisión. 

Además del reducido peso y su bajo consumo considerando su potencia, 
este propulsor biturbo nuevo también brilla por otra cualidad que distingue a todos los motores de seis cilindros en línea de BMW. Concretamente, 
se trata de su funcionamiento muy sedoso, una característica que ha conseguido que los motores de BMW sean el listón de referencia de motores de suave funcionamiento en todo el mundo. La sola disposición de los cilindros consigue que el motor sea muy equilibrado en lo que se refiere a las fuerzas que liberan las masas de sus componentes. El motor funciona sin vibraciones incluso a altas revoluciones. Además, también la variante turbo del propulsor de seis cilindros dispone de árboles de levas especialmente ligeros, del sistema Doble VANOS de regulación de los árboles de levas y de una bomba de agua de accionamiento eléctrico que únicamente funciona cuando es necesario, igual que en la versión atmosférica del motor. 

El retardo del turbo es cosa del pasado.

En esta nueva variante, los ingenieros de BMW consiguieron eliminar las desventajas intrínsecas de los motores turbo del pasado. Por lo tanto, el nuevo motor sobrealimentado de BMW no tiene las cualidades negativas que 
hasta hoy eran típicas en los motores turbo. Concretamente, la capacidad de propulsión de este nuevo motor no se produce con retardo y, además, consume menos que los motores turbo convencionales. El sistema biturbo consigue que el propulsor entregue su potencia de modo mucho más rápido. En vez de una unidad turbo de grandes dimensiones se utilizan dos unidades más pequeñas y cada una de ellas alimenta de aire comprimido a tres cilindros. 

La ventaja esencial estriba en que las unidades turbo más pequeñas tienen un momento de inercia menor. Bastan mínimos impulsos provenientes del pedal del acelerador para que se genere de inmediato la presión necesaria. El retardo del turbo (el tiempo que transcurre hasta que el turbo surte efecto), típico en sistemas convencionales, ya no se percibe. Ello significa que conduciendo el coche, la entrega de la potencia del motor turbo es similar a la que tiene un motor atmosférico de cilindrada bastante mayor. El motor de 3.000 cc tiene un impresionante par de 400 Nm disponible casi de inmediato y a lo largo 
de un amplio margen de revoluciones, empezando por las 1.500 vueltas 
y llegando hasta las 5.800 vueltas. Pero eso no es todo: el motor sigue entregando potencia hasta las 7.000 r.p.m. Por lo tanto, el conductor se beneficia de un dinamismo muy marcado que le permite acelerar con tranquilidad para adelantar a otros coches. 

Progreso por partida doble: gran potencia, gran eficiencia.

Para experimentar una conducción fascinante y, al mismo tiempo, consumir moderadamente, BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo que ofrece un motor biturbo de gasolina de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina y bloque de cilindros completamente de aluminio. El turbo como tal ya contribuye a la reducción del consumo. Considerando que las turbinas son de acero especialmente resistente a altas temperaturas de hasta 1.050 °C, es posible renunciar al efecto refrigerante que tiene la alimentación de una mayor cantidad de mezcla. Esta circunstancia redunda en un consumo perceptiblemente menor, especialmente acelerando a tope. 

La inyección directa de gasolina (High Precision Injection) asume la función clave de disminuir el consumo. La nueva generación del sistema de inyección directa de gasolina cumple en la práctica lo que promete en la teoría en relación con un menor consumo, sin que por ello haya sido necesario reducir las cualidades dinámicas del motor. El sistema de High Precision Injection permite dosificar la mezcla con mayor exactitud y admite una compresión mayor, que son las condiciones ideales para aumentar el grado de eficiencia del motor y para reducir el consumo. Todo ello es posible gracias a la ubicación central del inyector piezoeléctrico, justo entre las válvulas. En esta posición, 
el novedoso inyector genera un chorro de combustible en forma de cono para repartirlo de modo muy homogéneo en la cámara de combustión. 

Con el nuevo motor biturbo de seis cilindros en línea e inyección directa de gasolina, BMW abre un nuevo capítulo en la historia de un tipo de motor que, en realidad, ya es muy antiguo, puesto que hace poco se festejó el centenario de la aparición del primer motor turbo. La tecnología de sobrealimentación, patentada por el ingeniero suizo Alfred Büchi en el mes de noviembre de 1905, se utilizó durante decenios especialmente para aumentar la potencia de 

motores de barcos y aviones. Sólo mucho más tarde se empezaron a fabricar motores turbo para automóviles. En Europa, esta tecnología no se utilizó hasta el año 1973 para fabricar motores en serie para automóviles. Concretamente, todo empezó con el BMW 2002 turbo.

BMW, el primer campeón mundial de la historia de la Fórmula 1 
con motor turbo.

En el transcurso de la centenaria historia del motor turbo, BMW marcó 
hitos en reiteradas ocasiones. Ya a finales de la década de los años sesenta, 
BMW fue el primer fabricante en utilizar motores turbo en carreras de turismos. En 1983, el BMW Brabham fue el primer coche de Fórmula 1 con motor turbo en conseguir ganar el campeonato mundial, entonces con el piloto brasileño Nelson Piquet. Los ingenieros de BMW consiguieron ya en aquella época que el motor de apenas 1.500 cc tuviera una potencia bastante superior a los 1.000 CV. Pero viendo las posibilidades aparentemente ilimitadas que ofrecía la tecnología turbo para aumentar la potencia de los motores, finalmente se optó por no seguir admitiéndolos en la Fórmula 1 
por razones de seguridad.

Por otro lado, los motores turbo fabricados en serie siempre tuvieron la fama de consumir más. Durante mucho tiempo pareció imposible conjugar la mayor potencia con un consumo moderado. Sólo los logros recientes en el sector de la ingeniería de motores han demostrado que sí es posible y BMW apostó 
de modo consecuente por esa tecnología, es decir, motores turbo con inyección directa de gasolina como solución para conseguir un dinamismo eficiente en su expresión más fascinante.

El nuevo propulsor de alto rendimiento que se pone al frente de la gama de motores de seis cilindros en línea de BMW, demuestra de modo más que convincente cuál es el potencial que alberga esta tecnología. Este motor que está a punto de producirse en serie, que brilla por su respuesta rápida, su gran potencia y su capacidad de recuperación, lleva hacia nuevas dimensiones en materia de dinamismo de la conducción. Además, los ingenieros encargados del desarrollo de motores BMW ya cuentan con aplicaciones adicionales para el sistema de inyección directa High Precision Injection. Adicionalmente a la utilización de este sistema en motores concebidos para un máximo dinamismo, esa misma tecnología puede ser la base para motores de mezcla pobre de inyección directa y, por lo tanto, para una optimización considerable del consumo en motores de potencia menor. De esta manera, BMW vuelve 
a aprovechar una vez más su competencia profesional en materia de motores para desarrollar propulsores modernos, capaces de cumplir los requisitos 
que se plantean en la actualidad y, al mismo tiempo, para aumentar una y otra vez el placer de la conducción. 
4.2
Dinamismo premiado: 
La gama de motores BMW.

El BMW Group demuestra en Ginebra una vez más su función de líder y pionero en materia de desarrollo de nuevas tecnologías. La fuerza innovadora de la empresa se ha puesto de manifiesto una y otra vez, especialmente 
en relación con los motores y los sistemas de propulsión. Así lo confirman los numerosos premios otorgados a motores BMW por expertos internacionales, como los que integran el jurado del premio «Engine of the Year Award».

El listón de referencia: el nuevo motor de gasolina de seis cilindros.

BMW subraya su función de líder mundial en materia de motores con 
la presentación del nuevo propulsor de seis cilindros en línea. Este motor de 3.000 cc, que en su versión más potente tiene 195 kW/265 CV, es el motor de seis cilindros más ligero de su segmento. El par máximo de 325 Nm está disponible a partir de tan sólo 2.500 r.p.m. Es, pues, un motor que combina un gran dinamismo con una eficiencia ejemplar.

La utilización de materiales ligeros es una de las razones que explican el aumento de la potencia y, a la vez, la reducción del consumo de combustible. El bloque de cilindros de este motor es, por primera vez, de una combinación de magnesio en el exterior y aluminio insertado en el interior. La reducción 
del peso también se obtiene mediante una tapa de la culata más ligera, un cárter del cigüeñal de magnesio y árboles de levas de construcción ligera. 
La reducción del consumo en un 10 por ciento según ciclo de pruebas de la UE es, sobre todo, consecuencia del sistema de regulación de las válvulas VALVETRONIC, de la bomba eléctrica de líquido refrigerante y de la bomba 
de aceite de regulación automática. 

Máquina potente: el motor V10 de altas prestaciones de BMW M GmbH.

Otro destacado es el premiado motor V10 de altas prestaciones de 5.000 cc. Sus 373 kW/507 CV son más que suficientes para la berlina BMW M5 
y el BMW M6 Coupé. Además, el par máximo de 520 Nm que tiene el motor en ambos modelos redunda en las prestaciones superiores entre los coches de estos segmentos.

El motor llega hasta las 8.250 r.p.m., con lo que el motor de diez cilindros alcanza revoluciones que hasta ahora eran más bien propias de coches 
de carreras de pura sangre. También la relación de potencia/cilindrada de más de 100 CV por 1.000 cc es propia de la competición automovilística. 


La utilización de materiales ligeros, la sofisticada electrónica del motor, el doble VANOS de alta presión para la regulación de los árboles de levas y los sensores de detonación y de autoencendido con tecnología de flujo iónico, 
no son más que algunas de los refinamientos técnicos de este excepcional propulsor.

Motores de gasolina V12 y V8 de la planta de BMW de Munich.

El motor de doce cilindros con inyección directa de gasolina, VALVETRONIC 
y Doble VANOS, únicamente montado en el BMW 760i/Li, es una obra arte 
de la ingeniería moderna de motores. El motor de aluminio de 5.972 cc tiene una potencia de 327 kW/445 CV a 6.000 r.p.m. y a 3.950 r.p.m. tiene un 
par máximo de 600 Nm, con lo que su capacidad de aceleración desde bajas revoluciones es impresionante. Esta berlina de lujo detiene el cronómetro en 5,5 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Gracias a la sofisticada tecnología del motor, tiene un consumo relativamente modesto de apenas 13,4 litros 
a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas de la UE.

Los motores V8 que se ofrecen en dos cilindradas, se utilizan en los modelos de las series 5, 6 y 7 de BMW. Estos propulsores también llevan el sistema VALVETRONIC de regulación plenamente variable de las válvulas y, además, el sistema Doble VANOS de regulación variable de los dos árboles de levas. 
El motor grande de 4.800 cc tiene una considerable potencia de 270 kW/
367 CV a 6.300 r.p.m. y su par motor es de 490 Nm. La versión de 4.000 cc tiene una potencia de 225 kW/306 CV a 6.300 r.p.m. y su par máximo es de 390 Nm a 3.500 vueltas.

Motores diésel extraordinarios, de seis y ocho cilindros.

El propulsor V8 del BMW 745d, el buque insignia entre los modelos con motor diésel, es de los más potentes de su segmento. Con este motor 
de ocho cilindros de 242 kW/330 CV a 3.800 r.p.m. y un impresionante par de 750 Nm, disponible ya a partir de 1.900 r.p.m. y hasta 2.500 r.p.m., la berlina de la serie 7 de BMW tiene unas prestaciones excepcionales y, al mismo tiempo, consume unos moderados 9,5 litros a los 100 kilómetros en promedio, según ciclo de pruebas de la UE. Este propulsor tiene dos turbos, bloque de cilindros completamente de aluminio, sistema de inyección common-rail e inyectores piezoeléctricos de tercera generación, además de filtro de partículas de serie; cumple la norma de gases de escape UE4, 
al igual que todos los motores de BMW. 

El motor diésel de seis cilindros en línea con tecnología VTT (Variable Twin Turbo), que se utiliza, entre otros, en el BMW 535d, es otro hito en 
la historia de la ingeniería de motores. Con su potencia de 200 kW/272 CV a 
4.400 r.p.m., este motor de 3.000 cc es el diésel más potente en su 

segmento. Su par motor es realmente impresionante: a partir de apenas 
1.500 r.p.m. se dispone de 530 Nm y el par máximo de 560 Nm ya está disponible a partir de las 2.000 vueltas. 

Las siglas VTT se refieren a dos unidades turbo de diferentes tamaños, conectadas en serie. La unidad más pequeña funciona a bajas revoluciones, mientras que la de mayor tamaño lo hace a revoluciones más altas. Gracias 
a la sobrealimentación escalonada y regulada electrónicamente, el propulsor de seis cilindros entrega una potencia enorme a lo largo de todo el margen 
de revoluciones hasta llegar a las 5.000 vueltas, un régimen poco usual en este tipo de motores.




































