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1.
Caratteristiche e tecnica.

Con l’introduzione della nuova K 1200 GT BMW Motorrad rafforza la propria posizione di leader mondiale nel segmento delle motociclette da turismo 
e aumenta la distanza rispetto alla concorrenza. Dopo il successo riscosso dall’omonimo modello precedente, la nuova K1200 GT apre delle dimensioni nuove di dinamica e comfort nei viaggi lunghi, confermando nuovamente 
la core-competence della Casa di Monaco. La K 1200 GT è una moto senza compromessi e risolve con eleganza il conflitto apparente tra prestazioni sportive marcate ed elevato comfort di viaggio. La nuova BMW abbina la massima agilità e dinamica a un pacchetto di soluzioni pratiche che consentono di percorrere sovranamente anche delle lunghe distanze.

Per raggiungere l’obiettivo, gli ingegneri BMW hanno introdotto nella nuova tourer sportiva la moderna tecnologia di ciclistica e motori della K 1200 S e 
K 1200 R. I due sistemi di sospensioni innovativi – davanti il Duolever e dietro l’EVO-Paralever – hanno ovviamente un influsso determinante sulle eccellenti prestazioni dinamiche della K 1200 GT. Come propulsore è stato selezionato l’innovativo motore quattro cilindri in linea montato trasversalmente che nella versione GT eroga 112 kW/152 CV e marca attualmente il valore di punta nel segmento turismo. Nessun modello della concorrenza accentua la dinamica come la nuova K 1200 GT. Il confronto con il modello precedente è un ottimo esempio del grande progresso tecnologico: la nuova tourer è più potente (potenza + 17%), sviluppa una coppia più elevata (+ 11%), ha un’autonomia teorica superiore (+ 17%), è più leggera (– 6%) e offre una maggiore capacità di carico (+ 19%).

Ovviamente, la nuova GT offre anche tutte quelle caratteristiche che 
ci si attende giustamente da una tourer BMW – in particolare la possibilità di viaggiare comodi in due e di percorrere anche delle lunghe distanze. 
Il massimo comfort viene assicurato dall’eccellente protezione contro il vento e le intemperie, dal cupolino a regolazione elettrica, dall’ergonomia perfetta 
della posizione del guidatore – con sella e manubrio regolabili in altezza – e dalle valigie laterali fornite di serie.

Ma la K 1200 GT soddisfa anche i criteri più severi a livello di ecocompatibilità e sicurezza. Infatti, un catalizzatore a tre vie regolato, un efficiente impianto frenante EVO con ABS sportivo semintegrale e antiavviamento elettronico completano la dotazione di serie della nuova tourer.

Il risultato: la nuova K 1200 GT riesce a soddisfare completamente, come 
mai in passato, sia le elevate esigenze di comfort degli appassionati di turismo che il desiderio di sportività degli entusiasti di motociclismo. L’acronimo GT significa Gran Turismo e descrive alla perfezione la nuova sport tourer BMW.

La nuova K 1200 GT è fornibile in tre colori di base, abbinabili rispettivamente a due colori contrasto per i fianchetti laterali e la sella che offrono delle interpretazioni completamente diverse del carattere della Gran Turismo. Inoltre, è disponibile un ricco programma di optional e accessori specifici 
(in postmontaggio) realizzati su misura per la K 1200 GT che non lasciano nessun desiderio inesaudito. Il cliente può ordinare una serie di prodotti 
che aumentano il comfort di viaggio come la regolazione elettronica delle sospensioni (ESA), un computer di bordo, il proiettore allo xeno, la regolazione della velocità o il BMW Navigator.

Le caratteristiche della nuova K 1200 GT: 

•
Motore quattro cilindri in linea montato trasversalmente, 
 
inclinazione bancata cilindri 55 gradi






•
1.157 cm3, 112 kW/152 CV a 9.500 giri/min., 130 Nm a 7.750 giri/min 

•
Sospensione ruota anteriore Duolever 
 
 
         

•
Sospensione ruota posteriore Paralever

•
BMW Motorrad Integral ABS, versione sportiva semintegrale

•
Elettronica di bordo con tecnologia CAN-bus

•
Sicurezza antiavviamento elettronica (EWS)

•
Indicatore elettronico consumo pastiglie freni

•
Sella e manubrio regolabili

•
Regolazione elettronica delle sospensioni (ESA, optional)

•
Carena integrale aerodinamicamente ottimizzata

•
Cupolino a regolazione elettrica

Le principali differenze tra la nuova K 1200 GT 
e il modello precedente:
•
Potenza di picco superiore (+ 17%)

•
Coppia massima superiore (+ 11%)

•
Peso a vuoto inferiore (– 6%)

•
Capacità di carico superiore (+ 19%)

•
Serbatoio più grande (+ 17%)

•
Autonomia teorica superiore (+ 17%)

Potente motore quattro cilindri in linea della seconda generazione.

Il propulsore della nuova K 1200 GT è il motore che ha fatto furore già nei modelli K 1200 S e K 1200 R. Nella versione GT, il modernissimo propulsore sviluppa una potenza di picco di 112 kW/152 CV a 9.500 giri/min. e trasmette 

all’albero motore una coppia massima di 130 newtonmetri a 7.750 giri/min. Già questi dati prestazionali svelano lo straordinario potenziale di dinamica della nuova BMW che si assicura così anche la posizione di leader nella categoria delle motociclette da turismo sportive. Anche la curva di coppia relativamente piatta – già a partire da 3.000 giri/min. sono disponibili più 
del 75 percento della coppia massima – segnala in modo impressionante che la K 1200 GT ha da offrire dei valori di accelerazione e ripresa sovrani che rendono onore alla denominazione Gran Turismo.

La lubrificazione a carter secco e la posizione del propulsore compatto 
con bancata dei cilindri inclinata in avanti di 55 gradi hanno consentito agli ingegneri di abbassare il baricentro. 

La posizione perfetta del baricentro carica in modo ottimale la ruota anteriore, assicurando così un handling sportivo. Per una descrizione dettagliata 
del principio costruttivo consultare la cartella stampa della K 1200 S.

Cambio manuale a sei marce.

Il cambio compatto a sei marce della Serie K è stato realizzato come leggero cambio integrato nel carter motore e consente al guidatore di eseguire delle cambiate precise e veloci con innesti corti.

Sospensione anteriore Duolever.

Analogamente agli altri modelli K, la sospensione anteriore è realizzata come Duolever, una soluzione tecnica che assicura precisione e massimo comfort di molleggio. La costruzione è caratterizzata da un’elevatissima resistenza antitorsionale e offre una maneggevolezza leggera. Grazie alle basse forze di spunto la precisione delle sospensioni è assicurata già alle minime 
irregolarità del fondo stradale. Infine, la cinematica del Duolever assicura una compensazione del beccheggio in frenata praticamente costante lungo 
l’intera escursione della ruota. Anche a livello di telaio la nuova K 1200 GT è un mix ideale tra comfort da turismo e guida sportiva, sottolineando così nuovamente il suo carattere dinamico.

Sospensione posteriore Paralever ed ESA come optional.

Già diversi anni fa il Paralever sviluppato da BMW ha dimostrato che le funzioni trasmissione di potenza e sospensione posteriore sono abbinabili con efficienza. L’attuale Paralever è una costruzione leggera ad alta rigidità con unità ammortizzante posteriore collegata alla sospensione posteriore attraverso una cinematica progressiva di rinvio. Questo principio offre dei netti vantaggi di precisione ed ammortizzazione. La soluzione adottata riduce 
inoltre le masse non sospese, le reazioni ai cambi di carico, offre una maggiore distanza da terra e si presenta in un elegante design filigranato. Il Paralever si 

integra alla perfezione nel concetto della nuova K 1200 GT. A richiesta (optional) la K 1200 GT può essere ordinata con l’esclusiva regolazione elettronica delle sospensioni (ESA) che consente di ottimizzare la taratura molle/ammortizzatori premendo semplicemente un pulsante del manubrio.

Impianto frenante EVO con Integral ABS e indicatore elettronico del consumo delle pastiglie freni.

La nuova K 1200 GT è equipaggiata dell’affidabile sistema frenante EVO, montato anche in altri modelli della Serie K e R. I dischi dei freni dal diametro di 320 millimetri davanti e 294 millimetri dietro assicurano la massima decelerazione anche da velocità elevate e in presenza di alti carichi. I tubi flessibili dei freni hanno una guaina in acciaio che gli dà un aspetto elegante e, inoltre, assicura un punto di pressione costante. La K 1200 GT è equipaggiata di serie di BMW Integral ABS, noto da altri modelli, nella versione sportiva semintegrale. Semintegrale significa che azionando la leva del freno vengono attivati entrambi i freni (ruota anteriore e posteriore) e che il freno a pedale agisce solo sul freno posteriore. L’Integral ABS in versione semintegrale tiene conto anche delle esigenze dei piloti più sportivi. Una novità introdotta 
dalla K 1200 GT è una feature sia di sicurezza che di comfort: un indicatore 
del consumo delle pastiglie dei freni (spia) che avvisa il guidatore quando 
le pastiglie vanno sostituite.

Single-Wire-System (SWS) con tecnologia CAN-bus.

In BMW Motorrad, lo standard di comunicazione tra i componenti elettrici 
ed elettronici è una moderna rete di bus di dati che trasmette le informazioni digitali attraverso un percorso a segnale unico. L’introduzione del sistema single-wire ha consentito di semplificare radicalmente l’impianto elettrico di bordo, di ridurre il numero di cavi e connettori e di abbassare sensibilmente 
il peso dell’intero impianto. Inoltre, la tecnologia single-wire offre delle affidabili e veloci funzioni di diagnosi e ricerca difetti. Il tecnico in officina può leggere 
i dati memorizzati e/o definire ex novo dei parametri. Infine, il sistema consente di integrare in modo semplice una serie di accessori elettronici destinati ad aumentare le funzionalità della motocicletta.

Sicurezza antiavviamento elettronica.

Affinché la nuova K 1200 GT offra il piacere di guida solo al suo legittimo proprietario, la sicurezza antiavviamento elettronica (EWS) è parte dell’equipaggiamento di serie. Anche questo dispositivo è integrato nella rete di bus di dati descritta nel capitolo precedente. Analogamente ai sistemi adottati nelle automobili moderne, la chiave di accensione contiene un chip con dati codificati che comunica con la gestione motore attraverso un’antenna anulare integrata nel blocchetto di avviamento. Solo se i dati scambiati corrispondono si accende il motore e viene autorizzato l’approvvigionamento di carburante – e la moto può essere avviata. 

Info-Flatscreen.

Il grande schermo al centro del cockpit è l’interfaccia d’informazioni tra 
uomo e moto. Il guidatore può richiamare tutti i dati importanti per la guida. 
Sul display vengono visualizzati il chilometraggio totale, il chilometraggio parziale, l’ora, la temperatura del liquido di raffreddamento, la marcia innestata, il livello di carburante nel serbatoio e l’autonomia residua fino al livello di 
riserva del  carburante. Il cliente che opta a favore della regolazione elettronica delle sospensioni ESA o del sistema di controllo pressione pneumatici 
RDC può leggere anche l’impostazione attuale del telaio o la pressione delle gomme. Il computer di bordo, disponibile come optional, utilizza 
l’Info-Flatscreen per visualizzare le sue funzioni. L’illuminazione della strumentazione viene controllata automaticamente da una fotocellula.

Scocca slanciata e sportiva.

Per una moto da turismo, la carena integrale molto marcata e aerodinamica della nuova K 1200 GT si presenta estremamente slanciata. La K 1200 GT ha un valore cx estremamente basso e assicura la migliore stabilità di guida 
anche ad alte velocità. Nonostante l’ispirazione sportiva, la carena leggera e stabile offre – grazie al lavoro di precisione a livello di aerodinamica – 
una protezione ottimale contro il vento e le intemperie, migliorata nuovamente rispetto al modello precedente.

La sezione anteriore della carena è composta da gusci in materiale sintetico 
e da un gruppo ottico realizzato come struttura portante. Grazie alla semplicità di montaggio di tutti i componenti della carena, la motocicletta offre una manutenzione semplice.

Cupolino a regolazione elettrica.

I designer ed esperti di aerodinamica sono riusciti a creare un cupolino che riunisce in modo ideale la massima protezione contro il vento e le intemperie 
e delle dimensioni minimaliste. Influenzando in modo mirato il flusso dell’aria lungo i bordi laterali, il vento viene convogliato intorno al guidatore così da mantenere protetti corpo e torace anche ad alte velocità. Inoltre, il cupolino leggero offre un campo di regolazione continua a comando elettrico di 
100 millimetri. La regolazione è semplicissima: attraverso un pulsante integrato nel manubrio sinistro. Come optional è disponibile un cupolino più alto (+ 60 mm) così da mettere a disposizione una protezione antivento su misura ai guidatori di praticamente qualsiasi statura.

Sella a regolazione ergonomica.

Al fine di assicurare il massimo livello di comfort e di libertà di movimento, 
la sella è stata disegnata sulla base della cosiddetta lunghezza dell’arco 
di cavallo. Questo valore descrive la distanza tra i due punti di appoggio dei piedi – misurata lungo la lunghezza interna delle gambe – e considera 
anche la forma e la larghezza della sella. Nella K 1200 GT gli ingegneri hanno sfruttato la forma slanciata del telaio e della scocca. Nella zona del guidatore la sella presenta un profilo estremamente snello così da offrire un ottimo contatto con il suolo e un confortevole angolo di piegatura delle gambe. Inoltre, la sella di serie può essere regolata a un’altezza tra gli 820 e 
840 millimetri. Per i guidatori di statura più bassa è disponibile anche una sella più bassa (optional, altezza minima della sella 800 mm). Il cosiddetto 
«triangolo ergonomico» composto da pedane, sella e manubrio, dona la massima libertà di movimento sia nella guida fortemente sportiva che 
nei viaggi rilassanti e, di conseguenza, una guida confortevole e non faticosa. Anche il passeggero si gode l’elevato comfort di seduta della BMW.

Manubrio regolabile in altezza.

Al fine di adattare il manubrio all’altezza del guidatore, alle sue abitudini di seduta e allo stile di guida sono previste quattro regolazioni in altezza, 
così da disporre di un campo di regolazione di 40 millimetri in direzione del torace del guidatore che consente di trovare sempre la posizione ottimale. 
La regolazione in altezza avviene meccanicamente attraverso quattro gradini 
e un fissaggio a vite.

Design e concetto cromatico.

La nuova K 1200 GT è una simbiosi perfetta di comfort da turismo e 
sportività – delle caratteristiche che si riflettono anche nel design dalle linee fluide e nelle superfici e forme pulite e marcate. L’andamento delle linee 
punta decisamente in avanti e segnala la dinamica della moto. Le proporzioni slanciate e la carenatura solo parziale del motore svelano il dna sportivo 
della K 1200 GT.

Vista frontalmente, la nuova GT sa mettersi in mostra: cupolino e paramani si presentano compatti ed eleganti mentre il taglio secco del proiettore definisce un elemento dominante e tipico della Marca.

I tre colori principali della carena sono Darkgraphit metallizzato, Tiefblau metallizzato e Kristallgrau metallizzato che si lasciano abbinare con due tinte in contrasto per le coperture laterali (serbatoio e zona sotto la sella) e la sella. Questo concetto cromatico accentua il carattere della K 1200 GT offrendo delle interpretazioni differenti a seconda degli abbinamenti selezionati.

L’elegante Darkgraphit metallizzato, abbinato nell’equipaggiamento di 
serie con coperture dei fianchetti laterali più chiare – grigio granito – e sella grigia, conferisce alla tourer un’immagine sovrana sottolineandone l’understatement sportivo.

La vernice color Tiefblau metallizzato con fianchetti laterali scuri – 
color scisto – e sella nera trasmette un’aria di eleganza e dona alla moto un’immagine particolarmente lussuosa.

La vernice color Kristallgrau metallizzato con sella nera e fianchetti laterali color scisto valorizza particolarmente il design moderno ed innovativo della motocicletta. Le tinte chiare dal look assai metallico donano alla GT un’aria 
di leggerezza e agilità e un tono di stravaganza. 

Naturalmente, il cliente può selezionare anche altri abbinamenti tra colore principale e colore della sella e dei fianchetti così da personalizzare 
la sua K 1200 GT secondo le sue preferenze.Gli abbinamenti con contrasti più accentuati sottolineano la dinamica e accentuano le differenze tra zona guidatore e scocca.

2.
Programma di equipaggiamenti.

Optional e accessori specifici in postmontaggio.

Da vera Gran Turismo, la nuova K 1200 GT offre già con l’equipaggiamento 
di serie un mix ideale di sportività e comfort da turismo. Inoltre, BMW Motorrad offre come sempre una ricca gamma di optional e accessori specifici in postmontaggio realizzati su misura per la nuova moto.

Numerosi sono i prodotti per il guidatore amante dei percorsi lunghi, 
in cerca del massimo comfort. Ma anche gli appassionati delle soluzioni tecnologiche innovative troveranno numerose opzioni funzionali come 
il computer di bordo e il proiettore allo xeno che consentono di personalizzare la sport-tourer. Un vero highlight è indubbiamente la già citata regolazione elettronica delle sospensioni (ESA Electronic Suspension Adjustment) che consente una taratura semplice e individuale della ciclistica.

Per la prima volta BMW Motorrad offre con la K 1200 GT anche dei pacchetti di equipaggiamenti. I singoli pacchetti sono descritti in dettaglio nei listini prezzi. Naturalmente è possibile ordinare anche ulteriori optional in aggiunta ai singoli pacchetti – oppure – come in passato – solo singoli optional.

Gli optional e i pacchetti di equipaggiamenti vengono montati direttamente dalla fabbrica, mentre gli accessori specifici vengono postmontati dal concessionario BMW Motorrad.

Optional.

•
Cupolino alto

•
Computer di bordo inclusa spia avviso livello olio

•
Sella bassa (800–820 mm)

•
Regolazione elettronica delle sospensioni ESA

•
Impianto antifurto DWA

•
Manopole riscaldate (in abbinamento al computer di bordo adattamento automatico della potenzialità calorifica)

•
Proiettore allo xeno

•
Sistema controllo pressione pneumatici (RDC probabilmente a partire 
dall’autunno 2006)

•
Sella riscaldabile

•
Regolazione della velocità

•
Sella grigia o nera

•
Varianti di colori per copriserbatoio e fianchetti

Cupolino alto.

Un motociclista di alta statura non deve assolutamente rinunciare a una protezione adeguata contro il vento e le intemperie. Questa viene infatti assicurata da un cupolino 60 millimetri più alto, regolabile elettricamente e in continuo – analogamente a quello originale.

Computer di bordo con spia di avviso livello olio.

Un accompagnatore di grande utilità sia duranti i viaggi che nella guida sportiva è il computer di bordo, fornibile a richiesta, che amplia le funzionalità dell’Info-Flatscreen montato di serie. Un pulsante nel manubrio sinistro consente di richiamare numerose informazioni e di visualizzarle allo schermo. 
I dati forniti sono l’autonomia residua, la velocità media, il consumo medio e la temperatura ambiente. Inoltre, il computer di bordo avvisa il guidatore quando il livello dell’olio supera il valore minimo ammissibile oppure in presenza 
di ghiaccio sulla strada non appena la temperatura esterna cala sotto i 3 °C.

Sella bassa.

Al fine di rendere la guida della K 1200 GT più piacevole anche ai guidatori di statura bassa, BMW Motorrad offre, come sempre, anche una sella più bassa. Rispetto allo standard di serie, l’altezza di seduta è abbassata di 20 millimetri ed è regolabile a un’altezza di 800 oppure 820 millimetri. L’altezza dell’arco di cavallo ammonta conseguentemente a 1.760 o 1.800 millimetri.

Regolazione elettronica delle sospensioni ESA.

A richiesta, il guidatore può regolare comodamente le sospensioni della sua 
K 1200 GT premendo un pulsante sul manubrio. La regolazione elettronica delle sospensioni (ESA) – disponibile come optional – regola il precarico della molla e lo smorzamento attraverso un elettromotore. Il comando è semplicissimo: quando il guidatore ha selezionato lo stato di carico (viaggio da solo, da solo con bagaglio, in due con bagaglio), dunque il precarico della molla, egli seleziona lo stile di guida (comfort, normale, sport). In base a questi dati il controllo elettronico calcola i tassi di smorzamento adatti. Complessivamente, sono disponibili nove impostazioni. La taratura delle sospensioni è variabile anche durante la guida. Le possibilità di selezione 
e la taratura impostata sono visualizzate sull’Info-Flatscreen. Il sistema 
è caratterizzato da un elevato comfort di comando, blocca eventuali errori di azionamento e consente un adattamento perfetto delle sospensioni allo 
stile di guida e allo stato di carico. La regolazione elettronica delle sospensioni offre così un contributo prezioso alla sicurezza di guida.

Impianto antifurto.

Indubbiamente, la nuova K 1200 GT piacerà a molti altri amanti delle motociclette: per questo motivo, il legittimo proprietario può proteggersi contro eventuali interventi illegali di terzi. In caso di cambiamento della posizione, di vibrazioni o di tentativi di manipolazione dell’impianto elettrico, l’impianto antifurto (DWA) reagisce con dei chiari segnali ottici e acustici. 
Il sistema è attivabile/disattivabile attraverso la chiave di accensione 
o attraverso il telecomando in dotazione.

Riscaldamento manopole e sella.

Anche a condizioni meteorologiche precarie o durante dei viaggi in regioni fredde i passeggeri possono contare sempre sul migliore equipaggiamento: infatti, la K 1200 GT è dotata di manopole riscaldate e/o di un riscaldamento della sella. Per mantenere le mani del guidatore calde fino alla punta delle dita, il riscaldamento delle manopole – in abbinamento all’optional «computer di bordo» – inserisce al livello 1 automaticamente la potenzialità calorifica giusta  in dipendenza della temperatura esterna. Al livello 2, il sistema offre la massima potenzialità calorifica che assicura un riscaldamento veloce delle mani o una protezione contro il freddo estremo.

Anche il riscaldamento della sella, disponibile come optional, funziona a due livelli di potenza; inoltre è possibile regolare separatamente il riscaldamento della zona guidatore e passeggero della sella. L’impostazione viene visualizzata dall’Info-Flatscreen.

Proiettore allo xeno.

Al posto della luce anabbagliante di serie con lampada allogena, è fornibile ex fabbrica un sistema d’illuminazione allo xeno con faro polielissoidale. Questa variante di proiettore sviluppata appositamente per l’utilizzo nelle motociclette è munita di un diaframma cilindrico che previene l’indesiderata luce diffusa 
e accecante. Al buio o in condizioni di luce precarie, il flusso luminoso utile del sistema ammonta a quasi il doppio delle tradizionali lampadine allogene 
e consente un’illuminazione nettamente migliore e più uniforme della carreggiata. Dato che la composizione spettrale della luce allo xeno assomiglia fortemente alla luce diurna, affatica di meno la vista. Il motociclista è 
in grado di riconoscere più rapidamente eventuali situazioni pericolose e viene riconosciuto prima dalle altre vetture. Infine, la lampadina allo xeno ha un consumo di energia di circa il 30 percento inferiore rispetto a una lampadina allogena tradizionale e una durata nettamente superiore. La luce abbagliante 
è identica a quella del proiettore allogeno di serie con due riflettori polielissoidali e tecnologia H7.

Sistema controllo pneumatici RDC.

Un contributo non irrilevante al comfort e alla sicurezza viene fornito dal sistema controllo pneumatici – disponibile come optional – che informa con affidabilità il guidatore sulla pressione degli pneumatici. I dati necessari vengono forniti dai radiosensori montati nelle ruote funzionanti a batteria. 
Non appena viene misurato uno scarto significativo rispetto ai valori predefiniti, si accende una spia d’informazione gialla o una spia di avviso rossa 
nell’Info-Flatscreen e segnala la perdita di pressione. Il sistema RDC sarà fornibile probabilmente a partire dall’autunno 2006 e potrà essere 
ordinato come accessorio specifico in postmontaggio – anche per le motociclette già consegnate.

Regolazione della velocità.

Viaggiare rilassati con tappe lunghe non è più un problema – grazie alla regolazione della velocità. Il sistema mantiene costante la velocità di crociera preselezionata così che il guidatore non deve tenere premuta costantemente la manopola del gas. Entrambe le mani possono avvolgere rilassate il manubrio.
Accessori specifici (in postmontaggio).

•
Topcase grande

•
Topcase piccolo

•
Borsa interna per topcase grande

•
Borsa interna per topcase piccolo

•   Schienale imbottito con topcase piccolo

•
Protezione per valigia destra e sinistra

•
Borsa interna per valigia destra e sinistra

•
Borsa serbatoio

•
BMW Navigator

•
Cavo di collegamento per BMW Navigator

•
Supporto per BMW Navigator

•
Presa di corrente supplementare

•
Kit complementare attrezzi di bordo

Topcase grande e borsa interna.

Con questo accessorio speciale la K 1200 GT soddisfa le più elevate richieste di equipaggiamento da turismo e comfort di viaggio. Il topcase impermeabile ha un volume di carico enorme di 49 litri ed è previsto per accogliere un carico massimo di 10 chilogrammi. Naturalmente si possono introdurre comodamente anche due caschi. Il coperchio verniciato e il design in sintonia a quello della moto integrano perfettamente il box di alta qualità nel 
disegno della Gran Turismo. Inoltre, lo schienale integrato offre al passeggero il massimo comfort di seduta. Una borsa interna facilita le operazioni di carico/scarico e – grazie alle due tracolle – può essere utilizzata come vera borsa da viaggio.

Topcase piccolo, borsa interna e schienale imbottito.

Il piccolo topcase amplia la capacità di carico della K 1200 GT di 28 litri/
5 chilogrammi, dunque spazio sufficiente per accogliere del bagaglio leggero o un casco. A richiesta, il comfort del passeggero può essere aumentato 
con uno schienale imbottito. La borsa interna offre una protezione sicura del bagaglio contro lo sporco e il danneggiamento.

Protezione paracolpi e borse interne per le valigie.

Per evitare che i piccoli inconvenienti di ogni giorno lascino delle tracce permanenti e per proteggere le valigie contro brutti graffi e danneggiamenti, BMW offre una protezione paracolpi su misura. Per l’interno delle valigie 
sono disponibili delle borse su misura, ideali per piccoli oggetti. Due manici e una tracolla staccabile facilitano il trasporto del bagaglio quando si arriva 
a una tappa o alla destinazione finale.

Borsa serbatoio.

Anche il materiale e il colore della pratica borsa serbatoio sono adattati alla perfezione alla K 1200 GT. La sezione principale estendibile dispone 
di una sacca interna incollata e chiudibile che protegge il contenuto contro l’acqua. Anche la sezione prevista per le carte geografiche è impermeabile 
ed offre spazio a una carta stradale aperta. Nel coperchio della sezione principale è integrata una cerniera lampo accessibile dall’interno, ideale per piccoli oggetti.

3.
Potenza motore e coppia.

Dati tecnici.
K 1200 GT.

	
	
	K 1200 GT
	
	
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Cilindrata
	cm3
	1.157 
	
	
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	79/59
	
	
	

	Potenza
	kW/CVS
	112/152
	
	
	

	a 
	giri/min
	9.500
	
	
	

	Coppia
	Nm
	130
	
	
	

	a
	giri/min
	7.750
	
	
	

	Tipo di costruzione
	
	in linea
	
	
	

	Numero cilindri
	
	4
	
	
	

	Compressione/carburante
	
	13 : 1/S PLUS (98 ottani)
	
	
	

	Comando valvole/accelerazione
	
	DOHC (double overhead camshaft)
	
	
	

	Numero valvole per cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø Aspirazione/scarico
	mm
	32/27.5
	
	
	

	Diametro farfalla
	mm
	46
	
	
	

	Alimentazione/gestione motore
	
	BMS-K
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Alternatore
	W
	945
	
	
	

	Batteria
	V/Ah
	12/19 
	
	
	

	Proiettore
	W
	anabbagliante 1 x H7/55W
	
	
	

	
	
	abbagliante 2 x H7/55W
	
	
	

	Avviamento
	kW
	0.7
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Trasmissione/cambio
	
	
	
	
	

	Frizione
	
	a dischi multipli in bagno d’olio, azionamento idraulico               
	
	

	Cambio
	
	meccanico a sei marce
	
	
	

	Trasmissione primaria
	
	1.559
	
	
	

	Rapporti in 
I
	
	2.521
	
	
	

	
II
	
	1.842
	
	
	

	
III
	
	1.455
	
	
	

	
IV
	
	1.287
	
	
	

	
V
	
	1.143
	
	
	

	
VI
	
	1.015
	
	
	

	Trasmissione secondaria
	
	cardano 
	
	
	

	Rapporto
	
	2.82
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Ciclistica
	
	
	
	
	

	Telaio
	
	in alluminio con profilati estrusi ad alta pressione interna e componenti in getto a conchiglia
	
	

	Sospensione ruota anteriore
	
	BMW Duolever
	
	
	

	Sospensione ruota posteriore
	
	monobraccio in fusione d’alluminio con 
BMW Paralever
	
	
	

	Escursione anteriore/posteriore
	mm
	115/135
	
	
	

	Avancorsa
	mm
	112
	
	
	

	Passo
	mm
	1.571
	
	
	

	Inclinazione canotto sterzo
	°
	60,6
	
	
	

	Freni
	anteriore
	doppio disco Ø 320 mm, pinza fissa a 4 pistoncini 
	

	
	

	
	posteriore
	freno monodisco, Ø 294 mm, 
pinza flottante a doppio pistoncino
	
	
	

	
	
	in getto d’alluminio
	
	
	

	Ruote
	anteriore
	3,50 x 17 
	
	
	

	
	posteriore
	5,50 x 17 
	
	
	

	Pneumatici
	anteriore
	120/70 ZR 17
	
	
	

	
	posteriore
	180/55 ZR 17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2.318
	
	
	

	Larghezza totale con specchi
	mm
	965
	
	
	

	Larghezza manubrio senza specchi
	mm
	795
	
	
	

	Altezza sella
	mm
	820 e 840 (optional sella bassa  800 e 820)
	
	
	

	Peso a secco
	kg
	249
	
	
	

	Peso in ordine di marcia, 
con pieno di benzina
	kg
	282
	
	
	

	Peso totale ammesso
	kg
	520
	
	
	

	Capacità utile del serbatoio
	l
	24
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestazioni 
	
	
	
	
	

	Consumo carburante
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,8
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,8
	
	
	

	Accelerazione
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,1
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	–
	
	
	

	Velocità max.
	km/h
	>200
	
	
	


5.
Colori.
	
	Colore
	Sella 
	Fianchetti laterali

	K 1200 GT
	Darkgraphit-metallizzato
	grigia
	grigio granite

	
	Tiefblau-metallizzato
	nera
	scuri, color scisto

	
	Kristallgrau-metallizzato
	nera
	scuri, color scisto






































