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1.
Programa de la DELL Final Mundial
 
de la Fórmula BMW 2006.

Miércoles 22 de noviembre de 2006.

12.00–23.00 
Llegada de las escuderías/Montaje de los garajes

Jueves 23 de noviembre.

09.00–18.00
Inspección e identificación de los coches/ 

Inspección de la vestimenta de los pilotos 
10.30–11.00
Sorteo de los neumáticos
14.00–17.00
Administración de pilotos y participantes

Viernes 24 de noviembre.

09.00–09.45
Fórmula BMW, entrenamiento libre: grupo 1
09.55–10.40
Fórmula BMW, entrenamiento libre: grupo 2
10.50–11.35
Fórmula BMW, entrenamiento libre: grupo 1
11.45–12.30
Fórmula BMW, entrenamiento libre: grupo 2
12.40–13.25
Fórmula BMW, entrenamiento libre: grupo 1
13.35–14.20
Fórmula BMW, entrenamiento libre: grupo 2
14.20–14.50
Pausa comida
14.50–15.20
TGP: entrenamiento libre
15.35–16.05
Fórmula BMW, sesión de clasificación: grupo 1
16.20–16.50
Fórmula BMW, sesión de clasificación: grupo 2

Sábado 25 de noviembre.

07.30–08.30
Inspección previa de todos los coches para la Super Pole 
09.00–09.30
Fórmula BMW, tanda de clasificación contrarreloj 

Super Pole (8 coches)
09.45–10.15
TGP: sesión de clasificación
10.30–11.00
Vueltas con copilotos invitados
11.15–11.45
Fórmula BMW, carrera 1: grupo A contra grupo B 
12.00–12.30
Fórmula BMW, carrera 2: grupo C contra grupo D
12.45–13.55
Pausa comida/Eventos de conducción de demostración 
14.10–14.40
TGP: sesión de clasificación
14.55–15.25
Fórmula BMW, carrera 3: grupo A contra grupo C
15.40–16.10
Fórmula BMW, carrera 4: grupo B contra grupo D
16.25–17.15
Vueltas con copilotos invitados
18.30–21.30
DELL Final Mundial de la Fórmula BMW. Comida ofrecida a  

los representantes de los medios de comunicación 

Domingo 26 de noviembre.

09.00–09.30
Fórmula BMW, carrera 5: grupo A contra grupo D
09.45–10.15
Fórmula BMW, carrera 6: grupo B contra grupo C
10.30–10.40
TGP: Warm-Up
10.55–11.25
Vueltas con copilotos invitados
11.30–13.00
Pausa comida / Eventos de conducción de demostración
13.15–14.00
TGP: carrera (35 minutos)
14.15–14.30
Vueltas previas a 

DELL Final Mundial de la Fórmula BMW 2006
14.30–15.15
DELL Final Mundial de la Fórmula BMW 

(18 vueltas o 45 minutos) 
15.15–15.30
DELL Final Mundial de la Fórmula BMW:

ceremonia de entrega de premios
15.35–16.00
DELL Final Mundial de la Fórmula BMW: 

conferencia de prensa 
16.00–17.00
Vueltas con copilotos invitados
17.30–20.00
DELL Final Mundial de la Fórmula BMW: 

entrega de premios

Por favor, téngase en cuenta que el programa puede modificarse a corto plazo. Para recibir últimas informaciones sobre el programa de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW deberá acudirse durante el evento al «Event Info Centre» que se encuentra en el paddock del «Circuit de la Comunitat».

2.
Prólogo del director de 
BMW Motorsport Mario Theissen.

Muy estimados representantes de los medios de comunicación,
queridos amigos del deporte de la competición automovilística:

Aunque la temporada de 2006 de la Fórmula 1 ya concluyó el 22 de octubre con el Gran Premio de Brasil, el año de competición automovilística aún 
no ha terminado para BMW. El 19 de noviembre se enfrentarán las escuderías nacionales de BMW en la final del campeonato mundial de turismos en Macao para definir el título mundial de pilotos y de marcas. Sólo una semana después se disputará en Valencia la segunda final mundial de la Fórmula BMW.

Este evento es para mí motivo de gran satisfacción. Sin duda alguna, se trata de la guinda de la temporada de la Fórmula BMW. En el transcurso de 
los años pasados hemos logrado transformar a la Fórmula BMW en la serie de iniciación más importante al deporte de competición en coches de fórmula. Este éxito no es producto de la casualidad. Por un lado, en la Fórmula BMW todos los pilotos compiten en las mismas condiciones al mando de un FB02. Este coche marca un listón de referencia en materia de seguridad y es ideal para que los jóvenes pilotos cambien de los kart a un monoplaza de fórmula. Por otro lado, en las cuatro series internacionales participan los pilotos jóvenes más talentosos de todo el mundo. Quien se impone en estas carreras puede tener la justificada esperanza de tener asegurado su éxito como piloto profesional. 
Apoyamos a los participantes con nuestro programa de instrucción y asesoramiento. Este programa ha sido concebido para preparar a los pilotos en los ámbitos más diversos de su carrera como pilotos. Sebastian Vettel 
ha demostrado que la Fórmula BMW es una buena escuela. Durante la última tercera parte de la temporada de la Fórmula 1, estuvo al mando de un bólido del equipo BMW Sauber F1 los días viernes de los fines de semana de los GP con resultados muy convincentes, por lo que también en el año 2007 será piloto de pruebas y de reserva de la escudería.

Al ganador de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW le ofreceremos la oportunidad de hacer pruebas en un coche de Fórmula 1. Y esa es, a fin 
de cuentas, la meta de todos los pilotos. Pero ganar en Valencia no será fácil. 
La posibilidad de asistir a un cursillo en la Fórmula 1 será, por lo tanto, un muy merecido premio.

Atentamente
Mario Theissen 
3.
Promoción de jóvenes talentos 
en todo el mundo.

Digna culminación de la temporada de la Fórmula BMW en Valencia.
La temporada de la competición del motor de 2006 está llegando a su fin. Pero todavía queda un evento muy especial en el que estarán presentes muchos de los más de 80 pilotos jóvenes que participaron en uno de los cuatro campeonatos de Fórmula BMW organizados en Alemania, 
Gran Bretaña, Asia y Norteamérica. Entre el 24 y el 26 de noviembre se encontrarán los mejores pilotos durante la DELL Final Mundial de la 
Fórmula BMW en Valencia, España. 

La carrera decisiva de la primera temporada 2005 de la Fórmula BMW se llevó a cabo en el «Bahrain International Circuit». Los aficionados del emirato 
del desierto pudieron disfrutar de un evento de competición automovilística de primera categoría. Marco Holzer (Bobingen) ganó la entusiasmante carrera final y consiguió el codiciado premio, reservado para el ganador: una prueba al mando de un Fórmula 1 del equipo BMW Sauber F1.

Holzer, quien participó en la Fórmula BMW Alemania en 2006, pudo así hacer realidad un sueño que tienen todos sus jóvenes colegas en todo el mundo. Todos ellos aspiran lograr una exitosa carrera profesional como pilotos y llegar hasta la categoría reina del deporte del motor. En la Fórmula BMW adquieren los conocimientos necesarios para un porvenir exitoso como pilotos.

Promoción de talentos: criterio principal del compromiso adquirido por BMW.
La promoción de talentos prometedores es una de las tres columnas sobre la que descansa el compromiso adquirido por BMW en el deporte internacional de la competición automovilística. «La escudería BMW Sauber F1 se ha iniciado con éxito en la Fórmula 1 en la temporada de 2006», indica 
Mario Theissen, director de BMW Motorsport. «Además, también hemos vuelto a tener éxito este año en el campeonato mundial de turismos. 
La Fórmula BMW también ha adquirido un peso considerable. Esta fórmula 
le ofrece a jóvenes pilotos provenientes de la competición de kart una oportunidad óptima para dar el siguiente paso en su carrera profesional.»

En la Fórmula BMW se promociona a pilotos que tienen, como mínimo, 
15 años de edad. Estos jóvenes pilotos no solamente tienen que enfrentarse a sus competidores en los circuitos; también reciben una formación adicional muy completa, especialmente concebida para ellos. En esta escuela de 

pilotos se aprende el reglaje de los coches, la técnica de conducción, la táctica a emplear en las carreras y, también, se reciben clases de preparación 
física, de alimentación y sobre el trato de los patrocinadores y los medios de comunicación.

El camino hacia la cima de la mano de experimentados instructores.
Durante el programa especial de formación y asesoramiento, los jóvenes pilotos están a cargo de experimentados instructores. Jörg Müller (Hückelhofen), que participa en el WTCC como integrante del BMW Team Germany, ya está presente desde hace años en los cursos de selección y perfeccionamiento que se llevan a cabo en el Fórmula BMW Racing Center de Valencia. «Estoy muy involucrado en el trabajo con los jóvenes pilotos», comenta el piloto oficial. «A los muchachos siempre les aconsejo que no sobrestimen sus cualidades, que mantengan siempre los pies bien puestos en la tierra. Entonces tendrán éxito.» Además de Jörg Müller, también 
están presentes como instructores su compañero de escudería Dirk Müller (Burbach) y el campeón mundial de turismos Andy Priaulx (GBR), todos comprometidos en el éxitoso programa de BMW de promoción de jóvenes pilotos.

Amplio y exigente programa de promoción.
Los jóvenes que logran superar los cursos de selección para la participación en uno de los cuatro campeonatos, reciben una beca de BMW. 
Los jóvenes de la Fórmula BMW no solamente pueden asistir gratuitamente 
al programa de formación y asesoramiento, sino, adicionalmente, reciben 
un apoyo económico de BMW. 

También el equipo BMW Sauber F1 está involucrado en el programa. 
Los empleados del departamento de patrocinio e ingeniería de la planta del Sauber F1 Team de Hinwil también instruyen a los jóvenes pilotos. 
Durante la última temporada, se organizaron carreras de la Fórmula BMW en cinco de los fines de semana de Grandes Premios de Fórmula 1. 
De esta manera, los jóvenes pilotos de la serie alemana tuvieron la oportunidad de estar entre bastidores, por ejemplo en el circuito Nürburgring, observando al equipo BMW Sauber F1. 

La meta final: la Fórmula 1. 
Sebastian Vettel (Heppenheim) ha demostrado que el camino a través de la Fórmula BMW bien puede llevar hacia la categoría reina de la competición automovilística. En 2004 consiguió ganar 18 de las 20 carreras, obteniendo el título de la Fórmula BMW ADAC del campeonato alemán. Sólo dos temporadas después, este joven de 19 años de edad entusiasmó logrando los mejores cronos conduciendo los viernes uno de los bólidos del equipo 
BMW Sauber F1 durante cinco de los fines de semana de Fórmula 1.

Antes de Vettel, la Fórmula BMW allanó el camino a pilotos conocidos como Ralf Schumacher, Nico Rosberg y Christian Klien; todos ellos llegaron a la máxima categoría del deporte del motor. Esta serie para jóvenes y talentosos pilotos ha demostrado, año tras año, ser una eficiente forja de talentos. 
Por lo tanto, no llama la atención que la Fórmula BMW se haya convertido en la categoría más importante para la iniciación en coches de fórmula.

El FB02 significa seguridad e igualdad de oportunidades.
En la Fórmula BMW, la seguridad de los pilotos es absolutamente prioritaria. El FB02, un coche de preparación única y de avanzada tecnología, 
ha podido establecer listones de referencia en materia de seguridad desde el año 2002. Este monoplaza, que tiene un motor de 140 CV de BMW y una velocidad punta de 230 km/h, supera las normas de seguridad de su categoría y cumple algunos estándares válidos en la Fórmula 1. BMW Motorsport ha desarrollado el asiento FORS de salvamento en coches de fórmula especialmente para los bólidos de la Fórmula BMW. Todos los pilotos también deben llevar obligatoriamente el sistema de seguridad HANS.

En la Fórmula BMW, el talento de los pilotos es lo principal, por lo que en esta serie todos tienen las mismas oportunidades. Los coches únicamente pueden modificarse en determinados detalles. Las variantes de preparación están estrictamente limitadas, así como también la cantidad de días de pruebas. 
El éxito o fracaso de un piloto no debe depender del presupuesto disponible; el único criterio decisivo debe ser la pericia del piloto al mando de su FB02.

La promoción de jóvenes talentos ya tiene tradición.
La tradición de BMW de ayudar a jóvenes pilotos en el inicio de su carrera profesional data de finales de la década de los años setenta. Primero causó sensación el fogoso BMW Junior Team con pilotos como Manfred Winkelhock (Waiblingen), Marc Surer (SUI), Eddie Cheever (EE.UU.) y Bruno Giacomelli (ITA). En la serie Procar, los jóvenes talentos compitieron con conocidas estrellas de la Fórmula 1. 

BMW empezó a colaborar con el automóvil club alemán ADAC a partir 
de 1991. Esta cooperación desembocó en 2002 en la fundación de la nueva Fórmula BMW, que se internacionalizó en el año 2003. Primero expandió hacia el continente asiático, un año después hacia Gran Bretaña y Norteamérica. La primera final mundial de la Fórmula BMW se disputó el año pasado y marcó otro hito en la internacionalización de la serie. 

Muchos retos hasta llegar a la final.
Los pilotos de Fórmula BMW acumularon, en total 71 carreras puntuables durante la presente temporada. Al futuro ganador de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW en Valencia le esperan algunas carreras más. El piloto que logre hacerse de los 10.000 dólares estadounidense que recibirá el ganador y que, además, obtenga la oportunidad de hacer pruebas con un bólido de Fórmula 1, deberá imponerse en un entorno muy difícil. El camino hacia la victoria pasa por varias sesiones de entrenamiento, la sesión de clasificación, la clasificación Super Pole, tres carreras previas y la final. Ello significa que 
los espectadores que asistan al «Circuit de la Comunitat» podrán disfrutar de un espectáculo colmado de acción.

4.
La final en Valencia.

Se busca: el mejor piloto de Fórmula BMW de la temporada.
Las cuatro series internacionales de Fórmula BMW ofrecen muchas 
guindas. Cada carrera se transforma en una vivencia muy especial, gracias a la participación de pilotos de gran talento, provenientes de más de treinta naciones de cuatro continentes. Desde el año 2005, estos pilotos tienen que asistir a un evento más, después de haberse coronado a los ganadores de 
los campeonatos regionales. En la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW se enfrentan para luchar por el título de «Mejor piloto del año de la Fórmula BMW». 

«La DELL Final Mundial de la Fórmula BMW es el evento culminante de la temporada de la Fórmula BMW», explica Mario Theissen, director de 
BMW Motorsport. «Con esta final mundial confirmamos ser la categoría de iniciación líder en la competición internacional de coches de fórmula. 
El evento es un escaparate muy atractivo para los equipos, los patrocinadores y, en especial, para los pilotos.»

Parrilla de salida con pilotos de primera.
En la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW se enfrentan los 37 mejores pilotos de la Fórmula BMW que participaron en los campeonatos 
de Alemania, el Reino Unido, Asia y los EE.UU.. Ello significa que estarán presentes los cuatro ganadores de las series regionales: Christian Vietoris (GER) ganó el campeonato alemán, mientras que Niall Breen (IRE) pudo imponerse en Gran Bretaña. Robert Wickens (CAN) representará los colores de la Fórmula BMW USA.

Lógicamente, estos cuatro pilotos son los favoritos en la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW. A fin de cuentas, lograron imponerse en sus respectivas series regionales, compitiendo con otros muchos jóvenes pilotos de gran talento. Pero el estreno de la final mundial el año pasado demostró que no tienen porqué ganar los campeones de las series regionales.

Marco Holzer ganó la final disputada en el «Bahrain International Circuit». 
El alemán, que en el campeonato regional de 2005 había ocupado el puesto número trece, consiguió poner en jaque a todos los demás competidores internacionales y obtuvo su primer título en una emocionante final. Además, obtuvo el premio de US$ 10.000,– y consiguió disfrutar de una prueba al mando de un bólido de la escudería BMW Sauber F1.

Circuito exigente, modalidad severa.
También el ganador de la final de este año recibirá los mismos premios. 
Esta vez, la carrera se organiza en el «Circuito de la Comunitat Valenciana Ricardo Tormo». Las escuderías de la Fórmula 1, entre ellas también 
BMW Sauber F1, utilizan este circuito para realizar pruebas durante más de 
40 días cada año. Además, allí también se disputan, entre otras, carreras 
del campeonato mundial de turismos y de MotoGP. El Fórmula BMW Racing Center también está afincado en Valencia.

Este circuito de 4,005 kilómetros es todo un reto para los pilotos. El trazado revirado no perdona errores. Considerando que los participantes de la final tienen que pasar mucho tiempo en el circuito durante todo el fin de semana, es indispensable que mantengan todo el tiempo un alto nivel de concentración. A los entrenamientos libres les siguen la tanda de clasificación, una posible participación en la tanda de clasificación Super Pole y tres 
carreras previas, antes que se dé la partida de la emocionante carrera final el 26 de noviembre a las 14:30. 

Programa complementario muy atractivo para los participantes 
y los aficionados. 
Si bien es cierto que la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW es el evento principal del fin de semana de Valencia, también se ofrece un programa complementario que incluye numerosos eventos muy interesantes. Antes del inicio de los eventos del fin de semana, los integrantes de la escudería 
BMS Sauber F1 ya se encontrarán en el circuito para hacer pruebas y allí se quedarán durante todo el fin de semana. El BMW Sauber F1.06 saldrá de boxes para hacer vueltas de demostración y Nick Heidfeld (GER), 
Sebastian Vettel (GER) y Mario Theissen, director de BMW Motorsport, estarán presentes. También las estrellas del campeonato mundial de 
turismos Andy Priaulx (GB), Alessandro Zanardi (ITA), Dirk Müller (GER) y 
Jörg Müller (GER) no se perderán las carreras. Además, Zanardi hará 
unas primeras pruebas al mando de un BMW Sauber F1.06, especialmente modificado para él.

La final de la FIA Thoroughbred Grand Prix World Championship también disputará su final ese mismo fin de semana. En esta serie participan desde 1994 los coches clásicos de carrera más atractivos, que compitieron entre los años 1966 y 1985. La combinación de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW con vueltas de demostración de la Fórmula 1 y la carrera TGP promete ser un evento muy especial del deporte del motor. En un mismo fin de semana se podrá apreciar el pasado, el presente y el futuro de la competición automovilística.

5.
Primera toma de contacto de Holzer
con la Fórmula 1.

Holzer espera con ansias la prueba al mando de un Fórmula 1.
Marco Holzer puede hacer realidad su sueño. Este joven piloto de 18 años podrá probar el 23 de noviembre un BMW Sauber F1.06 en el «Circuito 
de la Comunitat» de Valencia. Holzer recibirá la oportunidad de una primera toma de contacto con la categoría reina del deporte del motor en su calidad de ganador de la final mundial de la Fórmula BMW de 2005, disputada 
en el circuito de Bahrain. El joven pudo imponerse en el «Bahrain International Circuit» compitiendo con otros 34 pilotos. «Esta prueba al mando de 
un Fórmula 1 es lo máximo. Ahora tendré que prepararme para soportar las enormes fuerzas que tendré que soportar al mando de un bólido de 
Fórmula 1», comenta Holzer.

Mario Theissen, director de BMW Motorsport, opina lo siguiente: 
«Marco Holzer ha demostrado sus aptitudes reiteradamente en la Fórmula BMW de Alemania. Merece esta prueba por su victoria convincente en 
la final mundial de la Fórmula BMW de 2005 en Bahrain. Esta prueba es una buena oportunidad para Marco, para que se familiarice con el increíble dinamismo de un coche de Fórmula 1.»

«Una experiencia que no se olvida jamás»
Sebastian Vettel, antes piloto de la Fórmula BMW, bien sabe las oportunidades que puede crear una prueba en un Fórmula 1. «Hacer una prueba al mando de un coche de Fórmula 1 le demuestra a un joven 
piloto hasta dónde puede llegar. La primera vuelta rápida es una experiencia que no se olvida jamás», explica el piloto de los viernes de la escudería 
BMW Sauber F1 durante los fines de semana de GP. 

Después de Nico Rosberg (GER), Ho-Pin Tung (CHN) y Sebastian Vettel, Marco Holzer será el cuarto graduado de la Fórmula BMW que recibirá la oportunidad de probar un coche de Fórmula 1. 

En la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW de 2006 se enfrentarán 
37 pilotos y todos tienen la intención de seguir las huellas de Holzer. Cuando el alemán se ponga el jueves al volante del BMW Sauber F1.06, antes del evento de la final de la Fórmula BMW, no solamente estarán puestas en él las miradas del mundo de la Fórmula 1, sino también todos los participantes 
de la final mundial estarán pendientes de él, lo que es lógico, ya que todos aspiran hacer lo mismo que él. 

6.
La modalidad de la final.

La modalidad de la final prevé numerosas tandas. 
Los participantes de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW se someten a una modalidad de carreras muy especial, que garantiza a todos los pilotos el mayor tiempo posible sobre la pista. Todos los pilotos tienen la oportunidad de compensar un mal rendimiento durante la sesión de clasificación, en la medida en que pueden mejorar durante las carreras previas. 

Por lo tanto, el programa es muy ajustado y los jóvenes pilotos tienen que esforzarse si quieren llegar al podio. Cada piloto participa, como mínimo, en tres tandas de entrenamiento, en una sesión de clasificación de 30 minutos y en tres carreras previas (los así llamados «heats»), antes que se apaguen las luces de la partida el domingo a las 14:30 para dar inicio a la final. La carrera decisiva del fin de semana es de 18 vueltas o de máximo 45 minutos.

El largo camino hacia la gloria.
Pero antes de llegar ese momento, primero tienen que repartirse los pilotos en dos grupos. Cada uno de estos grupos participa el viernes en tres 
tandas de entrenamiento de 45 minutos cada una. Por la tarde, ambos 
grupos participan en dos sesiones de clasificación.

Los cuatro pilotos más rápidos de estas sesiones de clasificación participan en la Super Pole el día sábado. En esta tanda de clasificación individual contrarreloj se definen las posiciones de los primeros ocho pilotos de la parrilla de salida y, además, se determinan la composición de los grupos 
para las seis carreras previas. En estos «heats» se enfrentan cuatro grupos 
(A, B, C y D). El piloto que en la Super Pole hizo el mejor tiempo, ocupa la 
pole position en el grupo A. Detrás de él se colocan en la parrilla de salida los pilotos que ocuparon los puestos tres, cinco y siete, etc. en el grupo de clasificación más rápido. El grupo C es liderado por el piloto que hizo el segundo mejor tiempo en el grupo de clasificación. Le siguen los pilotos de su grupo que ocuparon los puestos cuatro, seis, ocho, etc.. Los grupos B y D 
son liderados por los dos pilotos más rápidos del grupo de clasificación que consiguieron el segundo mejor tiempo total.

Los cuatro grupos se enfrentan entre sí los días sábado y domingo en las carreras previas de doce vueltas. Los puestos en la parrilla de salida de la final se definen mediante un sistema de puntos. El ganador de un «heat» obtiene cero puntos, el segundo dos puntos, etc.. El piloto con la menor cantidad de puntos ocupa el primer lugar en la parrilla de salida de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW 2006.

7.
El reglamento.

Poco margen para modificar el FB02.
«Queremos que se definan los pilotos con mayor talento, no aquellos que tengan la mayor rutina o el presupuesto más abultado», acentúa Mario Theissen, director de BMW Motorsport, comentando el reglamento válido en la Fórmula BMW. Lo que es válido en las cuatro series internacionales de 
la Fórmula BMW, también lo es en la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW: antes que nada, igualdad de oportunidades para todos los pilotos y todas las escuderías.

Por ello se aplican unas limitaciones específicas en relación con la modificación y el reglaje de los coches. En el Formula BMW FB02 únicamente pueden realizarse modificaciones que corresponden al mantenimiento 
técnico normal del coche. También está permitido sustituir piezas desgastadas o dañadas a causa de un accidente. 

Está prohibido realizar cambios en la construcción del coche y tampoco se admite el montaje de piezas adicionales o el desmontaje de piezas 
existentes. Además, se aplican márgenes claramente definidos para los trabajos de reglaje y variación del chasis. Este reglamento estrictamente definido contribuye a mantener una igualdad de oportunidades para todos y, además, logra mantener los costos en un nivel relativamente bajo. 
El peso mínimo del coche (incluyendo al piloto y su equipamiento, es decir, casco, mono, etc.) debe ser, en todo momento, de 550 kilogramos. 

Es obligatorio haber participado, como mínimo, en tres carreras 
de Fórmula BMW.
Todos los pilotos que participaron, como mínimo, en tres carreras de la Fórmula BMW de Alemania, el Reino Unido, Asia o los EE.UU., tienen derecho a participar en la final. Adicionalmente, los pilotos que se registran en la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW deben disponer de la licencia internacional C. Los pilotos que tengan una licencia superior quedan excluidos, a menos que hayan adquirido la licencia B después de haber finalizado la última carrera de la temporada del correspondiente campeonato de Fórmula BMW.

Durante el sorteo de neumáticos, que se lleva a cabo el 23 de noviembre, cada piloto recibe al azar seis neumáticos delanteros y traseros. Estos neumáticos puede utilizarlos indistintamente desde el inicio de las tandas de entrenamiento libre hasta la carrera decisiva de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW. Está prohibido que los pilotos intercambien entre ellos los neumáticos.

Emoción también en la puntuación conseguida en los campeonatos nacionales. 
Durante la ceremonia de entrega de premios del día domingo a las 15 : 15, 
se premiará al ganador de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW y, también, al ganador de la «Fórmula BMW Nations Cup». En la puntuación correspondiente de los pilotos que participaron en los campeonatos mundiales se tienen en cuenta los tres mejores resultados que consiguieron los pilotos en los respectivos países.

Los premios a repartir después de la DELL Final Mundial de la Fórmula 
BMW suman, en total, 60.000,– dólares estadounidenses. De acuerdo con la filosofía que impera en esta serie, los premios se reparten entre la mayor cantidad posible de pilotos. Ello significa que los diez mejores podrán disfrutar de un premio en dinero. Claro está que el ganador recibe el premio mayor, que es de US$ 10.000,–. El segundo recibe US$ 9.000,– y el tercero US$ 8.000,–. Los premios se reparten hasta el piloto que ocupó el décimo puesto, que recibe nada despreciables US$ 1.000,–. 

«Premio especial» concedido a méritos especiales durante la final mundial.
Adicionalmente se entregarán US$ 1.000,– al ganador de la tanda de clasificación individual Super Pole. US$ 2.000,– recibe el piloto que hizo la vuelta rápida durante la carrera. Una peculiaridad consiste en el «premio especial» de US$ 2.000,–. Esta cantidad se entregará al piloto que, aunque no pudo ocupar uno de los diez primeros puestos, logró llamar la atención por su conducción meritosa.

Pero el premio que adicionalmente recibe el ganador de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW no tiene precio. El campeón podrá probar un bólido de la escudería BMW Sauber F1. Muchos otros pilotos han demostrado que esa prueba puede marcar el inicio de una carrera como 
piloto profesional de Fórmula 1. 

8.
Los pilotos.

37 pilotos de 16 naciones: el más puro carácter internacional 
en Valencia.
La lista de los pilotos que participa en la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW 2006 impresiona por su carácter internacional. En el «Circuit de la Comunitat» estarán presentes los pilotos que participaron en las cuatro series regionales en Alemania, Gran Bretaña, Asia y Norteamérica. Incluso 
habrá pilotos de Colombia y Australia que participarán en las carreras que se disputarán en la ciudad del Mediterráneo español. 

«También la segunda edición de la final mundial contará con la presencia 
de casi todos los pilotos que lograron dejar huellas durante nuestra serie de iniciación en el transcurso del año», comenta Mario Theissen, director de BMW Motorsport. «Me alegra que podamos ofrecer a estos jóvenes pilotos la oportunidad de medir sus facultades enfrentándose a sus compañeros de todo el mundo».

Entre los favoritos están especialmente Christian Vietoris (GER) y Niall Breen (IRE), que pudieron ganar holgadamente sus respectivas series en Alemania y Gran Bretaña. Vietoris ganó nueve de las 18 carreras de la Fórmula BMW 
de Alemania. Breen también terminó victorioso nueve de las 20 carreras del campeonato británico de Fórmula BMW. 

Pero los dos tendrán que enfrentarse a competidores muy buenos de otros continentes. Robert Wickens (CAN) obtuvo el título de campeón en la Fórmula BMW EE.UU.. Además, este joven piloto ya demostró en la final mundial del año pasado que nada tiene que temerle a sus contrincantes internacionales. Concretamente, en la final de Bahrain, logró ocupar sensacionalmente 
el sexto puesto tras haber salido en la parrilla de salida del puesto 25. 

Cuadro general de pilotos:

Piloto
Nacionalidad
Escudería
Philip Major 
Canadá
AIM Autosport
Daniel Morad
Canadá
AIM Autosport
Nick de Bruijn
Países Bajos
ASL-Team Mücke-Motorsport
Christian Engelhart
Alemania
ASL-Team Mücke-Motorsport
Niall Quinn
Irlanda
AM-Holzer Rennsport GmbH
Matthew Lee
EE.UU.
Team Autotecnica
Jens Klingmann
Alemania
Eifelland Racing
Mika Mäki
Finlandia
Eifelland Racing
Martin Ragginger
Austria
Eifelland Racing
Stefano Coletti
Mónaco
EuroInternational
Robert Wickens
Canadá
EuroInternational
Matt Howson
Gran Bretaña 
Filsell Motorsport
Daniel Murray
Irlanda
Filsell Motorsport
Henry Arundel
Gran Bretaña
Fortec Motorsport
Niall Breen
Irlanda
Fortec Motorsport
Jack Clarke
Gran Bretaña
Fortec Motorsport
Euan Hankey
Gran Bretaña
Fortec Motorsport
Daniel McKenzie
Gran Bretaña
Fortec Motorsport
Daniel Ricciardo
Australia
Fortec Motorsport
Ross Curnow
Gran Bretaña
Gelles Racing
Adrien Herberts
Canadá
Gelles Racing
Maxime Pelletier
Francia
Gelles Racing
Ryan Phinny
EE.UU.
Gelles Racing
Sebastian Saavedra
Colombia
Gelles Racing
Andrei Harnagea
Rumania
GU-Racing Motorsport Team
Jens Höing
Alemania
GU-Racing Motorsport Team
Maximilian Wissel
Alemania
GU-Racing Motorsport Team
Frankie Muniz
EE.UU.
Jensen Motorsport
Daniel Campos Hull
España 
Josef Kaufmann Racing
Josef Král
Chequia
Josef Kaufmann Racing
Christian Vietoris
Alemania
Josef Kaufmann Racing
Tom Dunstan
Gran Bretaña
Team Loctite
Oliver Turvey
Gran Bretaña
Team Loctite
Fabio Leimer
Suiza
Matson Motorsport
Matt Hamilton
Gran Bretaña
Motaworld Racing
Jonathan Legris
Gran Bretaña
Motaworld Racing 
          
Tobias Hegewald
Alemania
AM-Holzer Rennsport GmbH

Coche número 2 – Philip Major.
Canadá, AIM Autosport
Fecha de nacimiento: 
8 de diciembre de1988
Lugar de nacimiento: 
Mississauga (Canadá)
Lugar de residencia: 
Ottawa (Canadá)
Altura: 
1,73 m
Peso: 
53 kg
Pasatiempos preferidos: 
esquí, tenis, correr campo a través
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Circuit Mont-Tremblant (Canadá)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 21 Fórmula BMW EE.UU.
Internet: www.majorspeed.com

Coche número 3 – Daniel Morad.
Canadá, AIM Autosport
Fecha de nacimiento: 
24 de abril de1990
Lugar de nacimiento: 
Scarborough (Canadá)
Lugar de residencia: 
Markham (Canadá)
Altura: 
1,68 m
Peso: 
71 kg
Pasatiempos preferidos: 
fútbol, esquí, gimnasio
Personaje de referencia: 
Juan Pablo Montoya, Ron Fellows
Circuito preferido: 
Road Atlanta (EE.UU.)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 6to puesto Fórmula BMW EE.UU.; 
 
1er puesto Rookie-Cup
Internet: www.danielmorad.com

Coche número 4 – Niall Quinn.
Irlanda, AM-Holzer Rennsport GmbH
Fecha de nacimiento: 
22 de agosto de1988
Lugar de nacimiento: 
Dublin (Irlanda)
Lugar de residencia: 
Dunboyne (Irlanda)
Altura: 
1,78 m
Peso: 
60 kg
Pasatiempos preferidos: 
gimnasio, videojuegos
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna, Kimi Räikkönen
Circuito preferido: 
Macau (China)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 11 Fórmula BMW Reino Unido; 
 
3er puesto Rookie-Cup

Coche número 5 – Nick de Bruijn.
Países Bajos, ASL-Team Mücke-Motorsport
Fecha de nacimiento: 
21 de febrero de 1987
Lugar de nacimiento: 
Schiedam (Países Bajos)
Lugar de residencia: 
Vlaardingen (Países Bajos)
Altura: 
1,80 m
Peso: 
72 kg
Pasatiempos preferidos: kart
Personaje de referencia: 
su padre, Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Sarno (Italia)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 3er puesto en la Fórmula BMW Alemania
 
2005: 5to puesto en la Fórmula BMW Alemania; 
 
2do puesto Rookie-Cup
Internet: www.nickdebruijn.com

Coche número 6 – Christian Engelhart.
Alemania, ASL-Team Mücke-Motorsport
Fecha de nacimiento: 
13 de diciembre de 1986
Lugar de nacimiento: 
Ingolstadt (Alemania
Lugar de residencia: 
Kösching (Alemania)
Altura: 
1,82 m
Peso: 
69 kg
Pasatiempos preferidos: 
deporte del motor, leer, gimnasio, esquí
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Hasta ahora, todas
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 16 en la Fórmula BMW Alemania
Internet: www.christianengelhart.de

Coche número 7 – Matthew Lee.
EE.UU., Team Autotecnica
Fecha de nacimiento: 
27 de noviembre de1989
Lugar de nacimiento: 
Manhasset (EE.UU.)
Lugar de residencia: 
Syosset (EE.UU.)
Altura: 
1,70 m
Peso: 
56 kg
Pasatiempos preferidos: 
moto de nieve, mountainbike, tiro
Personaje de referencia: 
Sebastian Loeb
Circuito preferido: 
Road Atlanta (EE.UU.)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 2do puesto Fórmula BMW EE.UU.
 
2005: puesto 16 Fórmula BMW EE.UU.; 
 
10mo puesto Rookie-Cup
Internet: www.mattlee44.com

Coche número 8 – Jens Klingmann.
Alemania, Eifelland Racing
Fecha de nacimiento: 
16 de julio de1990
Lugar de nacimiento: 
Heidelberg (Alemania)
Lugar de residencia: 
Leimen (Alemania)
Altura: 
1,86 m
Peso: 
65 kg
Pasatiempos preferidos: 
gimnasio, esquí, tenis
Personaje de referencia: 
Michael Schumacher
Circuito preferido: 
Hockenheim (Alemania)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 4to puesto en la Fórmula BMW Alemania; 
 
1er puesto Rookie-Cup
Internet: www.jens-klingmann.de

Coche número 9 – Mika Mäki.
Finlandia, Eifelland Racing
Fecha de nacimiento: 
27 de febrero de 1988
Lugar de nacimiento: 
Tampere (Finlandia)
Lugar de residencia: 
Pirkkala (Finlandia)
Altura: 
1,77 m
Peso: 
65 kg
Pasatiempos preferidos: 
moto de nieve, hockey sobre hielo, tenis
Personaje de referencia: 
Mika Häkkinen
Circuito preferido: 
Norisring (Alemania)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 2do puesto en la Fórmula BMW Alemania
 
2005: puesto 12 en la Fórmula BMW Alemania; 
 
4to puesto Rookie-Cup
Internet: www.kdf.fi

Coche número 10 – Martin Ragginger.
Austria, Eifelland Racing
Fecha de nacimiento: 
28. März 1988
Lugar de nacimiento: 
Salzburgo (Austria)
Lugar de residencia: 
Wals (Austria)
Altura: 
1,72 m
Peso: 
67 kg
Pasatiempos preferidos: 
mountainbike, jogging, natación
Personaje de referencia: 
Kimi Räikkönen
Circuito preferido: 
Spa-Francorchamps (Bélgica)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 10mo puesto 
 
en la Fórmula BMW Alemania
 
2005: 8vo puesto en la Fórmula BMW Alemania; 
 
3er puesto Rookie-Cup
Internet: www.martin-ragginger.at

Coche número 11 – Stefano Coletti.
Mónaco, EuroInternational
Fecha de nacimiento: 
6 de abril de1989
Lugar de nacimiento: 
Monte Carlo (Mónaco)
Lugar de residencia: 
Monte Carlo (Mónaco)
Altura: 
1,76 m
Peso: 
63 kg
Pasatiempos preferidos: 
tenis, fútbol
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Spa-Francorchamps (Bélgica)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 5to puesto en la Fórmula BMW Alemania; 
 
5to puesto Fórmula BMW EE.UU.
 
2005: puesto 18 en la Fórmula BMW Alemania; 6to puesto Rookie-Cup

Coche número 12 – Robert Wickens.
Canadá, EuroInternational
Fecha de nacimiento: 
13. März 1989
Lugar de nacimiento: 
Toronto (Canadá)
Lugar de residencia: 
Toronto (Canadá)
Altura: 
1,77 m
Peso: 
70 kg
Pasatiempos preferidos: 
Computer, gimnasio, kart
Personaje de referencia: 
Ron Fellows
Circuito preferido: 
Montreal (Canadá)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 1er puesto Fórmula BMW EE.UU.
 
2005: 3er puesto Fórmula BMW EE.UU.; 
 
3er puesto Rookie-Cup
Internet: www.robertwickens.com

Coche número 14 – Matt Howson.
Gran Bretaña, Filsell Motorsport
Fecha de nacimiento: 
25 de agosto de 1983 
Lugar de nacimiento: 
Norwich (Gran Bretaña) 
Lugar de residencia: 
Preston (Gran Bretaña) 
Altura: 
1,86 m
Peso: 
82 kg
Pasatiempos preferidos: 
motociclismo, DJ, simuladores de vuelo
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Donington Park (Gran Bretaña)


Palmarés en la Fórmula BMW:
2006 – puesto 13 en 
 
la Fórmula BMW Reino Unido
 
2005–3er puesto en 
 
la Fórmula BMW Reino Unido
 
2004 – puesto 12 en la 
 
Fórmula BMW Reino Unido
Internet: www.matthowson.com

Coche número 15 – Daniel Murray.
Irlanda, Filsell Motorsport
Fecha de nacimiento: 
10 de agosto de1988
Lugar de nacimiento: 
Dublín (Irlanda)
Lugar de residencia: 
Drumree (Irlanda)
Altura: 
1,72 m
Peso: 
59 kg
Pasatiempos preferidos: 
deporte del motor, música, gimnasio, hurling
Personaje de referencia: 
Tiago Monteiro
Circuito preferido: 
Brands Hatch (Gran Bretaña)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 19 Fórmula BMW Reino Unido;  
 
7mo puesto Rookie-Cup

Coche número 16 – Henry Arundel.
Gran Bretaña, Fortec Motorsport
Fecha de nacimiento: 
3 de diciembre de1987
Lugar de nacimiento: 
Londres (Gran Bretaña)
Lugar de residencia: 
Arundel (Gran Bretaña)
Altura: 
1,80 m
Peso: 
57 kg
Pasatiempos preferidos: 
squash, esquí, tenis, gimnasio
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Donington Park (Gran Bretaña)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 9no puesto Fórmula BMW Reino Unido; 
 
1er puesto Rookie-Cup

Coche número 17 – Niall Breen.
Irlanda, Fortec Motorsport
Fecha de nacimiento: 
8 de mayo de1986
Lugar de nacimiento: 
Dublín (Irlanda)
Lugar de residencia: 
Dundalk (Irlanda)
Altura: 
1,80 m
Peso: 
70 kg
Pasatiempos preferidos: 
fútbol, golf
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Thruxton (Gran Bretaña)

Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 1er puesto Fórmula BMW Reino Unido
 
2005: puesto 12 Fórmula BMW Reino Unido

Coche número 18 – Jack Clarke.
Gran Bretaña, Fortec Motorsport
Fecha de nacimiento: 
1 de marzo de 1988
Lugar de nacimiento: 
Londres (Gran Bretaña)
Lugar de residencia: 
Londres (Gran Bretaña)
Altura: 
1,83 m
Peso: 
87 kg
Pasatiempos preferidos: 
rugby, kart, esquí
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Macau (China)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 22 Fórmula BMW Reino Unido;  
 
6to puesto Rookie-Cup

Coche número 19 – Euan Hankey.
Gran Bretaña, Fortec Motorsport
Fecha de nacimiento: 
18. März 1987
Lugar de nacimiento: 
Dublín (Irlanda)
Lugar de residencia: 
Taunton (Gran Bretaña)
Altura: 
1,85 m
Peso: 
70 kg
Pasatiempos preferidos: 
deporte del motor, fútbol
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna, James Hunt
Circuito preferido: 
Brands Hatch (Gran Bretaña)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 4to puesto Fórmula BMW Reino Unido
 
2005: 4to puesto Fórmula BMW Reino Unido; 
 
1er puesto Rookie-Cup

Coche número 20 – Daniel McKenzie.
Gran Bretaña, Fortec Motorsport
Fecha de nacimiento: 
24 de octubre de1988
Lugar de nacimiento: 
Reading (Gran Bretaña)
Lugar de residencia: 
Poole (Gran Bretaña)
Altura: 
1,73 m
Peso: 
56 kg
Pasatiempos preferidos: 
golf, gimnasio, Playstation
Personaje de referencia: 
Michael Schumacher
Circuito preferido: 
Spa-Francorchamps (Bélgica)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 21 Fórmula BMW Reino Unido

Coche número 21 – Daniel Ricciardo.
Australia, Fortec Motorsport
Fecha de nacimiento: 
1 de julio de1989
Lugar de nacimiento: 
Perth (Australia)
Lugar de residencia: 
Perth (Australia)
Altura: 
1,75 m
Peso: 
64 kg
Pasatiempos preferidos: 
ciclismo, tenis, kart
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna, Kimi Räikkönen, 
 
Valentino Rossi, Mark Webber
Circuito preferido: 
Spa-Francorchamps (Bélgica)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 3er puesto Fórmula BMW Asia; 
 
2do puesto Rookie-Cup

Coche número 22 – Ross Curnow.
Gran Bretaña, Gelles Racing
Fecha de nacimiento: 
28 de junio de1987
Lugar de nacimiento: 
Salisbury (Gran Bretaña)
Lugar de residencia: 
Salisbury (Gran Bretaña)
Altura: 
1,69 m
Peso: 
71 kg
Pasatiempos preferidos: 
deporte del motor, kart, música, fiestas
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna, Fernando Alonso
Circuito preferido: 
Silverstone (Gran Bretaña)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 3er puesto Fórmula BMW Reino Unido
 
2005: 5to puesto Fórmula BMW Reino Unido
 
2004: 8vo puesto Fórmula BMW Reino Unido 

Coche número 24 – Adrien Herberts.
Canadá, Gelles Racing
Fecha de nacimiento: 
17 de julio de1989
Lugar de nacimiento: 
New Westminster (Canadá) 
Lugar de residencia: 
Coquitlam (Canadá)
Altura: 
1,77 m
Peso: 
68 kg
Pasatiempos preferidos: 
hockey sobre hielo, baseball, 
 
deportes en general, gimnasio
Personaje de referencia: 
Greg Moore
Circuito preferido: 
Denver Street Circuit (EE.UU.)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 12 Fórmula BMW EE.UU.
 
2005: puesto 18 Fórmula BMW EE.UU.; 
 
puesto 15 Rookie-Cup
Internet: www.herbertsracing.com

Coche número 25 – Maxime Pelletier.
Francia, Gelles Racing
Fecha de nacimiento: 
18 de agosto de1990
Lugar de nacimiento: 
Lyon (Francia)
Lugar de residencia: 
Longueuil (Canadá)
Altura: 
1,80 m
Peso: 
66 kg
Pasatiempos preferidos: 
snowboard, mountainbike, baloncesto
Personaje de referencia: 
Jacques Villeneuve, Michael Schumacher
Circuito preferido: 
Road Atlanta (EE.UU.)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 15 Fórmula BMW EE.UU.; 
 
3er puesto Rookie-Cup
Internet: www.maximepelletier.com

Coche número 26 – Ryan Phinny.
EE.UU., Gelles Racing
Fecha de nacimiento: 
31 de octubre de1989
Lugar de nacimiento: 
Los Ángeles (EE.UU.)
Lugar de residencia: 
Carmel Valley (EE.UU.)
Altura: 
1,73 m
Peso: 
66 kg
Pasatiempos preferidos: 
modelos de coches a escala, lacrosse, golf
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna 
Circuito preferido: 
Spa-Francorchamps (Bélgica)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 9no puesto Fórmula BMW EE.UU.
 
2005: Fórmula BMW EE.UU.
www.ryanphinnymotorsports.com

Coche número 27 – Sebastian Saavedra.
Colombia, Gelles Racing
Fecha de nacimiento: 
2 de junio de1990
Lugar de nacimiento: 
Bogotá (Colombia)
Lugar de residencia: 
Bogotá (Colombia)
Altura: 
1,74 m
Peso: 
57 kg
Pasatiempos preferidos: 
modelos de aviones a escala
Personaje de referencia: 
Juan Pablo Montoya
Circuito preferido: 
Sebring (EE.UU.)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 11 en la Fórmula BMW EE.UU.;  
 
puesto 12 Rookie-Cup
Internet: www.savagesaavedra.com



Coche número 28 – Andrei Harnagea.
Rumania, GU-Racing Motorsport Team
Fecha de nacimiento: 
25 de agosto de1988
Lugar de nacimiento: 
Bucarest (Rumania)
Lugar de residencia: 
Bucarest (Rumania)
Altura: 
1,77 m
Peso: 
64 kg
Pasatiempos preferidos: 
motociclismo, diseño gráfico
Personaje de referencia: 
Nick Heidfeld
Circuito preferido: 
Mónaco (Monte Carlo)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: Fórmula BMW Alemania

Coche número 29 – Jens Hoing.
Alemania, GU-Racing Motorsport Team
Fecha de nacimiento: 
X21Y de noviembre de 1987
Lugar de nacimiento: 
Münster (Alemania) 
Lugar de residencia: 
Berlín (Alemania) 
Altura: 
1,70 m
Peso: 
55 kg
Pasatiempos preferidos: 
golf, gimnasio, fútbol, spa
Personaje de referencia: 
–
Circuito preferido: 
Hockenheim
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 14 en la Fórmula BMW Alemania 

Coche número 30 – Maximilian Wissel.
Alemania, GU-Racing Motorsport Team
Fecha de nacimiento: 
24 de noviembre de1989
Lugar de nacimiento: 
Hanau (Alemania)
Lugar de residencia: 
Alzenau (Alemania)
Altura: 
1,80 m
Peso: 
65 kg
Pasatiempos preferidos: 
mountainbike, Inline-Skating
Personaje de referencia: 
Michael Schumacher
Circuito preferido: 
Oschersleben (Alemania)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 11 en la Fórmula BMW Alemania; 
 
3er puesto Rookie-Cup
Internet: www.mw-racing.de

Coche número 31 – Frankie Muniz.
EE.UU., Jensen Motorsport
Fecha de nacimiento: 
5 de diciembre de1985
Lugar de nacimiento: 
Wood-Ridge (EE.UU.)
Lugar de residencia: 
Los Ángeles (EE.UU.)
Altura: 
1,65 m
Peso: 
52 kg
Pasatiempos preferidos: 
baloncesto, batería
Personaje de referencia: 
Scott Speed
Circuito preferido: 
Road Atlanta (EE.UU.)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: Fórmula BMW EE.UU.
Internet: www.frankiemunizracing.com

Coche número 32 – Daniel Campos Hull.
España, Josef Kaufmann Racing
Fecha de nacimiento: 
3 de agosto de 1989
Lugar de nacimiento: 
Barcelona (España) 
Lugar de residencia: 
Barcelona (España) 
Altura: 
1,62 m
Peso: 
43 kg
Pasatiempos preferidos: 
motociclismo, kart, esquí
Personaje de referencia: 
Kimi Räikkönen
Circuito preferido: 
Estambul
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 18 en la Fórmula BMW Alemania 

Coche número 33 – Josef Král.
Chequia, Josef Kaufmann Racing
Fecha de nacimiento: 
15 de junio de1990
Lugar de nacimiento: 
Dvur Králevé (Chequia)
Lugar de residencia: 
Hradec Králové nad Labem (Chequia)
Altura: 
1,81 m
Peso: 
70 kg
Pasatiempos preferidos: 
snowboard, squash, música
Personaje de referencia: 
Fernando Alonso
Circuito preferido: 
Oschersleben (Alemania)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 12 en la Fórmula BMW Alemania
Internet: www.josefkral.cz

Coche número 34 – Christian Vietoris.
Alemania, Josef Kaufmann Racing
Fecha de nacimiento: 
1 de abril de1989
Lugar de nacimiento: 
Gerolstein (Alemania)
Lugar de residencia: 
Lissendorf (Alemania)
Altura: 
1,77 m
Peso: 
58 kg
Pasatiempos preferidos: 
kart, jogging, juggling
Personaje de referencia: 
Sebastian Vettel
Circuito preferido: 
Spa-Francorchamps (Bélgica)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 1er puesto en la Fórmula BMW Alemania
 
2005: puesto 17 en la Fórmula BMW Alemania; 
 
9no puesto Rookie-Cup
Internet: www.christian-vietoris.de

Coche número 35 – Tom Dunstan.
Gran Bretaña, Team Loctite
Fecha de nacimiento: 
29 de junio de1990
Lugar de nacimiento: 
Huntingdon (Gran Bretaña)
Lugar de residencia: 
Hemingford Grey (Gran Bretaña)
Altura: 
1,63 m
Peso: 
56 kg
Pasatiempos preferidos: 
kart, canoas, restauración de coches
Personaje de referencia: 
Peter Baldwin, Martin Short
Circuito preferido: 
Spa-Francorchamps (Bélgica)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: debut en la Fórmula BMW Reino Unido

Coche número 36 – Oliver Turvey.
Gran Bretaña, Team Loctite
Fecha de nacimiento: 
1 de abril de 1987 
Lugar de nacimiento: 
Penrith (Gran Bretaña) 
Lugar de residencia: 
Cambridge (Gran Bretaña) 
Altura: 
1,80 m
Peso: 
68 kg
Pasatiempos preferidos: 
deporte del motor, entrenar, remo, correr,  
 
ciclismo
Personaje de referencia: 
Valentino Rossi
Circuito preferido: 
Brands Hatch
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 2do puesto en 
 
la Fórmula BMW Reino Unido
 
2005: 8vo puesto en 
 
la Fórmula BMW Reino Unido
 
2004: 7mo puesto en 
 
la Fórmula BMW Reino Unido
Internet: www.oliverturvey.com

Coche número 37 – Fabio Leimer.
Suiza, Matson Motorsport
Fecha de nacimiento: 
17 de abril de1989
Lugar de nacimiento: 
Rothrist (Suiza)
Lugar de residencia: 
Rothrist (Suiza)
Altura: 
1,62 m
Peso: 
57 kg
Pasatiempos preferidos: 
fútbol, esquí, kart
Personaje de referencia: 
Kimi Räikkönen
Circuito preferido: 
Hockenheim (Alemania)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 18 en la Fórmula BMW Alemania; 
 
4to puesto Rookie-Cup

Coche número 39 – Matt Hamilton.
Gran Bretaña, Motaworld Racing
Fecha de nacimiento: 
2 de febrero de 1990
Lugar de nacimiento: 
Watford (Gran Bretaña)
Lugar de residencia: 
Hemel Hempstead (Gran Bretaña)
Altura: 
1,70 m
Peso: 
54 kg
Pasatiempos preferidos: 
tenis, videojuegos, fútbol
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna
Circuito preferido: 
Brands Hatch (Gran Bretaña)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 16 Fórmula BMW Reino Unido, 
 
5to puesto Rookie-Cup

Coche número 40 – Jonathan Legris.
Gran Bretaña, Motaworld Racing
Fecha de nacimiento: 
5 de noviembre de1987
Lugar de nacimiento: 
Bournemouth (Gran Bretaña)
Lugar de residencia: 
Bournemouth (Gran Bretaña)
Altura: 
1,69 m
Peso: 
58 kg
Pasatiempos preferidos: 
correr, deporte del motor
Personaje de referencia: 
Ayrton Senna, Michael Schumacher
Circuito preferido: 
Donington Park (Gran Bretaña)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: 7mo puesto Fórmula BMW Reino Unido
 
2005: puesto 1 Fórmula BMW Reino Unido; 
 
3er puesto Rookie-Cup

Coche número 41 – Tobias Hegewald.
Alemania, AM-Holzer Rennsport GmbH
Fecha de nacimiento: 
3. August 1989
Lugar de nacimiento: 
Neuwied (Alemania)
Lugar de residencia: 
Waldbreitbach (Alemania)
Altura: 
1,76 m
Peso: 
60 kg
Pasatiempos preferidos: 
ordenadores, esquí, vela, buceo 
Personaje de referencia: 
Nico Rosberg
Circuito preferido: 
Spa-Francorchamps (Bélgica)
Palmarés en la Fórmula BMW:
2006: puesto 13 en la Fórmula BMW Alemania 
 
y 14 en la Fórmula BMW EE.UU. 
 
2005: puesto 20 en la Fórmula BMW Alemania 
 
y 7 en la Rookie-Cup
 
2005: puesto 15 en la Fórmula BMW EE.UU. 
 
y 13 en la Rookie-Cup

9. 
Los equipos.

AIM Autosport.
Interlocutor: 
Keith Willis
Teléfono: 
+1 905 851 1968
E-mail: 
kwillis@aimautosport.com
Internet: 
aimautosport.com
Pilotos: 
Philip Major, Daniel Morad

ASL-Team Mücke-Motorsport.
Interlocutor: 
Roland Hanke
Móvil: 
+49 171 4761181
Fax: 
+49 30 9291069
E-mail: 
Roland-Hanke-Berlin@t-online.de
Internet: 
www.muecke-motorsport.de
Pilotos: 
Nick de Bruijn, Christian Engelhart

Team Autotecnica.
Interlocutor: 
Enrico Diano
Teléfono: 
+1 416 678 8277
E-mail: 
enrico@autotecnicagroup.com
Internet: 
www.autotecnicagroup.com
Piloto: 
Matthew Lee

Eifelland Racing.
Interlocutor: 
Albert Hamper
Teléfono: 
+49 6565 3231
Fax: 
+49 6565 3236
E-mail: 
eifelland-racing@t-online.de
Internet: 
www.eifellandracing.de
Pilotos: 
Jens Kingmann, Mika Mäki, Martin Ragginger

EuroInternational.
Interlocutor: 
Antonio Ferrari
Teléfono: 
+1 317 873 0526
E-mail: 
Euro5055@aol.com
Internet: 
www.eurointernationalgroup.com
Pilotos: 
Stefano Coletti, Robert Wickens

Filsell Motorsport.
Interlocutor: 
Chris Hubbard
Móvil: 
+44 7831 300 820
Teléfono: 
+44 1327 857 003
Fax: 
+44 1327 857 005
E-mail: 
chris.hubbard@v21net.co.uk
Pilotos: 
Matt Howson, Daniel Murray

Fortec Motorsport.
Interlocutor: Russel Dixon
Móvil: 
+44 7775 852 423
Teléfono: 
+44 1327 879 999
Fax: 
+44 1327 310 756
E-mail: 
russdixon@talk21.com
Pilotos: 
Henry Arundel, Niall Breen, Jack Clarke, Euan Hankey, 
 
Daniel McKenzie

Gelles Racing.
Interlocutor: 
Bob Gelles
Teléfono: 
+1 703 926 2474
E-mail: 
gelles@erols.com
Internet: 
www.gellesracing.com
Pilotos: 
Ross Curnow, David Garza, Adrien Herberts, 
 
Maxime Pelletier, Ryan Phinny, Sebastian Saavedra

GU-Racing Motorsport Team.
Interlocutor: 
Günther Unterreitmeier
Móvil: 
+49 171 4454592
Fax: 
+49 8742 919193
E-mail: 
gu-racing@t-online.de
Internet: 
www.gu-racing.com
Pilotos: 
Maximilian Wissel, Andrei Harnagea, Jens Hoing.

Jensen Motorsport.
Interlocutor: 
Eric Jensen
Teléfono: 
+1 407 925 7489
E-mail: 
eric@jensenmotorsport.com
Internet: 
www.jensenmotorsport.com
Piloto: 
Frankie Muniz

Josef Kaufmann Racing.
Interlocutor: 
Josef Kaufmann
Teléfono: 
+49 6568 7797
Fax: 
+49 6568 7621
E-mail: 
jkracing@t-online.de
Internet: 
www.jk-racing.de
Pilotos: 
Christian Vietoris, Josef Král, Daniel Campos Hull

Team Loctite.
Interlocutor: 
Trevor Powell
Móvil: 
+44 7836 617 156
Teléfono: 
+44 1278 671 836
Fax: 
+44 1278 671 670
Pilotos: 
Tom Dunstan, Oliver Turvey

Matson Motorsport.
Interlocutor: 
Matti Hiltunen
Móvil: 
+35 8400 214 263
E-Mail: 
matti.hiltunen@pp.inet.fi
Internet: 
www.matsonmotorsport.com
Piloto: 
Fabio Leimer

Motaworld Racing.
Interlocutor: 
Alain Waite
Móvil: 
+7929 167 309
Teléfono: 
+44 1634 672 234
Fax: 
+44 1634 683 988
E-mail: 
alan@motaworld.co.uk
Pilotos: 
Matt Hamilton, Jonathan Legris

AM-Holzer Rennsport GmbH.
Interlocutor: 
René Reiter
Teléfono: 
+49 821 9060225
Fax: 
+49 821 9060241
E-mail: 
rene.reiter@am-holzer.de
Internet: 
www.holzer-gruppe.com 
Pilotos: 
Niall Quinn

10.
Entrevista con Sebastian Vettel.

De la fórmula BMW a la Fórmula 1: Sebastian Vettel.
Sebastian Vettel es, en cierta medida, el discípulo ejemplar de la 
Fórmula BMW. En 2004 dominó en el campeonato BMW ADAC y ganó sensacionalmente 18 de las 20 carreras. Hasta hoy es el piloto de la serie 
de iniciación que más veces a visto la bandera a cuadros ocupando el primer lugar. En el Gran Premio de Turquía de 2006, este joven piloto de 19 años fue, por primera vez, el piloto que condujo un bólido de la escudería 
BMW Sauber F1 durante los entrenamientos del día viernes. El año entrante será piloto oficial de pruebas y piloto de reserva del equipo. En la entrevista, Sebastian habla de su carrera como piloto, que empezó en la Fórmula BMW.

Sebastian, ¿qué has aprendido en la Fórmula BMW que te pueda 
ser útil en tu futura carrera como piloto?

Sebastian Vettel: Mucho. La Fórmula BMW es, creo yo, la mejor serie de carreras para cualquiera que se inicia en el deporte del motor al mando de coches de fórmula. Durante el programa especial de promoción de BMW, 
se aprende a trabajar en materias que son importantes para la vida de un piloto. Estos conocimientos fueron muy provechosos para mí en la Formel 3 Euro Series y en mis intervenciones en la Fórmula 1. 

Ralf Schumacher, Nico Rosberg y ahora tú: la Fórmula BMW parecer ser la preparación ideal para llegar a la Fórmula 1...

Vettel: Eso es cierto. Aunque aún me encuentro en los inicios de mi carrera como piloto de Fórmula 1, puedo afirmar que la Fórmula BMW es una buena escuela para categorías superiores. Dado que el coche es igual para todos, 
las oportunidades son iguales también. Es decir, lo que vale es el talento. 
Ello significa que se impone la pericia al volante, no la mejor tecnología. 

En la retrospectiva: ¿qué significan para ti los éxitos obtenidos 
en la Fórmula BMW?

Vettel: Ser primero en el ranking de rookies de 2003 fue algo excepcional. Pero el título que gané un año después nunca lo olvidaré. Fue mi primer gran éxito en carreras con coches de fórmula. Esa victoria me dio confianza 
en mí mismo, supe que podría tener éxito también en categorías superiores.

Tuviste éxito en la Fórmula 3 en 2006 y has hecho pruebas los viernes para BMW Sauber F1. ¿Qué harás en el futuro?

Vettel: Apenas tengo 19 años de edad. Así que aún estoy acumulando experiencia. Trabajar los viernes como piloto del equipo BMS Sauber F1 es fenomenal. La Fórmula 1 es la serie a la que quieren llegar todos los pilotos jóvenes. Y tiene sus propias reglas. Hay que conocerlas y eso es un reto. 
Ya veremos que sucede el año entrante. Naturalmente espero seguir mejorando.

A principios del año creíste que llegar a la Fórmula 1 aún era temprano para ti. ¿Te has equivocado?

Vettel: Tengo que agradecerle al equipo BMW Sauber F1 que me llamó a principios del año para hacer pruebas. Sinceramente debo decir que yo mismo estuve sorprendido de lo bien que me sentí en el BMW Sauber F1.06. Pero los integrantes del equipo me ayudaron mucho. Al principio de la temporada ni en sueños habría pensado que me dejarían conducir los viernes. 

En todas las series en las que participaste tuviste éxito. 
¿Cuál es tu secreto?

Vettel: Simplemente disfruto en las carreras. También cuando pude hacer pruebas con el Fórmula 1 no me puse a pensar mucho; simplemente disfruté estar al mando de un coche tan rápido. Todo lo demás no importa. 
No creo que exista una razón específica. Simplemente me gusta conducir 
y me concentro en lo que estoy haciendo.

Falta muy poco para la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW. 
¿Qué piensas sobre esa carrera?

Vettel: La DELL Final Mundial de la Fórmula BMW es un evento extraordinario. A mí también me habría gustado competir con los mejores pilotos 
de las cuatro series de Fórmula BMW. Para los pilotos es una oportunidad estupenda, porque se dan a conocer y porque representan a su serie 
regional. Y, además, pueden competir en un entorno internacional. Y al ganador 
ya le puedo anticipar lo siguiente: la prueba con el equipo BMW Sauber F1 será una vivencia inolvidable.

11.
El «Circuit de la Comunitat».

La final mundial en casa.
El «Circuit de la Comunitat Valenciana Ricardo Tormo» será el escenario de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW de 2006. El Fórmula BMW Racing Center se encuentra justo a lado del circuito en el que se llevan a cabo desde 2002 los cursos para obtención de licencias y para seleccionar pilotos para las series europeas de Fórmula BMW.

Este circuito, que apenas fue inaugurado en 1999, es considerado uno de 
los más modernos de Europa. Tiene 4,005 kilómetros de largo y su trazado es muy exigente, por lo que exige que los pilotos de la final mundial se concentren al máximo y que saquen a relucir toda su pericia. En cada vuelta, los pilotos tendrán que vérselas con 14 curvas, nueve hacia la derecha y 
cinco hacia la izquierda. Y los radios de las curvas tienen entre 30 y 250 metros.

La recta de meta tiene 876 metros y es la más larga de todo el circuito. 
El desnivel en bajada más marcado es de 5,3 por ciento; el más acentuado 
en subida es de apenas 3,6 por ciento. En resumen, se trata de un circuito compacto y sinuoso que con su variado trazado pone a prueba el talento de cualquier piloto. Además, como la pista tiene un ancho entre doce y trece metros, ofrece suficiente espacio para adelantar. 

Antes que nada, la seguridad de los pilotos. El «Circuit de la Comunitat», como se suele llamar a este circuito, tiene una buena reputación, especialmente por su alto estándar de seguridad. Con sus extensas zonas de seguridad, cubre una superficie de más de 100.000 metros cuadrados y se evitan impactos en los muros de contención que bordean la pista. En caso de un accidente, se dispone de numerosas ambulancias que pueden intervenir rápidamente, ya que están distribuidas de modo óptimo a lo largo del circuito.

Las escuderías disponen de 48 boxes, lo que es mucho. Esta gran cantidad de «garajes» logra que las condiciones de trabajo sean ideales para todos. 

Tanto los pilotos como el público puede acceder fácilmente al circuito que se encuentra a tan sólo 20 kilómetros de Valencia y a 15 del aeropuerto Manises. Las tribunas tienen capacidad para 60.000 espectadores y el circuito tiene cabida, en total, para 120.000 aficionados.

Un circuito apropiado para diversas series.
Gracias a estas excelentes condiciones, el «Circuit de la Comunitat» resulta muy atractivo para diversas categorías de la competición del motor. El circuito es muy solicitado para realizar pruebas de Fórmula 1, como las que va realizar precisamente el equipo BMW Sauber F1 poco antes de la final mundial de la Fórmula BMW. Además, este año se organizaron carreras del campeonato mundial de turismos. Adicionalmente, el circuito también se usa desde 1999 para carreras de MotoGP. En total, este circuito está ocupado el 95 por ciento del año.

Valencia, una ciudad que bien vale un viaje.
Valencia es un destino turístico de gran interés, también tiene 300 días soleados al año y porque apenas llueve. Al estudiar el mapa de España, se entiende porqué: la ciudad se encuentra en el centro de la costa mediterránea de la península ibérica, junto a la desembocadura del río Turia, por lo que engríe a sus visitantes con un clima mediterráneo muy agradable. En invierno, el termómetro pocas veces baja de los diez grados centígrados, mientras 
que el verano no es demasiado caluroso gracias a la brisa del Mediterráneo.

Valencia tiene más o menos 850.000 habitantes, por lo que es la tercera ciudad española, después de Madrid y Barcelona. Es capital de la comunidad autónoma del mismo nombre y se encuentra en la región este del país. Sumando las poblaciones cercanas, en la región cercana a Valencia viven aproximadamente 1 millón 800 mil personas. La ciudad tiene una amplia oferta de instalaciones para realizar actividades deportivas y tiene una vida nocturna envidiable, por lo que visitar la ciudad es toda una vivencia. 
Además, Valencia es una de las ciudades más dinámicas de España y es, también, una de las regiones de mayor rendimiento económico de toda Europa.
Emoción en la carrera acuática más importante.
Una vez concluida la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW, Valencia se dedicará de lleno a preparar otro evento deportivo de gran magnitud. 
Se trata de la tradicional America’s Cup, que se llevará a cabo en 2007. 
El equipo BMW ORACLE Racing Team tiene la intención de luchar seriamente por la victoria y ganar el trofeo más importante del deporte de vela.

Existen una relación muy estrecha entre el equipo de vela y la Fórmula BMW. Chris Dickson, CEO y capitán de BMW ORACLE Racing, visitó junto con otros miembros de su tripulación el Fórmula BMW Racing Center para acumular unas primeras experiencias en un circuito al mando del FB02. 

12.
Una vuelta rápida con Nick Heidfeld.

Impresiones narradas por un piloto que conoce muy bien el circuito de Valencia.
Nick Heidfeld, siendo piloto del equipo BMW Sauber F1, realiza pruebas con regularidad en el «Circuit de la Comunitat». Al igual que muchos de sus colegas, se conoce este circuito de memoria. Antes de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW, a la que acudirá como espectador, el piloto de 
29 años de edad nos lleva a dar una vuelta rápida al circuito de Valencia.

Curva 1.

Heidfeld: Nos acercamos a la primera curva con una velocidad bastante alta 
y estamos en cuarta o quinta marcha. Al entrar a la curva se puede conducir ligeramente más por la derecha, donde está la salida de boxes. Si se aprovecha todo el ancho de la pista, las cosas son más sencillas. Las fuerzas centrífugas que actúan aquí sobre el cuerpo del piloto son relativamente altas.

Curva 2. 

Heidfeld: En la segunda curva, que se toma a baja velocidad, se puede adelantar. La tomamos en primera. Pero el asfalto es bastante rugoso, 
lo que se nota al frenar. Pero, como siempre, hay que volver a acelerar lo más pronto posible. Esta curva resulta más sencilla si se consigue que el coche derrape ligeramente.

Curva 3.

Heidfeld: La tercera es una curva hacia la izquierda, donde hay que pisar a fondo. En el interior, el piano es relativamente alto, pero hay que aprovecharlo completamente. El coche se moverá un poco, pero eso no importa. 

Curva 4.

Heidfeld: Esta es una curva difícil. Primero, al salir de la curva anterior, hay que ponerse a la izquierda para pillar correctamente la entrada a esta curva. 
La calzada desciende ligeramente y está inclinada hacia el exterior. Claro, así el coche pierde adherencia. Cuando las ruedas delanteras recuperan el 
agarre, puede ser que el coche derrape. Por ello, esta curva es todo un reto. Sin embargo, a diferencia de la entrada y del vértice de la curva, la salida es relativamente sencilla. 

Curva 5.

Heidfeld: La quinta curva no ofrece mayores problemas. La tomamos en segunda o tercera. Sólo a la salida es algo peculiar porque se cierra un 
poco. Es una curva muy larga. A pesar de ello, hay que pisar el acelerador lo más pronto posible y aprovechar completamente el piano a la salida.

Curva 6.

Heidfeld: Este es otro buen lugar para adelantar, ya que antes hay una recta bastante larga. Esta curva también es relativamente larga. Para tomarla bien, es coche tiene que estar bien equilibrado, aunque por lo general tiende 
a irse de morro ligeramente. En la salida, el coche te lleva hacia el lado exterior. Allí hay un tramo de «slip road» que se puede aprovechar. Hay que 
saltar ligeramente por encima del borde, donde sigue la pista un poco.

Entrada en las curvas en S.

Heidfeld: Antes de llegar a la séptima curva, tenemos que pasar por algunas curvas en S, siempre pisando a fondo. Lo único especial de estas curvas consiste en que su segunda parte se utiliza como preparación para tomar la curva número siete. Hay que ponerse a la derecha y empezar a frenar. 
Este es uno de los puntos de frenado más terribles, porque el asfalto está muy ondulado allí. El morro del coche tiende a dar saltos, con lo que se 
pierde adherencia y el equilibrio del coche puede resultar una incógnita.

Curva 7.

Heidfeld: Esta es una curva muy estrecha, que pasamos estando puesta la primera marcha. Es uno de los lugares más lentos del circuito. También en este caso debemos aprovechar el piano del lado interior para que la curva no resulte tan estrecha. También es importante aprovechar el piano exterior en 
la salida de la curva. 

Curva 8.

Heidfeld: Sin duda alguna, la curva ocho es la más difícil del circuito. Es hacia la derecha y tiene una subida relativamente marcada. Hay que tomarla en cuarta y aprovechar al máximo los pianos. Si bien es cierto que así se pierde algo de adherencia, pero es más rápido trazarla así que quedándose sobre 
el asfalto. En la salida de la curva también hay que pisar el piano y el coche golpea ligeramente. Todo ello hace que esta curva sea muy exigente. 

Curva 9.

Heidfeld: En la curva nueve es importante pillar bien la salida y acelerar 
lo más pronto posible, porque le sigue una recta muy larga. Dado que es una 
curva hacia la izquierda, es posible que la rueda delantera bloquee ligeramente. Esta curva se puede tomar acelerando a tope, pero es difícil encontrar el trazado óptimo para la entrada a la curva final. 

13.
El «Formula BMW FB02».

Iguales oportunidades para todos al mando del FB02.
Todos los pilotos que participan en la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW están al mando de un coche único de la Fórmula BMW: el FB02. 
Al igual que en las numerosas series internacionales de Fórmula BMW, también en Valencia se tiene la garantía que la victoria no dependerá 
de la mejor tecnología, sino únicamente del talento y del coraje de los pilotos.

Todos los pilotos pueden confiar en estar al mando del coche más seguro y moderno de su categoría. Mario Theissen, director de BMW Motorsport, comenta lo siguiente al respecto: «Cuando desarrollamos el FB02, decidimos cumplir con las normas aplicables a los coches de la Fórmula 3, mucho 
más potentes. Además, pudimos aprovechar la amplia experiencia que hemos acumulado en nuestro proyecto de Fórmula 1.»

Así se obtuvo un coche de competición que marca un listón de referencia, especialmente en materia de seguridad. El FB02 supera las normas de seguridad válidas en su categoría e, incluso, cumple en parte con estándares aplicados en la Fórmula 1. Por ejemplo, la Fórmula BMW fue la primera 
serie para jóvenes pilotos que exigió el uso del sistema de seguridad HANS.

Protección óptima para los pilotos: el monocoque.
Buena parte del alto nivel de seguridad del FB02 se debe al chasis. 
Su modernísimo monocoque de fibra de vidrio y Kevlar se fabrica por Mygale en la planta de Magny-Cours (Francia). Las dimensiones interiores de la 
jaula de seguridad superan, en parte, los requisitos que deben cumplirse en la Fórmula 3. La goma-espuma del apoyacabezas, que tiene la función de absorber la energía del impacto, cumple las normas válidas en la Fórmula 1. 

Antes de aprobarse la utilización en carreras, cada uno de estos monocoque extremadamente rígidos y, a la vez, muy ligeros, tiene que someterse a amplios tests de seguridad. Mediante pruebas de carga estática se aplican lateralmente 12 kN, longitudinalmente 45 kN y verticalmente 60 kN sobre 
la barra antivuelco que se encuentra encima de la región occipital de la cabeza del piloto. 10 kN corresponden aproximadamente al peso de una tonelada. También el morro del coche tiene que someterse a intensas pruebas de seguridad. En caso de un impacto frontal a 36 km/h, el monoplaza no debería tener que soportar más de 25g. El morro también es sometido durante 
30 segundos a un esfuerzo de 30 kN.

FORS y HANS para mayor seguridad.
El FB02 cuenta, además, con otros equipos de seguridad. «El sistema de protección del cuello y la nuca (HANS, según las siglas en inglés) y el asiento de salvamento FORS, los cables de sujeción de las ruedas y la utilización 
de novedosos materiales como fibra de aramida y de carbón, han conseguido que hasta ahora ningún piloto sufriera daños físicos serios», explica Mario Theissen.

El innovador asiento FORS (Formula Rescue Seat), desarrollado por 
BMW Motorsport específicamente para el FB02, es un elemento central del concepto de seguridad del coche. Este asiento de fibra de aramida puede retirarse fácilmente del cockpit. En caso de un accidente puede retirarse rápidamente al piloto junto con el asiento sin que la columna vertebral sufra esfuerzo alguno. Ello es posible gracia a que el sistema de cinturones de seguridad no está unido al asiento. El sistema HANS (Head And Neck Support System) es un complemento muy eficiente del asiento FORS, ya que en caso de un accidente evita que la cabeza del piloto se mueva demasiado, por lo que se evita un daño en las cervicales. Este sistema HANS también 
es obligatorio en categorías superiores, por ejemplo, en la Fórmula 1. 
Los cables de sujeción de las ruedas, utilizados en el BMW FB02, también provienen de la Fórmula 1. En caso de un accidente, estos cables 
deben evitar que se suelten las ruedas y se disparen descontroladamente.

Fiabilidad y potencia del motor y de la caja de cambios.
El FB02 tiene un propulsor de 140 CV. Este motor de cuatro cilindros en 
línea ha demostrado ser un propulsor sumamente fiable en el transcurso de los años en las diversas series de competición de la Fórmula BMW. 
Su construcción compacta logra que el coche tenga un centro de gravedad muy bajo, por lo que es más fácil de controlar. El motor de altas revoluciones de 1.200 cc tiene un par de 128 Nm a 6.750 vueltas. Su sistema de aspiración de aceite controlado por las válvulas garantiza una alimentación fiable del aceite, aunque el coche esté sometido a fuerzas centrífugas considerables en las curvas. Las prestaciones son más que convincentes, 
ya que el FB02 acelera de 0 a 100 km/h en menos de cuatro segundos.

También la caja de cambios permite que los jóvenes pilotos de la Fórmula BMW se familiaricen con los sistemas utilizados en categorías superiores. Esta caja de cambios Hewland es idéntica a la que se utiliza en la Fórmula 3. Al igual que en la Fórmula 3, también la caja del FB02 tiene seis marchas secuenciales, además de la marcha atrás.

Una solución aerodinámica sensata.
Al decidir las posibilidades de regulación del chasis y de los sistemas aerodinámicos, los ingenieros encargados del desarrollo del FB02 tuvieron que encontrar una solución perfecta y, a la vez, sensata. Por un lado, 
los jóvenes pilotos tienen que aprender lo más pronto posible cómo efectuar los reglajes en un coche de fórmula, pero, por otro lado, las opciones de reglaje tienen que ser limitadas, para no exigir demasiado de los muchachos que se inician en el mundo de los coches de fórmula. 

Por ello, el chasis del Fórmula BMW tiene amortiguadores delanteros y posteriores con posibilidad de regular la tracción y la compresión. 
La caída puede variarse mediante discos distanciadores. Sin embargo, los puntos de anclaje de los brazos triangulares no puede modificarse. 
Los perfiles regulables de los deflectores delanteros y del alerón posterior provienen de la Fórmula 3. Al igual que los coches más potentes de la Fórmula 3 o de la Fórmula 1, también el FB02 tiene unos bajos escalonados, aunque no lleva difusor. Estas medidas logran que las velocidades en 
las curvas sean algo inferiores, por lo que resulta más sencillo adelantar y, además, exigen más pericia del piloto.

Además de acumular primeras experiencias con el reglaje, los pilotos de la Fórmula BMW también aprenden a utilizar el volante como centro de control del FB02. En un listón con diodos luminosos pueden ver el momento más apropiado para cambiar de marchas. Un display con LCD informa, entre otros, sobre la temperatura del agua, la presión del aceite, las revoluciones, 
la marcha que está puesta y, además, indica el tiempo que se hizo en la última vuelta o el tiempo de la mejor vuelta. El FB02 lleva de serie una unidad de memoria para guardar los datos del coche. De esta manera puede optimizarse el reglaje del bólido y, además, el piloto puede aprovechar estas informaciones para mejorar su estilo de conducción.

14.
Los patrocinadores.

Patrocinador oficial.

DELL es una de las empresas líderes del mundo de productos y servicios para la creación de infraestructuras de redes TI complejas internas y de Internet. Recurriendo al modelo de venta directa, DELL produce y configura sus productos y servicios en función de las exigencias específicas de 
cada cliente y ofrece una amplia gama de software y de unidades periféricas.

Patrocinadores técnicos.

Castrol es sinónimo de innovación y alto rendimiento y es una empresa especializada en lubricantes de reputación internacional. La empresa está presente en 130 países. Castrol cuenta con una plantilla integrada por más de 10.000 personas, con departamentos propios de desarrollo, producción y comercialización. Castrol vende 5.000 productos de lubricación de alta calidad a usuarios finales, distribuidores y, también, al sector naval y a la industria 
en general. La empresa suministra todos los lubricantes utilizados en las series de la Fórmula BMW. En 1999 se inició una amplia cooperación entre Castrol y el BMW Group, también en los sectores de investigación, 
desarrollo, postventa y marketing.

Ferodo suministra las pastillas de frenos para todos los coches que participan en las series de la Fórmula BMW. La empresa fue fundada en 1897 por Herbert Frood y fue la primera que se especializó únicamente en pastillas de frenos. Esta estrategia ha dado buenos frutos: ya en 1919, Ferodo 
fue proveedor de todos los fabricantes de automóviles más importantes. 
La empresa está presente en la Fórmula 1 desde hace decenios 
y también es proveedor de otras series de la competición automovilística. 
Los conocimientos que la empresa adquiere en los circuitos se aprovechan para seguir desarrollando los productos destinados a los coches que 
circulan en el tráfico vial normal.

O·Z Racing es proveedor de las llantas de aluminio de una sola pieza con tuerca central para todos los coches de la Fórmula BMW. O Z es líder del mercado mundial de llantas de aleación ligera, gracias también a los éxitos que obtuvo durante 30 años en los circuitos del mundo. O Z está presente en la Fórmula 1 y, además, en otras series, entre ellas las siguientes: ‘WRC, ALMS, CART e IRL. O Z es proveedor de varios fabricantes europeos de automóviles y, además, es patrocinador de la escudería BMW Sauber F1.

Michelin produce neumáticos desde hace más de 100 años y en la actualidad tiene una cuota del mercado de 20 por ciento, por lo que es uno de los líderes del mercado. Siendo la empresa que inventó los neumáticos radiales, Michelin es sinónimo de deportividad. La introducción de la técnica radial en todos los ámbitos de la competición automovilística significó una revolución en la Fórmula 1 en 1977. La empresa coopera desde hace mucho tiempo exitosamente con BMW. Michelin es el proveedor oficial de neumáticos de las cuatro series de la Fórmula BMW.

ZF Sachs coopera a nivel muy alto con BMW, tanto como proveedor para coches fabricados de serie como suministrando componentes para los coches de competición. Para ZF, el reto tecnológico y la competencia técnica resultan evidentes en la competición automovilística, más que en cualquier otra parte. La ZF Sachs Race Engineering fabrica amortiguadores y embragues para el FB02, por lo que está presente en todas las series de la Fórmula BMW. ZF Sachs Race Engineering también desarrolla en todo el mundo amortiguadores y embragues para diversas series de competición, incluyendo rallyes, el campeonato mundial de turismos, el WTCC 
y la Fórmula 1. La escudería BMW Sauber F1 también es cliente de WTCC.

Proveedores oficiales.

La empresa que se fundó en 1984, le da alas a todos sus clientes en más 
de 120 países: Red Bull es la bebida innovadora más exitosa de los últimos decenios. Esta bebida energética fue desarrollada especialmente para los momentos de mayor esfuerzo físico y mental y logra mejorar la resistencia, 
la atención, la concentración y las capacidades de reacción. Por ello, 
Red Bull es un proveedor ideal y, además, creíble del sector de la competición automovilística.

PUMA fue fundada en 1948 en Herzogenaurach y hoy es una de las empresas mundialmente líderes del sector de artículos de deporte, especializada en calzado, productos textiles y accesorios. PUMA cuenta con más de 4.800 empleados en todo el mundo y vende sus productos en 
más de 80 países. La empresa logró facturar en 2004 dos mil millones de euros. PUMA es proveedor oficial del equipo BMW Sauber F1.

BP.
Descubre por qué BP Ultimate es el carburante oficial de la final 
de la Fórmula BMW. Más potencia Disfruta más de la conducción. 
Obtén el máximo de tu vehículo siempre que lo necesites. Hasta un 14% más de potencia que con cualquier gasolina convencional. Más aceleración
¿Te imaginas que todo el camino fuese cuesta abajo? Olvida las cuestas, 


la falta de aceleración. Cuando pruebes BP Ultimate también olvidarás a los demás carburantes. Menos consumo Llega más lejos. De Cheste 
a Valencia gratis. Con BP Ultimate podrás hacer hasta 36 kilómetros más por depósito de carburante. BP Ultimate. Un motor limpio funciona mejor.
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Contacto de prensa.

BMW Group

Konzernkommunikation und Politik

Motorsport/AK–24

Benjamin Titz

D-80788 München

Teléfono:
+49 (0) 89–382 22998

Telefax :
+49 (0) 89–382 27563

Móvil:
+49 (0) 179–74 38 088

E-mail: benjamin.titz@bmw.de


Durante el fin de semana de la DELL Final Mundial de la Fórmula BMW se ofrecen informaciones de prensa de BMW e imágenes para bajar de Internet en: www.press.bmw.de 

Resultados de la final mundial y noticias actualizadas, en: 
www.bmw-motorsport.de
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